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ЗА РУЛЁМ 


Ну вот он и наступил - 1928-й. Представим себе, 
что на Страстном бульваре, 11, в одной из комнат 
акционерного общества «Огонек» идет заседание: 
обсуждают предложение «Автодора» издавать ав- 
томобильный журнал. Кольцов, Осинский, Беляев, 
Презент, Брагин, Дмитриев - будущая редколлегия. 
Расходились заполночь, по дороге обсуждая пер- 
вые важные решения: называться издание будет 
«За рулем»; автодоровский девиз - «Автомобиль - 
трудящимся!»; первый номер выйдет в апреле. . . 

. . .Вот и наступил 2008 год. До поздней ночи мы 
обсуждали, как отметить 80-летие всегда молодо- 
го «За рулем». На свой день рождения журнал за- 


метно обновится - ждите апреля. Особые юби- 
лейные статьи будут открывать первые номе- 
ра 2008-го. Тему главной публикации нам не при- 
шлось долго искать: ее подсказал девиз на первой 
странице первого номера ЗР. Мы и сейчас им ру- 
ководствуемся: автомобиль - трудящимся! 
Народный автомобиль... Каким его представляли 
конструкторы 30, 50, 80 лет назад? Какими сегод- 
ня мы видим прославленные машины прошлого? 
Необычный тест в подарок журналу и вам, чита- 
тели, собрали сотрудники отдела испытаний. На- 
копленные впечатления излагает Сергей Канунни- 
ков. фото: Александр Батыру. 
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Машины нашего времени 


Восемь десятилетий назад в 
стране, где автомобилей бы- 
ло ничтожно мало, появился 


главных тем кот^ого с самого 
началас тал марСу^ный автомо- 

г|^р врго нілх^ — 

американского Форда-Т .. как 
раз заканчивалась. Но другие 
прославленные модели, оста- 
вившие заметный след в исто- 
рии. были еще впереди. 

К 80-летию журнала мы ре- 
шили сделать вам и себе пода- 
рок - собрать вместе т^аибо- 
лее известные, легендарные 


машины. Конечно, этот тест 
- условный, в чем-то - иро- 
ничный. Невозможно впря- 
мую срввжтеать'моде'ли^ меж- 
ду которыми почти 100 лет! 
Правда, мы все же проставив 
исходя из совое- 
менных критериев. Интерес- 
ная, кстати, получилась кар- 
тина! Но главное - мы не толь- 
ко посмотрели на ветеранов 
глазами автомобилистов XXI 
века, но и постарались пред- 
ставить. какие ощущения вы- 
зывали машины у тех, кто их 
покупал новыми. 


Итак, на нашем тесте - ав- армии, апотомистраныІічТра- 
томобили, благодаря кото- бантѵ - символ социалистиче- 
рым за руль садились целые ского автомобилестроения и 


страны и континенты. Компа- 
нию первому народному ав- 
томобилю «Фо{эду-Т» соста- 
вили -нВолъксваген-Жук ' и 
•Ситроем-2СѴи (знаменитый 
'Де шво»), символы автомоби- 
лизации послевоенной Евро- 
пы; (Виллис-МВу - самый мас- 
совый полноприводный авто- 
мобиль прошлого столетия, а 
для многих первая машина, за 
рулем которой они оказались 
(на колеса «вставали» целые 


одна из самых машѳвьіх моде- 
лей Восточной Европы; «копей- 
ка» - ВАЗ'2101, совершившая 
переворот в жизни Советского 
Союза, по массовости не срав- 
нимая ни с одной из предыду- 
щих отечественных машин; и 
наконец - 'всемирный авто- 
мобиль» нынешнего столетия, 
быстро распространяющий- 
ся на пространстве от Урала до 
Северной Африки, от Индии до 
Бразилии - «Рено-Логан-. 
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РОРОТ 


Мідеяъ. рхсчитммй ка імс<оввго покуімтелй, 
дебвткровам в 19 СМнй. С 1913-го влервые в мире 
ввеяи лоточную ^орку узлов машины, в 1914-м 
-конвейерную сборку всего автомобиля. Моцеяь 
аам первой в исторнк дейавитеяьно народной 
- недорогой, простой, ввшускаемой огромными 
тиражами. С 1911-го «форды-Т> помимо СШАдедам 
в Анпіни, с 1925ЧО - в Германки. До 1927 твда из- 
готовит 15 007 033 экземпляра. 

Двигатель: бензиновый 2,9 л {20 л.с). 

Коробка передач; планетарная 2-аувенчатал. 
Комляектацшк специализированные фирмы 
строшм самые разные кузова - 
от родстера до грузовика. ^ -гг 
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Работать заводной 
ручкой - почти забытое 
искусство. 


Сиденья не только удобные - они кожа- 
ные. Вероятно, первый и последний раз 
в истории народных автомобилей. 


Кругляш на пробке радиатора - датчик тем- 
пературы. О том, насколько нагрелась вода, 
судят по перемещению тоненькой стрелки. 


Передние габаритные огни 
«Форда» - керосиновые, а 
фары - ацетиленовые. 


ЖЕСТЯНАЯ ЛИЗЗИ ИЗ... 
ДЕРЕВА 

И как на этом ездили? Да еще 
с женой, детьми, скарбом. 
Правда, кузов, как правило, 
был иным - открытым четы- 
рехместным, реже - купе (наш 
родстер - редкий, заказной ва- 
риант для пижонов). Но ведь 


расстояния преодолевали не- 
шуточные! Иногда в поисках 
работы и лучшей жизни - че- 
рез все Штаты от побережья 
до побережья. Пыль, узенькая 
полоска шоссе, маленькие од- 
ноэтажные городки, между ни- 
ми - кукурузные или хлопко- 
вые поля и снова - пыль. . . 


Но ведь едет! Наверное, ку- 
пившие машину на заре века ис- 
пытали примерно такой же вос- 
торг, А управление, от которо- 
го у меня мозги набекрень, им 
казалось вполне нормальным. 
Иного-то они не пробовали! Ры- 
чажок, расположенный под ру- 
лем и открывающий дроссель- 


ную заслонку, - без пружины. 
Слева такая же рукоятка веда- 
ет опережением зажигания. Ле- 
вая педаль в нажатом состоя- 
нии - включена первая переда- 
ча, отпущена - вторая. Посре- 
дине удается поймать нейтраль. 
Средняя педаль включает за- 
дний ход, причем даже если 
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Каков дорожный просвет! Слева от 
номера - керосиновый фонарь. 



ф Проще некуда! Удобная по- ^ Мудреные органы управления, тормоза - 

садка. Обзорность - почти ' условны, крыши не предусмотрено, не говоря 

абсолютная. об отопителе. 



ручка в нейтрали! Ну а правая 
педаль приводит задние тормо- 
за. Запомнили с первого раза? 

Кстати, тормоза замедля- 
ют очень условно. А ведь ра- 
зогнаться удалось до 55 км/ч! 
«Форд» готов был ехать и бы- 
стрее. да я побоялся. Пара не- 
ровностей - и автомобиль по- 
вел себя, словно велосипед с 
«восьмерками» на обоих коле- 
сах. «Форд» заходил ходуном, 
стал перекашиваться во всех из- 
мерениях. Так работает подве- 
ска на хлипких поперечных рес- 
сорах, без амортизаторов- 

А сидеть здесь очень удоб- 
но. Кресло плотно облегает те- 
ло, разве что спинка низкова- 
та. Обзор - дивный! Но погода 
в машине - как на улице: к сча- 
стью, пока хорошая. Руль удоб- 
ный, педали расположены впол- 
не приемлемо. Интересно, что 
«жестяная Лиззи» едва ли не на 
треть... из дерева. Например, 
пол (который легко разобрать 
для ремонта или обслужива- 
ния - плкх за ремонтопригод- 
ность!), ящик-багажник, обод ру- 
ля, сиденья и, конечно, тонень- 
кие колеса. 

В начале прошлого века эта 
машина была чудом! Причем 
доступным даже совсем не- 
богатым. Для них не составля- 
ла затруднений процедура пу- 
ска двигателя. Итак, открываем 
топливный кран под баком. Те- 
перь включаем зажигание, по- 
вернув ключ магнето. Отвора- 
чиваем примерно на два обо- 
рота колесико на правой части 
«Торпедо» - обогащаем смесь, 
примерно на треть открываем 
дроссельную заслонку. Теперь 
надо пару раз провернуть за- 
водную ручку медленно - мас- 
ло разойдется. Ну а теперь - 
порезче! 

Оглашая окрестности зыч- 
ным басом звукового сигнала, 
делаю последний небольшой 
круг. Как ни жалко, но придется 
расставаться! С «фордика» хва- 
тит, пусть отдыхает. Он давно от- 
работал свое - перевез миллио- 
ны граждан самых разных стран. 
Кстати, сделал еще больше - дал 
импульс к созданию иных на- 
родных машин. 
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Заднее сиденье просторным не назову. 
Зато справа и слева емкие вещевые 
ящики. 


С органами управления непонима- 
ния нет, из панели приборов тор- 
чит ручка стояночного тормоза. 


Приборов вполне достаточно. 
Над ними спрятаны лампочки 
освещения циферблатов. 


Стекло можно приот- 
крыть или вовсе поло- 
жить на капот. 


БАЛЛАДА О СОЛДАТЕ 

Ленд-лиз, второй фронт, осво- 
бождение Европы, парад Побе- 
ды... Многие советские офице- 
ры ни за что не хотели расста- 
ваться после войны с «виллиса- 
ми». Я их отлично понимаю! 

За полтора десятилетия - 
от ухода «Форда-Т» на пенсию 


до рождения «Виллиса-МВ» - 
конструкторы многому научи- 
лись. Скажем... экономить на 
эргономике. 

Ох! Это я с трудом втиснулся 
между табуреткообразным си- 
деньем и тоненьким рулем. Но 
если приноровиться, немного 
втянуть живот {лучше бы, ко- 


нечно, похудеть), ощущаешь: 
в общем-то здесь удобно. Пе- 
дали, рычаги-коробки передач 
и раздаточной, ручки и тум- 
блеры расположены «по уму». 
Для автомобилиста со стажем 
нажать носком кнопку старте- 
ра, а пяткой одновременно пе- 
даль газа - пара пустяков! И уж 


точно лучше, чем крутить «руч- 
ной стартер»! При этом у «Вил- 
лиса» и «Форда» есть интерес- 
ная и очень важная общая чер- 
та - обе машины создавали с 
чистого листа, не оглядываясь 
на иные конструкции. В нема- 
лой степени поэтому они и по- 
лучились столь удачными. 
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5,1 


ШіІІу: МВ - на бездорожье и в наши дни даст фору многим 
полноприводным потомкам. Прост, практичен, неприхот- 
лив. Но это нынче. . . почти никому не нужно. 


^ Отличная проходимость, понятные органы управления, 
масса всякого скарба (лопата, ведро, кирка) в базовой 
комплектации. 




Очень тесный, 
а зимой еще и хо- 
лодный. 



Как же все-таки скакнул 
прогресс от «Форда-Т» к этой 
простенькой машинке! Легкий 
руль, неплохая по меркам то- 
го времени динамика, коробка 
передач с синхронизаторами, 
цепкие тормоза. А еще - пол- 
ный привод и геометрия, по- 
зволяющие лезть туда... куда 
сегодня этой антикварной ма- 
шине путь заказан. 

Конечно, на неровностях 
короткобазный «Виллис» 
прыгает и скачет. Ведь он - 
предок всех «козликов» ми- 
ра. Но делает это, не тяжело 
вздыхая, а - весело и задор- 
но. Радует не только игри- 
вое поведение, но и то, что 
сломать в подвесках про- 
сто нечего. Правда, не буду 
забывать: реакции на руле- 
ние и устойчивость высокого 
узенького автомобиля далеко 
не идеальны. 

Конечно, он в первую оче- 
редь солдат - но не солда- 
фон. Неунывающий, весе- 
лый, а не занудный и строгий. 
Даже многочисленное, при- 
ложенное к машине добро - 
от лопаты до брезентового 
ведра - воспринимается се- 
годня немного игрушечным. 
А ведь в иных условиях этот 
набор, действительно, спасал 
жизни машины и экипажа. 

Четкому переключению 
передач, понятным педалям 
и легкому рулю позавиду- 
ют некоторые владельцы го- 
раздо более молодых и хо- 
рошо известных вседорож- 
ников. Но не будем о груст- 
ном... В о6щем-то, если про- 
стить ему спартанскую тесно- 
ту, весьма условную защиту 
от непогоды и невеликую по 
нынешним меркам разгонную 
и тормозную динамику, «Вил- 
лис» и сегодня вполне приго- 
ден для выездов на природу 
в выходной. 

Для более регулярной 
эксплуатации лучше подой- 
дет его нынешний потомок 
по имени «Рэнглер». В нем, 
помимо характерной родо- 
вой внешности, все гораздо 
современней. Нет только это- 
го шарма... 
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ТЕСТ НАРОДНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 



Р»ра6отку народного автом^ля 
Фердинанд Порше вел сяарала 1930-х, ' 
Первые товарные о6раз1]ы поя^нкь^ 
в 1939-м. Яо-настоящему мааовре 
производство развернули орслевфін^ 
"Фр/Ірнс^генЖукк вомноам^М'^^ 
в^раитвв. не меняя, однако, чоі 4^^ 
щщщт»». выпускали в Геряимн, 
ІІ ^' рі^бразипии, других стрмах. 
Псіоіедний "Жуки^елсюимйера 
в Мексике в 2003<тщ. Мд и кфи- одна 
из самых массд—ааФоіИіВрііяХФФ-' 
проей 42 ^ $29 «М змМІіИфа. 

~ Дмгатеяь:0,98$-иказ>-$0яхЗ. 
Коробка передач; мепнмеедаи 
4-ступенчатая. 

Комплектация: за 50 с лишним лет 
выпуска неоднократно, хотя и не 
сильно меняли элементы кузова, от- 
делку салона. 


Ранние «жуки» 1950-х 
можно отличить по 
большим фарам. 


К педалям привыкнуть несложно. Даже 
колесико, изображающее педаль газа, 
вполне работоспособно. 


Возле рычага переключения пере- 
дач - ручка воздушной заслонки 
карбюратора. 


Гармоничность даже в мело- 
чах - в этом «Фольксвагену» не 
откажешь. 


О ПОЛЬЗЕ НАСЕКОМЫХ 

Послевоенная Европа; но- 
вые заводы и дороги, неболь- 
шие, но добротные квартир- 
ки, недорогие, но вполне при- 
личные пиджаки и платья, ве- 
селые смышленые детиш- 
ки и... семейный любимец 
«Фольксваген-Жук». 


Потом он стал своим в 
Бразилии и Мексике, в Афри- 
ке и даже в США. Его счита- 
ли маленьким, а он лишь чуть 
короче «Жигулей»; называли 
семейным, а он... Спереди в 
общем-то удобно: ноги лег- 
ко находят далеко отодвину- 
тые педали, рычаг коробки 


передач - под рукой. Разве 
что слева давит дверь... Ой! 
И так же - сосед справа. Тес- 
но? Вы еще не знаете, что та- 
кое тесно. Прошу на задний 
диванчик! Вот уж он-то явно 
для субтильных послевоен- 
ных детей. Взрослому почти 
невыносимо. По крайней ме- 


ре, надо иметь очень веские 
причины, чтобы здесь распо- 
ложиться. Как же «жучки» в 
Мексике работали (да и сей- 
час ездят) в такси? Вроде бы 
с них снимали правое перед- 
нее сиденье. 

Сзади низко забасил 1,2- 
литровый оппозитник воздуш- 
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Интерь^ «Жука» тоже, к сожалению, не впоіь 
не оригинальный. Но общее представление 
о машине составитъ нетрудно. Ногам и рукам 
удобно, а вот в ширину - очень тесно! 


ѴоІк$жадеп Ка^ег - долгая и счастливая жизнь, как и до- 
брая память после ухода на пенсию - вполне заслуженны. 


ф Приличная посадка водителя, удоб- Очень тесное заднее сиденье, 

ные органы управления, тяговитый * * маленький багажник, шумный 

двигатель. мотор. 


Общая оценка 

5,6 



ного охлаждения. Он хоть и не 
велик, но тянет машину непло- 
хо. Даже подхлестывает: а да- 
вай еще быстрее! Рычагом ко- 
робки работать несложно. Ко- 
нечно, по нынешним меркам 
люфты великоваты, но если ез- 
дили на «Запорожце» - спра- 
витесь. 

Тормозит «Жучок» тоже 
вполне сносно, хотя до совре- 
менных эталонов, разумеется, 
очень далеко. Особенно при- 
ятна работа подвесок (полно- 
стью независимых!) - соче- 
тание неплохого комфорта, 
приличной энергоемкости и 
сносных кренов в поворотах. 
На такой машине не только 
на южноамериканские доро- 
ги, даже на российские можно 
выезжать! 

Конечно, по рулению ав- 
томобиль... даже немного ве- 
селит. Напоминает симпатич- 
ного, шаловливого щенка, ко- 
торый вроде бы реагирует на 
команды и рывок поводком, 
но делает это без особого рве- 
ния, а порой и вовсе двигаясь 
не совсем в ту сторону, куда 
вы его направляли. 

И все-таки у «Фольксваге- 
на» были очень веские досто- 
инства, сделавшие его столь 
долгоиграющим. Он - крепок, 
прост, надежен, недорог. Тан- 
ки Фердинанду Порше удава- 
лись не очень, а это «насеко- 
мое» - получилось! 

В 1 930-х он концептуально 
заметно опережал свое вре- 
мя, в 1940-1950-х - был в пер- 
вых рядах, в 1960-х - на уров- 
не, в 1970-х и даже в нача- 
ле 1980-х еще вполне устраи- 
вал жителей не самых богатых 
стран. 

«Жук» постоянно наводит 
на ассоциации с малогабарит- 
ной квартирой. Тесно, но теп- 
ло, уютно и даже по-своему 
удобно: каждый гвоздик, каж- 
дая полочка - на своем месте. 
С такой квартирой и с такой 
машиной, даже имея возмож- 
ность приобрести прюсторней, 
светлей, мощней, грустно рас- 
ставаться. Как с легкомыслен- 
ной, дурашливой, небогатой 
молодостью... 
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(ЗА РУЛЕМ» -80 


ТЕСТ НАРОДНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 


сітроЁм 2су:^- 


Прототипы народного, максимальнозіроствга,,-!^ 
автомобиляпоявилисьвкоице19|р-х.Орііміо« ^ 



производаво нечаян в 1948-м. Почѵм« автом^^" ' 
биль выпускали почти подто^дссятийтрвн. Во 
Франции производство свернум в 1988 г. Дольше 
всего - до І990-ГО модель 2СѴ стр^илй'в Португа- 
лии. Всего выпустили около 5,5 млн. экземпляров. 
Двигатель: 0,375-0,6 л (9-28,5 Л-с]. 

Коробка передач: механическая 4-аупенчатая. 
Комплектация: за 40 лет автомобиль незначи- 
тельно модернизировали по деталям кузова 
и салона. 


Провода к фарам Посредине - напоминание алгоритма пере- Багажник в «Ситроене» намного 

проложены в блестя- ключения передач. На первых порах очень не вместительней, чем кажется на 
щих трубках. вредное. первый взгляд. 


Снизу ручка, открывающая 
дверь, в прямоугольной нише - 
фиксатор, запирающий замок. 


НЕ ГАДКИЙ УТЕНОК 

Парижские бульвары, узень- 
кие провинциальные шоссе, 
привязчивые мелодии низко- 
голосых шансонье и, конеч- 
но же, французские комедии о 
«маленьком человеке»... 

С первого взгляда он ка- 
жется каким-то хилым, не на- 


стоящим. Тоненькие колеси- 
ки, тщедушные дверки, окна, 
у которых поднимается верх- 
няя часть, под играющим в ру- 
ках, словно лист картона, ка- 
потом прилажен малюсенький 
оппозитный моторчик. Неуже- 
ли этот клоунский экипаж мо- 
жет ехать? 


Экономия экономией 
(именно ей в первую очередь 
подчинены все технические 
решения «Де шво»), но отка- 
заться от фирменного «ситро- 
еновского» стиля категориче- 
ски, конечно, не смогли. Ска- 
жем, руль - односпицевый, 
как у не менее именитого и 


более престижного собрата 
«Ситроена-05». 

Увы, вся история народно- 
го автомобиля в Европе - поэ- 
ма о тесноте. Хочется сжаться 
во всех измерениях, чтобы по- 
меньше веселить коллег, хихи- 
кающих над тем, как мы срос- 
лись с «Ситроеном». Впрочем, 
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Общая оценка 

5,7 


СКгоёп 2 СѴ - вовсе не гадкий утенок, а добрый родствен- 
ник нынешних народных любимцев. 


приемлемая посадка на всех сиденьях, отмен* Валкий, посредственная обзор- 

*■. ’) ная плавность хода. • * иость, спартанская отделка. 



чуть приноровившись, ездили 
на «Ситроене» даже вдвоем с 
не менее плотным пассажиром. 

Ручка переключения пере- 
дач поначалу привела в трепет. 
Как орудовать этой кочергой, 
торчащей из панели прибо- 
ров? Несмотря на схему перед 
носом, приноровился не сра- 
зу. Потом ощутил; алгоритм пе- 
реключения - обычный, просто 
на первой и третьей передачах 
нужно утапливать «кочергу». 
Вскоре рост собственной ква- 
лификации стал даже достав- 
лять удовольствие - оказалось, 
что передачи на «Де шво» пере- 
ключаются легко и четко. 

Смешно застрекотавший 
моторчик потянул маленькую 
машинку совсем не резво, но 
гораздо лучше, чем ожидал. От- 
менная плавность хода! Не знаю 
уж насчет яиц на пашне (якобы 
именно с расчетом на то, что- 
бы крестьяне по дороге на ры- 
нок не разбили товар, проек- 
тировали полностью независи- 
мую подвеску на длинных ры- 
чагах), но по комфорту машина 
действительно даст фору мно- 
гим... Пока не окажется в бы- 
стром повороте. Здесь «утенок» 
то и дело норовит неуклюже за- 
драть заднее колесо. 

Зато «Ситроен», не в при- 
мер «Жуку», действительно се- 
мейный. На заднем диванчике, 
куда ведут отдельные двери, 
удивительно просторно: высо- 
кая крыша, тоненькие спинки 
передних сидений. Экономия 
иногда тоже на пользу. И ба- 
гажнику машинки приличный. 

Наверное, французские ки- 
норежиссеры, любящие, что- 
бы «Де шво» на экране разле- 
тался на куски, были недалеки 
от истины. С точки зрения пас- 
сивной безопасности (вернее, 
современных представлений 
о ней) эта скорлупка - сквер- 
ная защита. Нынешние крэш- 
тесты «утенку» противопоказа- 
ны. Но он успешно прошел не 
менее серьезную проверку - 
временем. Высокий кузов, тон- 
кие сиденья, экономящие ме- 
сто для ездоков, плавность хо- 
да... Узнаете черты современ- 
ного народного автомобиля? 
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80 


ТЕСТ СРОДНЫХ АВТОМОБ ИЛЕЙ 



ТВАВАМТ 601 


Передняя панель, «Кочергой» под рулем со временем 

крыло, капот - из можно научиться переключать 

дуропласта. передачи. 


Подвесные, а не напольные педа- 
ли - прогрессивная конструкция. 
Но колесная арка очень мешает. 


Задние фонари сделаны по моде, 
характерной для «взрослых» 
моделей 1 950-х - начала 1 960-х. 


ПО ТУ СТОРОНУ СТЕНЫ 

Фотографии берлинской теле- 
башни, нескончаемый сериал 
«Телефон полиции 110» кино- 
студии ДЕФА, мужеподобные 
пловчихи, коим на Олимпиа- 
дах нетравных... 

Над восточногерман- 
ским «Трабантом» нынче мод- 


но насмехаться. Да, с позиций 
1970-х, тем более 1980-х он 
выглядел динозавриком. Но в 
1950-х и даже 1960-х - вполне 
прилично. Двухтактный мотор 
лет через 1 5 после войны стал 
архаизмом, но в Италии и в За- 
падной Германии подобной 
техники было немало. В плю- 


сах: полностью независимые 
подвески, передний привод, 
4-ступенчатая коробка пере- 
дач да и 20 л. с. (с 1962-го - аж 
23!) для такой машинки - вовсе 
неплохо. Фенольнопрессоль- 
формальдегидная смола (вос- 
точные немцы неблагозвучно 
величали ее дуропластом) на- 


ружных панелей - не самый 
плохой материал: легок и не 
гниет. В наших руках - универ- 
сал, у которого еще и вмести- 
тельный багажник. 

За рулем «Трабанта» тес- 
но ровно настолько, насколь- 
ко и в более именитых собра- 
тьях. Лишь арка левого перед- 
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Общая оценка 

5,7 


ТгаЬаіК 601 - в 1950-е и даже в 1960-е был вполне достой- 
ным конкурентом знаменитым западным моделям. Ему бы 
вовремя уйти на пенсию. . . 


^ Просторный багажник (универсал!), 
приличная посадка на заднем сиденье, 
комфорт на неровностях. 


Переключение передач по принципу «а ну-ка уга- 
дай»; двухтактньій мотор - постоянная забота о 
масле и его правильном смешивании с бензином. 


него колеса очень уж мешает: 
педали смещены так, что ноги 
нужно хитро изгибать вправо. 
Зато обзорность относительно 
неплоха. 

Привод коробки передач 
немного напоминает «ситро- 
еновский», но работает куда 
хуже. Учтем, однако, что этот 
«Трабант» не реставрирова- 
ли. Сзади сидеть лучше, чем в 
«Жуке», но похуже «Ситроена». 
Аскетизм салона - вполне в ду- 
хе народных машин середины 
прошлого века. 

Очень повеселил топлив- 
ный бак (бачок!) под капотом, 
куда помимо бензина следует 
заливать масло, нынче - сго- 
дится то, что для бензопил. 
Знатоки «трабантов» говорят, 
что пропорция может быть до- 
вольно свободной. Ехать ма- 
шинка будет, лишь немного 
сильнее подымит. Это она де- 
лает очень колоритно! Акку- 
ратно закрываю капот - мону- 
ментальностью он не отлича- 
ется. О пассивной безопасно- 
сти даже думать не хочется... 
Впрочем, калечились на этих 
машинах не чаще, чем на ны- 
нешних. 

Стрекоча, словно большой- 
большой сверчок, оставляя 
сзади сизоватый шлейф - едет! 
И, кстати, довольно резво! 
Только удивительно: как такой 
низенький автомобиль ухитря- 
ется быть столь валким? Зато 
на прямых вполне комфортно 
- подвески-то независимые! 
Ну а люфт руля, ненавязчивые 
тормоза в целом ничем не ху- 
же, чем у «Ситроена» и «Жу- 
ка», родившегося по ту сторо- 
ну берлинской стены. 



КИЛОГРАММЫ И СИЛЫ 

На одну лошадиную силу мощности 
приходится некая часть снаряженной 
массы: чем она меньше, тем в общем 
случае динамичнее аетомобиль. 


«Рено-Логан» 13кг/л.с. 

ВАЗ-2101 «Жигули» 14,9 кг/п.с. 

«Вйллис-МВ» 17КГ/П.С. 

«Ситроек-2СѴ6* 20,9 кг/п.с 

«Фольксваген-Жук» 24 кг/л.с. 

«Трабант-6015» 32.7кг/я.с. 

«Форд-Т» 34,9 КГ/П.С. 
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«ЗА РУЛЕМ» -80 


ТЕСТ НАРОДНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 



ВАЗ-2101 «ЖИГУЛИ» 


Модель - мметно модернизировакны1#ИАМ24 
- мтускали < 1970 ло 1983 год. Она ааяаофмІ- 
из самых массовыхвСССР-йиіроит 2710930 
экземпляров. Многочисленные потоамі#ИАТ-и4 
разошднсь по миру тиражом около 21 мяк. я вы- 
пускаются поныне в Тольятти и Ижевске. 
Двигатель: и л (64 я.с4. 

Коробка передач: мехаинчеоил 4-стуя«нчата«. 
Комплектация: модификации 2101 осмащам 
более мощными моторвии. меняли 
элементыоформления. > 


Приемник, как и все О тахометре и даже показателе суточ- Багажник - совсем не маленький. Такие фонари и катафоты ста- 

остальное, - рабо- кого пробега владельцы «копеек» и На задней стенке - богатый набор вили лишь на «копейку». А что? 

тает! не думали. инструмента. По-моему - гармонично. 



Длина автомобилей, мм: 

3335 

«Форд-Тм 

3556 

«Трабант-6015» 

_....3595 



«Фольксваген-Жук» 

4070 



«Рено-Логан» 

4250 


МАЛ МАЛА БОЛЬШЕ 
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ВАМ и НЕ СНИЛОСЬ! 

Съезды КПСС с бесконечны- 
ми речами «дорогого Леонида 
Ильича», борьба за урожай и 
овощные базы, дефицит, блат 
и.,, вожделенные «Жигули». 


Неужели у нас умели делать 
хорошие автомобили? Да, до- 
рогие представители молодо- 
го поколения - умели! 

Двигатель ВАЗ-2101 спробе- 
гом около 50 тысяч заводится с 


пол-оборота, работает плавно и 
негромко. Трогаюсь, четко ощу- 
щая алгоритм работы педаля- 
ми - ни заминок, ни рывков, ма- 
шина ровненько, хотя далеко не 
спринтерски разгоняется. Пе- 


редачи перебираю буквально 
легким касанием, в салоне ни- 
чего не дребезжит и не гремит. 
Почему-то, не в пример совре- 
менной «классике», здесь - лег- 
кий руль! Хороший автомобиль! 

Меня заела ностальгия? От- 
части, наверное, да. Но ведь 
по комфорту, в том числе аку- 
стическому, легкости органов 
управления ВАЗ-2101 действи- 
тельно всерьез поспорит с не- 
которыми отечественными со- 
временниками. А ведь он спро- 
ектирован 40 лет назад, а наше- 
му темно-синему экземпляру 
стукнуло 35! Конечно, разгон 
по современным меркам сла- 
боват, на затяжных подъемах 
приходится переключаться на 
третью {да-да, представляю: ка- 
кое раздражение вызвал бы у 
едущих сзади на дороге обще- 
го пользования), тормоза без 
усилителя требуют привычки 
и собранности. В быстрых по- 
воротах - ощущение, памят- 
ное по всем вазовской «клас- 
сике»: корма, словно не поспе- 
вая за передком, переставля- 
ется небольшими, но заметны- 
ми рывками. В актив запишем 
вполне приемлемый по про- 
стору салон {особенно учиты- 
вая, что ВАЗ-2101 всего на 3 мм 
длиннее «Жука»!) и вместитель- 
ный багажник. А еще вспомним 
добрым словом «жигулевскую 
печку», обратим внимание на 
обзорность - в лучшем смысле 
этого слова... 

Обижать машины, которые 
мы свели на тесте с «копейкой», 
не буду. «Жигули» моложе «Тра- 
банта» на 10 лет, «Ситроена» - 
на 20, «Фольксвагена» - почти 
на 30, а старины «Форда» и во- 
все на 60! Выстроим их еще раз 
в таком порядке и получим на- 
глядную динамику народного 
автомобилестроения. 


ВАЗ-2101 «Жигули» -по праву занимает заметное место в 
истории отечественного автомобилестроения. 

ф приемлемые размеры салона и багажника, легкое Слабенькие мотор 

' переключение передач, отличное качество сборки. ^^0 и тормоза. 
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ТЕ СТ НАРОДНЫХ АВТОМ ОБИЛЕЙ 



РЕМДиіТ 106АЫ 


автомобиль дебютировап как Оасіа 
^Мммвккого ороизмдова. 
СгоОТ-пвмцміркок ЯепаиК его выі^ают і 
в РоссЯРТакМШв№ наДіена в Марокко, 
Хвл^гмбии, ПраіѴСразіглки, Индии 
Двигатель; Т,4^^ДЯ-*Й!с1 
Короби передач: МНВ німккай 
5-ступенчатая. 

Комплектация: Аи№епті^ие, Ьірге$$іол, 
Ргіѵііе 9 е,Ргеяіде. 


ІІ38АМІ77. 


ИМЕНА И ПРОЗВИЩА 

■ Перебрав немало букв латин- 
ского алфавита, Генри Форд, соз- 
давая принципиально новую мо- 
дель, обозначил ее банальной Т. 
Остряки придумали множеаво 
прозвищ, высмеивающих прыгу- 
честь машины. Ее дразнили 
«Подпрыгивающей Бетти», «Га- 
лопирующим Снэйли» и даже 
«Духом Святого Витаса». Но ча- 


ще всего «Форд» поминают под 
насмешливо-добродушным име- 
нем «Жестяная Лиззи». 

■ «Виялис-МВ» (до августа 
1941-го выпускали чуть отлича- 
ющуюся версию МА) после вой- 
ны переименовали в «Джип» 
(Іеер). О происхождении этого 
имени нет единого мнения. Не- 
которые утверждают, что слово 


произошло от депегаі ригрозе 
(общее назначение), другие го- 
ворят, что в первооснове глагол 
)итр (прыгать). 

Ш Имя «Фольксваген» (дословно 

- «народный экипаж») появи- 
лось еще на стадии доводки ма- 
шины. Однако затем его замени- 
ли на КбР - «Сила через радость» 

- название одной из нацистских 


трудовых организаций; после 
войны вернули первоначаль- 
ное название. А «Жуком» (КаГег, 
в США - ВееТІе) его нарекли 
лишь в 1954-м. Ранние послево- 
енные машинь(, которые теперь 
особенно ценят коллекционеры, 
называют Вгегеііепяег (дослов- 
но - окно кренделем, за двух- 
частное заднее стекло). 
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«Рено-Логан» вполне можно назвать «гадким утенком» современности. Интересно, какой оценки он заслу- 
жит через 80 лет? 


И все же социальное проис- 
хождение не скрыть. У автомо- 
билей «стран народной демо- 
кратии» есть характерные об- 
щие черты. Если бы вазовская 
«классика» и «Трабант» вовремя 
ушли с конвейеров в музеи, вос- 
поминания о них были бы свет- 
лее и теплее. Такие оставила 
у нас темно-синяя «копейка». 

В ИТОГЕ ВЕКА 

Конечно, не стоит всерьез 
сравнивать ветеранов с ярким 
представителем народного ав- 
томобилестроения начала XXI 
века - «Рено-Логан». И все-таки 
- напоследок прокатимся и на 
нем. Конечно, этот не в пример 
просторнее, комфортабель- 


нее, быстрее старичков. Даже 
после тормозов ВАЗ-2101 (не 
говоря о других «дедушках») 
на «Логане», останавливаясь в 
первый раз, заставил пассажи- 
ров клевать носом. И все же... 
Своим высоким итоговым бал- 
лом он обязан им ~ смешным, 
жестяным, дуропластовым 
предкам. Перед вами картина 
прогресса: каждый следуіЬщий 
автомобиль впитывал лучшие 
черты предыдущего; при этом 
отдельные решения трудно 
превзойти до сих пор. 

Высоким кузовом и подо- 
бающей ему посадкой «Ло- 
ган» напомнил «Ситроен-2СѴ», 
простотой и понятностью ор- 
ганов управления - «Фоль- 


ксваген» и «Жигули», разме- 
рами багажника - «Трабант»- 
универсал. «Логан», конеч- 
но, отнюдь не вседорожник. 
Но по непробиваемости под- 
весок его, пусть и с натяж- 
кой, впору сравнить с «Вил- 
лисом». Даже с «Фордом-Т» 
у «Рено» нашлось общее - са- 
ма концепция недорогого, но 
вместительного, экономично- 
го, но надежного, как теперь 
говорят всемирного - рас- 
считанного на высокий спрос 
в самых разных странах авто- 
мобиля. Эти критерии в осно- 
ве не изменились за 80 лет, ко- 
торые минули с тех пор, как 
«За рулем» начал писать о на- 
родных автомобилях. 



КепаиК Іодап - достойный представитель народного авто- 
мобилестроения XXI столетия. 


ф Просторный салон, большой 
багажник, прочная подвеска. 




Уж очень аскетичная отделка, базовая 
комплектация - совсем убогая. 


■ На аадии проектирования на- 
родный «Ситроен» назывался 
«Бекас», затем ТРѴ (совсем ма- 
ленький автомобиль). После на- 
чала серийного производава за 
машиной закрепилось прозвище 
«Де шво» {2СѴ - две налоговые 
лошадиные силы), а остряки ста- 
ли звать ее «гадким утенком». За 
долгую жизнь «Ситроена» выпу- 


стили несколько ограниченных 
серий с измененной отделкой и 
веселыми именами, например 
«Чарльстон» и «Кукареку». 

■ Предшественника «Трабанта» 
звали «Цвиккау» - по месту рож- 
дения. Известное ныне имя поя- 
вилось после запуска советского 
спутника (ТгаЬапі - спутник). По- 
сле падения берлинской стены 


название в быту стали сокра- 
щать до «Траби». Ничего удиви- 
тельного - если уж генерально- 
го секретаря ЦК КПСС называли 
Горби... 

■ Конкурс на лучшее имя новому 
советскому автомобилю, органи- 
зованный редакцией «За рулем», 
принес множество писем (ЗР, 
2007, № 10). Имя «Жигули» (вы- 


бранное. кстати, в противовес ре- 
зультатам конкурса) во многих 
иностранных языках оказалось 
неблагозвучным, поэтому на экс- 
порт уже в начале 1970-х автомо- 
били шли под маркой «Лада». 
В быту машины часто называли 
«жигуль», а ВАЗ-2101 - «единич- 
ка». Прозвище «копейка» прижи- 
лось чуть позже. 
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«ЗА РУЛЕМ» -80 


ТЕа НАРОДНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 



ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


■Общие данные 


355^1676/н.д^ 3335/1585/1830* 4070/1540/150 0 ^ 3 830/1480/1600 , 3595/1510/1470 4073 /1611/1440 . 4250/17 42/1525 


1466/1456 


1349/1305 


1206/1255 


1260/1260 


975/1535 


955/1355 


850/1040 


585/895 


720/1110 


1020/1270 


А-88 и илсло/26 


■ Двнгатеяь 


спереди продольно спереди продольно сзади продольно спереди продол ьно сп ереди поперечно спереди продольно спереди поперечно 


20,6/28 


14,7/20 44/60 ..... 

ври 1800 об/мин при 3 600 об/мин приЗ'^рб/шін прй675ро6/мин __ пр и42О0^йМі П|» і 5 б 00 об/м ин ЩИІ 5500 о6/ мнн 

' 142 V 54 89 112 

"■Л- I ВВП 2000 об/мин При2000о6/Мйн при 3500 об /мин _ при 3000 об/ми н сцяі 3400 об/ми н 


^адн иіриводная п ереднеприводная. 


переднеприводна я ‘тередн еприаоди^ _ 




3,73/2,05/1,39/ 

1,03/0,79/-/3,55 


3,60/2,07/1,25/ 5ЛЗ/2,657Л,78б/ 4,08/232/1,52/ 

- — 


2,665/1364/1,0/ 

-/-/-/3,554 


131б/-/-/5,203 


независимая 


независимая 


независимая 


пружинная 


р«сорная 


торсионная 


рессорная 


то рсио нная 


рессорная 


упругая поперечная 


независимая 


зависимая 


зависимая 


пружинная 


торсионная 


торсионная 


рксорная 


рессорная 


реечное 


червячное 


винт-гайка 


винт-гайка 


винт-гайка 


червячное 


6ара6ан№Ю 


барабанные 


6арзбакнь№И 


барабанные 


барабанные 


барабанные 


барабанные 


траноамоюнный 


165/80Й14 


125/5В15 


ВАЗ-2101 


атізо€ы2СѴ 


КЕЫАШТ ЮСАМ 


тіг$ МВ 


РОНОТ 


.ЖИГУЛИ) 


Масса снаряж./ 


Время разгона 


Средний расход 


Конфигурация/ 


Тормоза: 


•Стешои. "Дсі80»ім/і(. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


■ходовая частъ 

1135_ 

1119 

' ■ 750 ' ~ 

620 

, 

985 

1091 

Нагрузка на ось,кг(%): 

599,5(52,8) 

578(51,7) 

291(38,8) 1 

363(58,5] 

344(55,4) 

529,5(53,8) 

670,5(62) 


,_,53«47^) 

541 (^,3) 

459,1612). і 



_ ... 455^462) 

420,5 138)_„ 

1 Дорожный прсквет, мм 

т 

215 

1 

159 

97* 

175 

163 


■ На нестандартных шинах. 


ЧТО ПОЧЕМ? 

■ Чтобы автомобиль стал дей- 
ствительно народным, он дол- 
жен быть доступным! Так, на 
протяжении своего долгого 
века «Форд-Т» постоянно де- 
шевел - редчайший случай в 
истории бизнеса. В 1910 году 


автомобиль стоил 950 долла- 
ров, в 1 91 4-м - $650, а в 1 920-м 
- лишь $440. Тогда же Форд 
ввел минимальную оплату на 
своих заводах - 5 долларов в 
день, то есть примерно $130 в 
месяц. Благотворительность? 


Нет, жесткий и точный расчет 
на массовый сбыт: рабочий 
может позволить себе произ- 
веденный им же товар! 

■ В начале 1970-х цена 
«Фольксвагена-Жук» в Запад- 
ной Германии начиналась от 


5000 марок, «Ситроен-2СѴ» 
стоил менее 4000. Зарплата 
аспиранта составляла 600 ма- 
рок, квали<{)ициробанного ра- 
бочего - около 1000, ведуще- 
го сотрудника научного ин- 
ститута - более 2000. 
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ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



Иоде» 

2 

3 

Іеб 

8 

І 


І| 

1 Рабочее мело водителя ] 

Сиденье 

б 

4 

б 

5 

5 

7 

8 

Органы управления 

3 

7 

7 

б 

б 

8 

8 

Обзор 

8 

б 

7 

5 

7 

7 

8 

1 Салон I 

Передняя часть 

3 

3 

7 

6 

б 

6 

9 

Задняя чааь 

0 

2 

3 

7 

б 

б 

9 

Багажник 

1 

5 

3 

7 

8 

7 

9 

1 Ходовые качества | 

Динамика 

2 

6 

7 

б 

6 

7 

8 

Тормоза 

1 

б 

б 

6 

б 

6 

8 

Поведение на дороге 

1 

7 

6 

5 

б 

7 

8 


Моде» 

і 


5 

ш 

5 

І 

1 

ВАЗ-2101 

«ЖИГУЛИ» 

Іі 

1 Комфорт 1 

Шум 

1 

5 

3 

6 

5 

8 

8 

Пяавноаь 

2 

б 

7 

8 

б 

7 

8 

хода 








Климат 

0 

0 

3 

3 

3 

7 

8 

1 Приоіоаіблениость к России | 

Геометрическая 

9 

10 

8 

8 

7 

8 

9 

проходимость 








Сервис 

2 

4 

5 

3 

3 

9 

8 

Эксплуатация 

2 

4 

б 

5 

5 

8 

8 

Общая оценка 

гл 

5,1 

5.6 

5.7 

5.7 

7Л 

&3 


Сергеи Канунников: 
«Разумеется, с нынешних 
позиций народные звтомоби 
ли прошлого тесны, тихоход- 
ны, попросту примитивны. 
Но без опыта этих простень- 
ких машинок, ставших для 
миллионов первыми соб- 
ственными авто, не было бы 
и нынешних - комфортабель- 
ных, быстрых, безопасных». 


Валлы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает место машины в данном тесте с конкретными 
соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов - норма для этого класса машин. 



РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


- '«парммі сялчр 

’ «Виллис» - без тента, в иаіытоннон «Фояьксввгеве» нет обивки потолка. 
"$ бсгажнике - мшшотное оборудование. 


Меде» 

РОЙОТ 

ѴЛІІУ5 

МВ 

ѴОІКЗМАШІ 

КДГЕК 

СШЮБМ 

2СѴ6 

ТНАВАИТ 

6015 

ВАЗ-2101 

«ЖИП9ІИ» 

КНМІІТ 

ЮСАМ 

1і 

935 

885 

895-1000 

865-1030 

900-990 

870-1020 

920-1095 

Іг 

- 

755 

555-710 

535-720 

570-665 

670-900 

645-865 

н 

- 


1260* 

1145 

1145 

1135 

1200 

Нт 

- 

-• 

1030* 

1015 

960 

950 

997 

Н2 

- 

-• 

955 

910 

905 

945 

960 

Ві 

- 

1385 

1185 

1040 

1205 

1338 

1387 

В2 

- 

1400 

1200 

1065 

1160 

1335 

1412 

І-Зшіл/тэх 

258 

- 

- 

645/710 

670 

700/970 

1015 

Вттіп 

660 

- 

- 

940 

915 

960 

1400 

Нз 

177 

- 

- 

620/685 

- 

490 

370 

На 

- 

- 

- 

455 

650 

550 

440 

Ѵгш.л 

- 

- 


260 

216 

332 

392 



Редакция благодарит 
за предоставленные 
автомобили Давида 
Назарова («Форд-Т»), 
Александра Клишо- 
на («Виллис-МВ»), 
Алексея Арчакова 
(«Фольксваген-Жук»), 
Александра Дьяконова 
(«СитрО€н-2СѴ»), 
Михаила Юмашева 
(«Тра6ант-601»), 
Дмитрия Октябрьско- 
го («Жигули» ВАЗ- 2 Ю1) 
и Илью Сорокина за 
помощь в подготовке 
материала. 


Ш В ГДР 1970-х «Трабант» сто- 
ил около 11 000 восточных 
марок (подорожав с рожде- 
ния примерно в полтора 
раза) - приблизительно 10 
месячных зарплат высокоо- 
плачиваемого рабочего. Ин- 


тересно, что машину можно 
было купить и в ФРГ - при- 
мерно на 200 марок дешевле 
французского «утенка». 

■ ВАЗ-2101 тоже продавали 
в Западной Германии - за 7500 
марок. 8 СССР за «Жигули» 


нужно было отдать 5500 руб- 
лей. За радиоприемник - плюс 
100. Средняя зарплата в СССР 
еще не достигла 150 рублей, 
200 считали очень хорошей. 
Тем не менее за машинами 
вскоре выстроились очереди. 


Парадоксы социалистической 
экономики... 

■ Оценку нынешней цены 
«Логана» - от 263,5 тыс. руб. 
у нас, от 6400 евро в Румынии 
- вы, полагаем, дадите само- 
стоятельно. 
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^апсI Сгиізег 200 Покоряй мир вместе с ним 

ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В РОССИИ: Моокв.: Тойота Цешр Битца (495) Т21-ЗЭвв;Т^та І^аНтао (495) 2=^": То^» 

Кппомйыгкор (4951 740-01 10’ Тойота иѳнтоКѵниево (495) 933-4033: Тойота Центр Лосиныи Остров (495 105-0055: Тойота Центр Отрадное (495) 780-7Ѳ78, Т»ота Ц^тр к^юлевск 11 

іівнто Нижний Новгоооп (831) 275-4334 Новокузнецк: Тойота Центр Новокузнецк (3843) 39-6315. Новосибирск- Тойота Центр Новосибирск (383) 230 (Ю23. Ореноур • ^ ^ 

О^нСТ:^) Ж ПІІ: То^цХТ1'ермьТз42) 268-9888. &остов.|:а-Дон;: Тойота^ Ростое-иа-Дсну 

™о^нтр Самара (846) 269-4444. Сургут. Тойота Центр Сургут (3462) 77-4177. Тольятти: То*юта Тольятти (8^2)5^80. Томск. Тойота Центр Томск (3822) 444лш. коме 
Тойота Центр Тюмень (3452) 48-9343. Уфа: Тойота Центр Уфа (347) 292-6565. Челябинск: Тойота Центр Челябинск (351 ) 795-9595. 



ѵѵѵѵм/Лоуоіа.ги 




УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОѴОТА 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В БЕЛАРУСИ: Минск: Тойота Центр Минск (37517) 254-7775(76). 

ДИЛЕРЫ В КАЗАХСТАНЕ: Алматы: Тойота Центр Алматы (727) 297-9666; Тойота Центр Жетісу (727) 250-1 102. 

СЛК-Мотарс Барнаул (3852) 47-8Ѳ8Э. Волготрад: АгатВолгаСервис (8442) 35-5373. Ижевск: АСПЭК-Центр (3412) 91-1111 Иркутск: Тойота Центр 
н Матитогорск: Авторитет Восток (3519) 30-2126. Н^режиые Челньк 

^АВТО(а55г) 70-9525. Нижневартовск: Аетоуниверсал-Моторс (3466) 29С396, Нижний Тагил: Эни Моторе (3435) 48-0464. Ориск: Фйникс-Авіо (3812) 534422. Саратов; Саратов-Авто (8452) 654717 
Йсге^4вЙ»^ ° 2°-3®20- Тула; Автопром (4872) 33-2222. Ульяновск: Тон-Авто (8482) 61-3528. Ярославль: Атлант-М 


ПОДДЕРЖКИ ТОѴОТА (звонок бесплатный): 8-800-200-57-75. на аравах р=«памь, Тоаар а.р,иф«ц»роі»» 

чаа «тоыикаѳ Вам о необюаимости пристегивзть ремни беэоласности и строго соблкэдшь ггравила дорожного движении. Гкааботьтвсь о Вашей беэопаоюсти и бвжхтаснссти Ваших 



волшебные цеіші в НОВОМ ^ ГОДУ! 


Стильный дизайн и комфортный салон. Знаменитые мощные горизонтально-оппозитные двигатели с низким 
центром тяжести (173 и 345 л.с.), постоянный привод на все колеса (Зуттеігісаі АѴУО) и щедрый дорожный 
просвет (200 мм). Из этого и складывается ЗиЬаги ОиІЬаск, добротно скроенный универсал повышенной 
проходимости. Абсолютная управляемость, независимость от дорожных условий и полная безопасность 
— теперь Ваша привилегия! ЗиЬаги ОиІЬаск - ему можно все, ну, или почти асе... 
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ЗиЬаги ОиІЬаск. 

Возможности на грани дозволенного. 



ТЫпк. РееІ. Огіѵе. 
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с днем рождения. 
Новый год! 


Огни на первой в России новогодней елке зажег главный Дед 
Мороз страны в день своего рождения - 18 ноября. Помогли 
ему в этом спортсмены-олимпийцы, которые вместе с симво- 
лом Олимпиады-1 980 - Мишкой - привезли в Великий Устюг, 


где живет всероссийский Дед Мороз, частичку олимпийско- 
го огня. От него и зажгли первую елку, дав старт новогодней по- 
ездке Деда Мороза по стране. 26 декабря Дед Мороз прибыва- 
ет в Москву. 


Огни большой 


Москвы 


Елочные 


технологии 


К новогодним праздникам 
Москва получила новую ил- 
люминацию на Кутузовском 
проспекте, Рублевском и 
Ленинградском шоссе. Кро- 
ме того, большие новогодние 
ели появились не только в 
центральных районах столи- 
цы, но и на окраинах - в Жу- 


лебино, Северном и Южном 
Бутово, Куркино. А ель на Во- 
робьевых горах оформле- 
на меняющимися световыми 
«картинами». Новая новогод- 
няя иллюминация украсила 
также здание мэрии Москвы 
на Тверской, 13 и Централь- 
ный Телеграф. 


В Дортмунде установлена нео- 
бычная, притом самая большая 
в мире Рождественская елка, 
для освещения которой впер- 
вые не потребовались 1 50 кВт 
электроэнергии. Все ее 45 ме- 
тров освещены с помощью 40 
тысяч светодиодов, что снизи- 
ло потребление до 4,6 кВт. За 


время праздников елка сожжет 
столько электричества, сколь- 
ко средняя семья расходует за 
два месяца, тогда как раньше 
расходовалась четырехлетняя 
норма! Кстати, светодиодные 
головные фары авто вскоре по- 
зволят сэкономить уже не ки- 
ловатты, а литры топлива. 





Санта и кола 


Праздничный трейлер «Кока-Колы» совер- 
шил Рождественский тур через 22 населен- 
ных пункта Швейцарии. Старт пробегу был 

дан в Люцерне. Что же внутри огромного при- 

цепа? Вовсе не баночки с колой, а оборудо- 
ваниедля проведения праздничных шоу, ко- 

торые пройдут под знаком Первенства Евро- вы, ведущий в костюме Санта Клауса предло- 
пы по футболу-2008. На импровизированных жиг собравшимся поучаствовать в викторине 
сценах будут выступать вокальные коллекти- и выиграть абонементы на футбол. 


резиной и легкосплавны- 
ми дисками, оригинальная 
окраска, а у «Хантера» - еще 
и усилитель руля. Стоят но- 
винки 8750 и 13290 евро со- 
ответственно. 

■ Под Рождество в музее 
«Мерседес-Бенц» открылась 
праздничная ярмарка. Здесь 
будут самые разные товары 
с символикой фирмы: конди- 
терские изделия, календари, 
игрушки, всевозможные ак- 
сессуары. Ну а кто-то, устав 
от шопинга, возможно, посе- 
тит и саму экспозицию музея. 


КОРОТКО 


Почему Санта живет за Полярным кругом? 


Образ Санта-Клауса создал аме- 
риканский карикатурист То- 
мас Наа, который между 1 879 и 
1886 годами нарисовал четыре 
разных рисунка, где официаль- 
ной резиденцией Сайты был по- 
казан Северный Полюс. По тра- 


диции Санта Клаус разъезжает 
на оленьей упряжке, а так как 
олени не могут пастись на Се- 
верном Полюсе, то в 1925 году 
газеты написали, что Санта жи- 
вет в финской Лапландии. В се- 
редине прошлого века Санта 


обосновался недалеко от город- 
ка Рованиеми. Кстати, там он чи- 
тает и наш журнал {ЗР, 2007, № 3). 
Но у Сайты есть также виртуаль- 
ная резиденция - собственный 
первый домен в интернете он 
получил в 1 994 году. 


■ С 1 января 2008 года в на- 
шей стране начинают дей- 
ствовать экологические нор- 
мы Евро III. Но не все произ- 
водители, однако, согласны 
с нововведением; КамАЗ и 
«ИжАето» направили письмо 
в Минпром с просьбой пре- 
доставитъ квоты на выпуск 
«социально ориектирован- 
ных» автомобилей по преж- 
ним нормам. Доведение 
этих авто до требований &- 
ро III повысит их цену на 10%. 

■ К Новому году «Лада» 
предложила своим евро- 
пейским клиентам специ- 
альные серии автомобилей 
«Калина-1 1 19 Уайт Берри»» 
и «Нива Хантер». Основные 
отличия от обычных вер- 
сий - комплектация зимней 


Как стать миллиардером? 


Новогодний подарок всем, кто за рулем - 
свидетельства о наших рекордных тира- 
жах 2007 года в номинациях «Общероссий- 
ский журнал» и «Автомобильное издание». 
Среднегодовой тираж составил 555 тысяч - 
а всего за 80 лет мы напечатали 1 млрд. 1 1 1 
млн. 407 тыс 233 экземпляра! 

Награды журналу вручали глава пред- 
ставительства СМ в России и СНГ У. Браун 
и профессор М. Школьникова. Их участие 
не случайно: СМ лидирует сегодня по про- 
дажам среди иномарок, а Мария Алексан- 
дровна - известный детский кардиолог - 
представляет наших читательниц, доля ко- 
торых у ЗР составляет 25%! 


У. Браун (справа] поздравляет главного редактора 
«За рулем» П. Меньших. 




РІАТНиОѴАСКОМА 

■Двигатель: дизельный; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
5x20x2387 см^: мощность - 147 кВт/ 

200 п.с. при 4000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 400 Н-м при 
2000 об/мин. 

■Трансмиссия: переднеприводная; 
коробка передач - автоматическая 
6-ступенчатая. 

■Кузов: 5-местный 5-дверный; база - 
2700 мм; габарит (длина х ширина х 
высота] -4783x1775x1597 мм; объем 
багажника -500/1610 л; снаряженная 
масса - 1650 кг. Шины - 215/50К17. 

■ Максимальная скорость: 216 км/ч; 
разгон до 100 км/ч - 8,5 с; расход 
топлива в смешанном европейском 
цикле-7,2 л/ІООкм. 


Именно среди последних «пря- 
чется» самый мощный - 200 л.с. 

Не экономили разработ- 
чики и на безопасности: из 9 
подушек 7 включены уже в 
стандартную комплектацию. 
(Необычное - нечетное число 
связано с защитой коленей во- 
дителя.) Упомянем еще одну 
новинку из области электро- 
ники - система М5Й автомати- 
чески поднимает обороты дви- 
гателя при резком переключе- 
нии вниз, чтобы исключить 
чрезмерный тормозящий мо- 
мент на ведущих колесах. 


Стараниями дизайнеров цен- 
тра стиля ФИАТ автомобиль 
стал выглядеть динамичнее. 
Глаза-с|)ары приобрели капле- 
видную ( 1 ) 0 рму, решетка радиа- 
тора «оскалилась» укрупнен- 
ными ячейками. В интерьере 
также заметны изменения. 
Новая технология сделала по- 
верхность обивки структурно 
похожей на древесину, изме- 
нились комбинация приборов 
и «баранка». 

В двухэтажном багажнике 
удобная крышка-полка позво- 
ляет отделить от основного 
объема дополнительное про- 
странство глубиной 1 60 мм, что 
в определенных случаях весьма 
удобно. Автомобиль оснащают 
одним из двух бензиновых или 
трех дизельных двигателей. 


Обновленец 

Кажется, совсем недавно появился универ- 
сал «ФИАТ-Крома», а итальянцы уже пред- 
ставляют рестайлинговую версию «Нуова». 


Дальше - больше! 



По случаю сборки 20-тысячно- 
го автомобиля БМВ на заводе 
«Автотор» в Калининграде гла- 
ва «БМВ-Россия» Кристиан Кре- 
мер и председатель совета ди- 
ректоров «АВТОТОР-Холдинга» 
Владимир Щербаков предста- 
вили дальнейшие перспективы 
совместного проекта. 

План на 2008 год - собрать 
более 6000 машин. Соглаше- 
ние между БМВ и «Автотором» 
предусматривает продолже- 
ние сотрудничества до 2010 
года включительно. В Кали- 


нинград поступают «голые» 
окрашенные кузова, двигате- 
ли, агрегаты трансмиссии и т^^. 
На «Автоторе» собирают под- 
вески, сиденья, подсобирают 
силовой агрегат и, естествен- 
но, проводят полную сборку 
автомобиля. В таком режиме 
на существующих мощностях 
можно производить до 1 5 ты- 
сяч БМВ в год. 

Сегодня в Калининграде со- 
бирают седаны 3-й и 5-й серий 
(в том числе полноприводные) 
и кроссоверы ХЗ. Российский 


БМВ обходится покупателю в 
среднем на 8-13% дешевле, 
чем аналогичная машина не- 
мецкой сборки. 


В. Щербаков и К. Кремер (справа) 
оставили автографы на капоте 
юбилейного ХЗ. Капот отправится 
в музей, а машина (с новой дета- 
лью) - к потребителю. 
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Перевоплощение Магсіаб состоялось. Она пришла в новом облике. И установила свой закон эволюции. 

Новая Магбаб одновременно стала азартнее и комфортнее. Больше и легче. Мощнее и экономичнее. 

Объединить противоположности, сохранив достоинства. Таков закон Ма2(1аб. 

Узнайте больше о новой Магсіаб по телефону: (495) 788-10-01, ѵѵѵѵѵѵ.тагсіа.ги 

Официальные дилеры Магда 

Москва: Рольф Химки (495) 788-57-88, Ю.С. Импекс (495) 980-69-24, АА Ма^ог (495) 730-80-04, 229-99-55, 

АА Независимость (495) 785-48-08, Блок (495) 739-88-77, Кларус Трейдинг (495) 7-999-666, Мазда Центр Кунцево (495) 933-40-33 
йнкт-Петербург: Евросиб Авто (812) 740-20-00, Рольф Лахта (812) 335-67-77, Автопойнт (812) 334-14-14, Екатеринбурп Аѳтоленд (343) 345-33-55 
Казань: ПГ-Сити (843) 519-48-33, Краснодар: Формула-МК (861) 234-47-84, Красноярск: МЦ-Маршал (3912) 200-845, 

Нинер^ьные 8оды: ДримКар (87922) 6-23-23, Набережные Челны: Сапсан-Гранд (8552) 534-234, Нижний Новгород: 3-саг (831) 4-150-140, 
Нижнии Тагил: Автосан (3435) 441-144, Новосибирск: Автоленд (383) 272-20-00, Пермь: Урал Моторе (342) 257-00-51, 

Пятигорск: ДримКар (8793) 31-93-93, Роаов-на-Дону: Формула-М (863) 227-60-60, Самара: Пурпе-авто (846)342-50-52, 

Ставрополь: ДримКар (8652) 39-39-99, Тольятти: Альфа (8482) 734-333, Тюмень: Дина-Моторс (3452) 52-00-90, Уфа: Автоленд (347) 2-777-000 
Челябинск: Автомир (3512) 211-10-10 / 


ш 


Наггіаб. Это и есть 2оопі-2ооіп. 


новости 



Семейный комфорт 


ОРЕ12АРІКА 

■Двигатель: бензиновым; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объем 
- 4x16x1598 см^- мощность - 85 кВі/И5 
П.С. при 6000 об/мин; кр/тящий момент 
150 Н'М при 5900 об/мин. 
■Трансмиссия: переднеприводная; 
коробка передач - механическая 5чту- 
пенчатая. 

■ Кузов: 7-местный 5-дверный; база - 
2705 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 4467x1781x1670 мм; снаря- 
женная масса - 1505 кг; объем багажни- 
ка -140-1820 л, 

■ Разгон до 100 км/ч: 13,4 с; рзаод 
топлива в смешанном европейском 
цикле -7,0 л/100 км. 


производить со и ОѴО диски, к 
нему же можно подключать 



внешние устройства типа іРосІ. 

В России «Зафира» появится 
только с 1,6-литровым бензи- 
новым мотором мощностью 
1 1 5 л.с. В Европе будут два тур- 
бодизеля объемом 1 ,7 л и эко- 
логичный вариант 1,6 СЫС, 
работающий на метане. В зави- 
симости от модификации, дизе- 
ли развивают ПО или 125 
«лошадок», но оба экономичны 
-около 5,7 л/100 км. 


Обновлен один из самых популярных 
МИНИ-ВЭНОВ Европы - «Опель-Зафира». 


Несмотря на стабильный инте- 
рес к модели, немцы не забыва- 
ют поддерживать ее в «тонусе». 
На мотор-шоу в Болонье фирма 
«Опель» представила обновлен- 
ную версию семейного «вагона». 
Наиболее заметной переработ- 
ке подвергли передок - теперь 
на «лице» отчетливо читается 
стилизованная буква V. 

Интерьер в стиле «техно» 
оживили контрастом алюмини- 
евой отделки и черного лака. А 


вот фирменную систему транс- 
формации салона Ріех-7 остави- 
ли без изменений. Уют в салоне 
создаст панорамная стеклянная 
крыша с консолью, а от солнца 
защитит шторка с электропри- 
водом. Следуя моде, «Зафира» 
напичкана электроникой. При 
движении компьютер следит за 
жесткостью подвески и адап- 
тивными повороттными фарами, 
а развлекательный центр с 
функцией навигации может вое- 



Карету мне, карету! 


Ландо - экзотическая версия 
кузова может обрести вторую 
жизнь благодаря «Майбаху». 
Во всяком случае, концепт на 
базе «Майбаха-625» уже поя- 
вился. В нем, как и положено, 
водитель сидит под жесткой 
крышей, а вот пассажиры на 
заднем сиденье могут сложить 


мягкий тент, чтобы насладить- 
ся видом ясного неба и шумом 
ветра. Гидравлика справится с 
этим всего за 16 с. Интересно, 
что стеклянная стенка, отделя- 
ющая водителя от пассажиров, 
не опускается, а приобретает 
прозрачность благодаря жид- 
кокристаллической вставке. 


КОРОТКО 

■ 6 Индии представили мо- 
дель «Хёндай-і 1 0», кслорая 
сменит «Атос». С весны эта ма- 
шина появится и в Европе. 
Новинка длиной 3,75 м осна- 


щена бензиновым или дизель- 
ным двигателем объемом 1,1 л 
при мощности 65 или 75 л.с. 



■ Автомобилем 2008 года 
в Европе стал ФИАТ-500, 
набравший у жюри из 58 авто- 
мобильных журналиаов 385 
баллов. За ним идут «Мазда-2» 
(325 баллов) и «Форд-Мондео» 
(202 балла). 5то уже второй 
случай, когда победу одержи- 
вает модель А-класса (после 
победы «ФИАТ-Панда» в 2004 
гаду). 



■ Европаряамент отказался 
одобрить проект Евро- 
комиссии по законодательно- 
му снижению выбросов угле- 
кислого газа автомобилями с 
2012 года до уровня 125 г/км. 
«Час Икс» перенесен на 201 5 
год - иначе немецкая автомо- 
бильная промышленность 
могла быть попросту уничто- 
жена. Введение этой нормы 
при сегодняшнем состоянии 
техники означало бы фактиче- 
ский запрет на выпуск автомо- 
билей, начиная от среднего 
класса. 

■ В приграничных районах 
Германии закрылись АЗС 
из-за того, что в соседних стра- 
нах бензин существенно де- 
шевле. Сегодня «топливным 
туризмом» промышляют мест- 
ные жители на расаоянии до 
50 км от границы, а особенно 
активно - дальнобойщики- 
частники. 
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НАДЕЖНЫЙ ПАРТНЕР | СТАБИЛЬНОЕ БУДУЩЕЕ -- 

Уверенность в завтрашнем дне. г 


I *:4,. . 




/ЛЯ*- 






Стремление к стабильности и желание чувствовать уверенность в завтрашнем дне 
объединяет людей во всем мире. Миллионы из них уже выбрали АІІІапг - один 
из крупнейших финансово-страховых концернов в мире. АІІІапг дает ощущение 
стабильности и уверенности в завтрашнем дне миллионам своих клиентов более 
чем в 70 аранах. ѵѵѵѵѵѵ.аіііапг.ги 


АІІІапг. Финансово-страховые решения международного уровня. 




На территории РФ АІІІапг 
представлен компаниями: 


РОСНО 


прогресс 


АіКшг — зарегистрированный товарный знак компании АІІІапг 5Е, Германия. АИіапг 5Е — компания-учредшелв таких кзриоичеаов а 
АСР.ТУІіапг СІоЬаІ ІпѵезЮгз и Огезгіпег Вапк. Перечень и объем предоставляемых услуг в разных странах мохсет отличаться ЗАО «САСм* 
лицензия ФССН РФ С N8 229477, ОАО иРОСНО» лицензия ФССН РФ С № 029077, 000 нСК «АЛЬЯНС РОСНО Жизнь» лицен амФС СН РФ СМ 
ОАО «АльянсРОСНО Управление Активами» лицензия ФСФР РФ № 21-000-1-00075, СЭАО «Меоэкспресс» лиімвнвйСО< РФ € № йІАЩ 
ОАО «СК кЛрргресс-Гарант» лицеюия ФСХН РФ П № 278677. На правах рекламы. 
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КОРОТКО 


■ Профсоюзные лидеры ра- 
бочих на британских заво- 
дах «Ленд Ровер» и «Ягу- 
ар», принадлежащих ком- 
пании «Форд», проголосо- 
вали в поддержку покупки 
этих марок индийской ком- 
панией «Тата Моторе» в слу- 
чае их продажи. Они счита- 
ют, что именно у «Тата» есть 
«достаточно средств, влия- 
ния и опыта». 


■ Полиция Европы бьет 
тревогу: водители все ча- 
ще (годовой прирост 1 1%!) 
оказываются под нарко- 
тическим кайфом. Выло- 
вить нарушителей помога- 


ют недавно появившиеся 
экспресс-анализаторы, дат- 
чиком которых достаточно 
провести по лбу подозре- 
ваемого. 


ш «Порше» ожидает, что 
Китай станет кр>упней- 

шим рынком автомобилей 
к 2012 году, опередив США 
и Германию. Сбыт машин 
этой марки в Китае превы- 
сил в прошлом году 4 тыся- 
чи штук: сравните с 1 9 ты- 
сячами на домашнем рын- 
ке и более чем 35 тысячами 
в Соединенных Штатах. 


■ «Ниссан» отзывает 
686 500 автомобилей «Ал- 
тима» и «Сентра» в Север- 
ной Америке, преимуще- 
ственно в США. Причина в 
том, что двигатель может 
внезапно заглохнуть. Отзы- 
ву подлежат модели 2002 и 
2005- 2006 годов выпуска 
с моторами 2,5 л. 


$ивАпиіи$тѵ 

■Двигатель: бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
3x12x998 см^;мощноаъ-51 кВт/69 л.с. 
при 6000 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 94 Н-м при 3600 об/мин. 
■Трансмиссия: переднеприводная; 
коробка передач - механическая 5-сту- 
пенчагая. 

■ Кузов: 5-меаный 5-дверный; база - 
2430 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 3600x1^5x1550 мм; объем 
багажника - 225/630 л; снаряженная 
масса - 890 кг. Дорожный просвет - 
150 мм. Шины -175/65814. 

■ Максимальная скорость; 160 км/ч; 
разгон до 100 км/ч - 13,5 с; расход 
топлива в смешанном европейском 
цикле -5,0 л/100 км. 


пустили по ним 50 каскаде- 
ров на автомобилях «Форд- 
Торус», которые изображали 
городское движение. 

Главный приз достался ро- 
боту «Босо> университета Кар- 
неги Меллоун, построенному 
на базе «Шевроле-Тахо». Счи- 
тавшийся фаворитом «Джу- 
ниор» Стенфордского универ- 
ситета, созданный на осно- 
ве «Фольксвагена-Пассат», по- 
лучил вторую премию (1 млн. 
долларов). 


Экономия, сэр! 

Новая «Субару-Джасти» должна стать 
бестселлером в первую очередь для эко- 
номных лондонцев: ее обещали не обла- 
гать сбором за въезд в центр города. 


А все благодаря микроско- 
пическим размерам и столь 
же мизерным выбросам угле- 
кислого газа (всего 1 18 г/км). 


И еще у малютки великолеп- 
ный аэродинамический коэф- 
фициент (ее Сх=0,31), что по- 
зволяет, выбравшись на шос- 
се, тратить 4,4 л топлива на 
100 км пробега. 

Однако «Субару» пришлось 
поступиться принципами: 
трехцилиндровый моторчик 
никак не сделаешь оппозит- 
ным. Он позаимствован вме- 
сте с платформой у «Дайхатсу- 
Сирион». Автомобильчик име- 
ет вполне взрослую гарантию 
- 100 000 км или 5 лет, обе- 
спечивает удобную посадку- 
высадку (уровень подушки си- 


денья от земли - 590 мм!), на 
нем не надо будет грустно та- 
щиться в колонне за грузови- 
ками: 160 км/ч - вполне со- 
лидная максималка. 

Стандартное оснащение 
включает, кроме давно при- 
вьшных АВ5 и Е80, целых 6 по- 
душек, полный электропакет 
и крепления «изофикс» для 
детского кресла. Будет воз- 
можность взять с собой и из- 
рядное количество поклажи, 
особенно при сложенных за- 
дних сиденьях. А для разворо- 
та «Джасти» достаточно всего 
9,4 м. 



ся организованный воен- 
ным ведомством США про- 
бег автомобилей-роботов. 
Чтобы получить приз в 2 млн. 
долларов, машины-автоматы 
должны были преодолеть 
100 км за 6 часов, но эти ки- 
лометры проложили не в пу- 
стыне, как в прошлый раз: 
близ Лос-Анджелеса специ- 
ально построили городские 
улицы с перекрестками, зна- 
ками, заграждениями и даже 


Только для роботов 

Полным успехом завершил- 


I 


I 
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Жизнь - это движение 


Минивэн, сочетающий великолепную управляемость лепсового 
автомобиля, комфорт.Иростор и стильный современный дизайн - 
о таком автомобиле можно только мечтать! Ваша мечта сбылась 
в обновленном РогсІ С-МАХ. 


РееІ 1:Ие сІІИ'егепсе 

Навстречу переменам 


РогсІС-МАХ 



Что мы понимаем под терми- 
ном «кроссовер»? То же, что 
европейцы или японцы: авто- 
мобиль средних размеров, с 
хорошим дорожным просве- 
том и полным приводом. Но 
по ту сторону океана иные 
критерии. 

Кузов «Энклава», словно 
раздутый изнутри, превыша- 
ет в длину 5 метров. Могучий 
3,5-литровый мотор Ѵ6 с из- 
меняемыми фазами газора- 
спределения через современ- 
ный шестиступенчатый авто- 
мат вращает передние колеса, 
полный привод - лишь в каче- 
стве опции. Кроссовер? Аме- 
риканцы считают: да! 


Внутреннюю отделку «Бю- 
ика» оценят на любом конти- 
ненте. Кожа и дерево, много- 
численные вкладыши в обив- 
ках салона для борьбы с шу- 
мом, хорошая аудиосисте- 
ма и навигация, трехзонный 
климат-контроль и множество 
других опций обеспечат мак- 
симальный комфорт. 

«Бюик-Энклав» одновре- 
менно консервативен и про- 
грессивен. Вместе с традици- 
онными для Америки реше- 
ниями в нем уживаются самые 
свежие идеи. Например, Рапіс 
Вгаке Аззізт, помощник при экс- 
тренном торможении послед- 
него поколения. Американцам 


«Энклав» понравился, да и цена 
33 тыс. долларов вполне спо- 
собствует продажам. 8 Россию 
«бюики» поставлять не плани- 
руют... хотя это не значит, что их 
не будет на улицах. 


виіск ЕНСІАѴЕ 

■Двигатель: бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x3564 см*; мощность - 205 кВт/279 
л.с. при 6600 об/мин; крутящий момегт 
340 Н-м при 3200 об/мин. 
■Трансмиссия: полноприводная; 
коробка передач - автоматическая 
6-ступенчатая. 

■ Кузов: 5-меаный 5-дверный; база - 
3023 мм; габарит [длина х ширина х 
высота} - 5Т18х2(№х1842 мм; снаря- 
женная масса - 2261 кг; объем багажни- 
ка - 535 П. 


Заглянуть в 2009-й 


На автосалоне в Лос- 
Анджелесе впервые показан 
«Ниссан-Мурано» следующе- 
го модельного года, предна- 
значенный для американско- 
го рынка. 

Автомобиль привлекает эф- 
фектной внешностью, модным 
интерьером и, конечно, техни- 
ческими новшествами. Обнов- 
ленный б-цилиндровый двига- 
тель мощностью 265 л.с. рабо- 
тает в паре с усовершенство- 
ванным бесступенчатым вари- 
атором Хиопіс СѴТ. «Мурано» 
доступен в США с передним 
либо с полным приводом. 

Заново созданный инте- 
рьер - в стиле «гостиной на 
колесах». Изменились панель 


приборов, консоль, сиденья. 
Среди технологических при- 
мет - кнопка пуска двигателя, 
интеллектуальный чип-ключ, 
камера заднего вида и навига- 
ционная система с сенсорным 
экраном и получением транс- 
портной информации в режи- 


ме реального времени. В ком- 
плектацию также входит жест- 
кий диск для хранения му- 
зыкальных записей объемом 
9.3 Гб (Мизіс Вох НагсІ Огіѵе). 

О сроках вывода модели 
на европейский рынок фирма 
объявит дополнительно. 



КОРОТКО 

■ «Пежо<итроен» разме- 
стит автопроизводство в 
Дзеркинске Нижегородской 
области, сообщил мэр горхз- 
да Виктор Портнов. По его 
словам, Р5А уже выбрала 
площадку в районе грузово- 
го двора Горьковской желез- 
ной дороги, факшчески при- 
няв решение о строитель- 
стве там завода. 

■ Глава «Хёндай» Чанг Монг- 
ку сообщил, что корейский 
производитель намерен по- 
строить сборочный завод в 
России с годовой програм- 
мой в 100 тысяч единиц. 
Фирма пока не уточняет ме- 
сто для строительства пред- 
приятия, рассматривая по- 
тенциальные площадки близ 
Санкт-Петербурга и Нижнего 
Новгорода. 

■ Канадский производитель 
комплектующих «Магна» 
планирует построить в Рос- 
сии завод стоимостью 500 
млн. долл, для сборки авто- 
мобилей «Крайслер». Фирма 
рассчитывает выпускать на 
первом этапе 1 50 тысяч ма- 
шин в год с перспективой 
удвоения объема. 



■ Фирме «КонтиТех» удалось 
с помощью местной поли- 
ции задержать на Мальте 
контейнере 19тысячами 
поддельных приводных рем- 
ней, упакованных в «ориги- 
нальные» коробки. Продук- 
ция уничтожена, но злоу- 
мышленник, увы, остался не- 
известным. Ни китайского 
отправителя, ни получателя 
установитъ не удалось, и 
своих прав на груз никто так 
и не заявил. 
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Движение жизни. 

Откройте для себя мультимедийно-навигационную систему Ріопеег, 

•< она гтоможет Вам выбрать единственно верный путь. Уникальное сочетание 
навигационных и мультимедийных возможностей позволит Вам окунуться 
в совершенно новый мир и подарит Вам долгожданную свободу. 

Общайтесь с друзьями и близкими, слушайте музыку, смотрите видео, 
занимайтесь тем. что вы любите. 

Почувствуйте движение жизни' 




ѵѵмѵѵ.ріопеег-гив.ги 


мультимедийно-навигационная система 
Ріопеег АѴГС-НОЗ 




новости 


Коммунальщикам 
на подмогу 



с конвейера сошел первый 
«Унимог» серии 1120. Это - 
уменьшенная версия попу- 
лярного многоцелевого тяга- 
ча, предназначенная для экс- 
плуатации 8 мелких хозяй- 
ствах, в том числе для уборн 


ки тротуаров. База новинки 
составляет всего 2700 мм - 
так же. как и высота автомо- 
биля. При своей компактно- 
сти машина может нести до 
1 тонны разнообразного на- 
весного оборудования. 


Знай свое место! 


Начальник римской дорож- 
ной полиции Джованни Ка- 
танзаро лишился своего поста 
за то, что припарковал свой 
автомобиль на месте, пред- 
назначенном для инвалидов. 
Фото этого эпизода мгновен- 
но стало достоянием прессы, 


а оргвыводы последовали не- 
замедлительно. Как может на- 
рушитель требовать от граж- 
дан выполнения ПДД? - лейт- 
мотив заметок в местных газе- 
тах. Профсоюз дорожных ре- 
гулировщиков единодушно 
поддержал решение мэра. 


Отечество 

автомобильное 

Компания собралась доволь- 
но пестрая: изящные и нека- 
зистые, «народные» и сугу- 
бо персональные, массовые и 
уникальные. Всем нашлось ме- 
сто в книге Сергея Кануннико- 
ва «Отечественные легковые 
автомобили», только что вы- 
шедшей в издательстве «За ру- 
лем». Семь лет понадобилось 
автору - заведующему отде- 
лом испытаний ЗР, чтобы со- 
брать и обобщить данные лег- 
ковых машин, когда-либо из- 
готовленных в России. Кни- 
га в форме справочника со- 
держит более 600 фотографий 
(только черно-белых), а также 
сведения об истории всех упо- 
минающихся в ней марок. 


ВЫСТАВКИ МЕСЯЦА. ЯНВАРЬ 


Дт 

Название 

Место 

10-17 

Аиіо Ехро - международная 
автомобильная выставка 

Индия, Нью-Дели. 

Ргаозб Маібап 

10-13 

Аиіозроп ІметаііопаІ 
- международная выставка 
спортивных автомобилей 

Великобритания. 
Бирмингем, МаГіопаІ 
ЕхЫЬШоп Сепіге 

12-14 

Іп1егСІА5$К - международная 
выставка классических 
и ретроавтомобилей 

Нидерланды, Маастрихт, 
ВЦ МЕСС 

13-27 

МопЬ Атегісап іпіегпаТіопэІ 
Аиіо5Ьом- международная 
автомобильная выставка 

США. Детройт. 

СоЬо сепіег 

15-27 

Еигореап Моіог $І)о«ѵ - 
автомобильная выставка 

Бельгия, Брюссель. 

ВЦ Брюсселя 

18-27 

М.ІІН.5. - международная выставка 
автомобильной индустрии 

Канада, Монреаль, 

РаІэІ! сіез сопдге$ 

26.01- 

03.02 

АЦТ05АШН- крупнейшая 
автомобильная выставка 
в Центральной и Восточной Европе 

Германия. Ганновер, 
[)еіЛ$сНе Ме$&е Наппоѵег 


с,{і,*:Амѵнникоа 

ОТЕЧЕаВЕНН 

ЛЕГКОВЫЕ 

АВТОМОБИІ 



Быстро и скользко! 



Хорошая весть: россий- 
ский этап вернулся в кален- 
дарь чемпионата Европы по 
кроссу и состоится летом на 


Дмитровском автополйго- 
не. Но до лета еще далеко, 
а гонки можно смотреть и 
зимой. Состязания на трассе 
спорткомплекса НИЦИАМТ 
пройдут 26-го (отборочные 
заезды) и 27 января (фи- 
налы и Гран-при). Старту- 
ют легковые машины раз- 
ных классов - от маленькой 
«Оки» до большого УАЗа. 
Добавим: зимой доводится 
увидеть то, что не увидишь 
летом. Только зимой бывает 
так скользко! 


Дело Андрея Никифорова 


Мы продолжаем следить за 
расследованием гибели в 
ДТП губернатора Костром- 
ской области В. Шершуно- 
ва (ЗР, 2007, № П, 12). Води- 
телю «Форда-Фокус» А. Ни- 
кифорову предъявлено об- 
винение по ст. 264 ч. 3 - вы- 
езд на встречную полосу, 
что явилось причиной ДТП. 
Но неожиданно срок пред- 
варительного расследова- 
ния был продлен с двух до 
пяти месяцев (до 20 фев- 


раля 2008 года). Адвокат 
А. Карпов подал ходатайства 
- ознакомиться с протоко- 
лами допросов и осмотра 
места аварии, схемой ДТП, 
осмотреть автомобили. Но 
ему лишь разрешили доступ 
к протоколам допроса А. Ни- 
кифорова. Защитник подал 
жалобу в суд на незаконные 
действия следствия. Сам Ан- 
дрей Никифоров пока про- 
ходит курс лечения в род- 
ном Ярославле. 
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ТозИіЬа рекомендует ѴѴіпРоѵѵе Ѵіеіа'^’ Ноте Ргетіит 


Детали решают всё 

ЗаІѲІІІІѲ А200. Стильная мобильность вместе с удобством 
двухрежимного тачпада и богатством возможностей 
для развлечений ѴѴіпсІоѵуз Ѵізіа® Ноте Ргетіит. 




ЗаІеІІііе А200-155 

• Процессорная технология Іпіеі® 
СепЫло' Оио с процессором 
ІпіеІ" Соге™2 Оио Т5250 (1 ,5 ГГц, 
Р5В 667 МГц, кэш-память 12 2 Мб) 

• Лицензионная ѴѴіпсіоѵѵе Ѵізіа'' 
Ноте Ргетіит 

• АТІ МоЬііі^у™ Расіеоп“ Н02600 
(до 1023 Мб с технологией 
НурегМетогу™) 

• 15,4" ѴѴХОАТРТТгиВгіІе' 

• 120Г6Н00, 1 Гб РАМ 



Двухрежимная 
сенсорная панель 



^ Мгновенный доступ к фотографиям, 
электронной почте и Интернету 
0 3 клавиши для вызова любых выбранных вами 
приложений и файлов 


I 


III 


ІІІ 


ІІІ 


■ЗІІ 

ІІІ 




|и 


ІІІ 


- г ^ 


ІІІ 


Оупайоск — иЗВ-порт 
репликатор (ОѴ() 


Т08НІВА 


мѵт.ІоаЬіЬа.сот.пі 


Іеасііпд Іппоѵаііоп » 


Представлены в 


ВШЛ ВЕТЕР 

ЦИФРОВОЙ 


«тѵ.сіідііаі.ги 
+7 (495) 730-30-30 


иѳн 

ЦИФРОВОЙ ЦЕНТР 
ѵѵѵѵѵѵ.і-оп.ги 
+7 ( 495 ) 5 - 444-333 




8 - 800 - 555 - 8-555 



ѵтѵ/.еипгіее.ги 


ѵтѵѵЛесЬлорагк.ги 
+7 (495) 7-559-476 




АВТОМОБИЛИ ^СТМІТБиВіБЙІ ІАШЮ, 


ТОѴОІ^СОВОІІА 


I NI55АN.ТII^А : ' 

I гб'іг.-пол.с., ’ ' - 

I І^стхпемчэіая * ‘ 

I механй^йэічіаробка 
{ комплектация 
[ ЕІе'д'апсв>539900'руб. 

I ($22 000 ). : 


В ЭТОМ сегменте рынка за деньГирус^^^ с другими японцами. Седаны, 

выросшиеиз гольф-класра, цшей оквло'^^ысячмѵ^^ов, встречают нового игрока: 
«Ниссан» Против «Тойоты».И-«МмШ'биси»^^^динок-гдА^дый за себя, судит Сергей 
. -йфскЬ^нскйй. Фото; КонстантинЯкубад.' ~ '' 

^ " -Я».» .* ■« * » ■ 1 


МІТБУВІБНІ ІАМСЕК 
1,5 л, 109 ^.. 
5-ступеячатэя і 

механическая коробка 
передач, комплектация - 
Іпѵііе+, 512 952 руб. 
($20900). 




о092)'У.УІІ 


Зарупем^з.-ТООб ’ 41 


СотЬП, 537 500 руб. 
($21 900). 




ТЕСТ М1Т5иВ15Н1 ІАМСЕК, NI55АN ТИМ, ТОѴОТА ^ОІІА 


о092уу 


среди покупателей «Лансера», наверное, многие выбрали его за «красивые глаза». 


АВТОМОБИЛИ 


МІТБУВІЗНІ 

ІАМСЕР 

Десятое поколение «Уланап с кузовом се- 
дан продают в России с июня 2007-го, 

Ш Двигатели; 1,5; 2,0 л (109, 150 л.с.1- 

■ Коробка передач: 5-ступенчатая механи- 
ческая, 4-ступенчатый автомат или вариатор 
с б фиксированными передачами (2,0 л). 

■ Комплектация: Іпѵііе, Іпѵііен-, 1п(еп$е. 

■ Цена в России: 482000 - 651 000 руб. 
($19600-26500). 


ВСТРЕЧАЮТ ПО ОДЕЖКЕ 

Любить глазами «Мицубиси- 
Лансер», кажется, можно до 
потери зрения. Стильные, 
стремительные обводы пе- 
редней части, выразительные 
профиль и корма. Внутри ма- 
шины вы по инерции цокаете 
языком, обозревая простор- 
ный салон, отдавая должное 
четким шкалам приборов. К 
этому отлично подходят ком- 


фортные сиденья, низкая по- 
садка, безупречный хват ру- 
ля, рычага коробки пере- 
дач. Кажется, тронь ключ за- 
жигания - и даже скромный 
1,5-литровый двигатель вих- 
рем отзовется на ваше на- 
строение. 

Молодцы создатели ма- 
шины! За восторгами не за- 
мечаешь привкуса синтетики 
во всем. Не обращаешь вни- 
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мания, что пластики не толь- 
ко гулки, но и откровенно де- 
шевы; что передние стойки ку- 
зова тяжеловесны, а механизм 
управления коробкой шум- 
ный и невнятный. Но «Улан», 
несомненно, готов к критике. 
Да, кое на чем сэкономили, ну 
а остальное - дань предпола- 
гаемой «пятизеездной» безо- 
пасности. 

Неубедительно? Тогда об- 
ратите внимание на эластич- 
ный мотор, легко ускоряющий 
машину с 1200 об/мин. Ему, ко- 
нечно, тяжеловато тронуть с 
места 16-дюймовые колеса, 
нелегко быть напористым при 
быстрой езде. Однако для по- 
вседневной жизни двигатель 
и трансмиссия хорошо сба- 
лансированы. Широк рабо- 
чий диапазон, удачно подо- 
браны передаточные числа. 
Вот только шум... После 3000 
об/мин «Лансер» становится 
похожим на гулкую металли- 
ческую коробку, в которой не- 
возможно нормально разго- 
варивать. Сэкономили на шу- 
моизоляции? Похоже. Ведь на 




общаяоценка М1Т5иВ1$Н1 ІАЫСЕК - получив модную униформу И про- 
шт 0 сторный вместительный салон, он подрастерял баланс в 
/ 0 ездовых настройках, по крайней мере, в недорогой ком- 
' \ плектации. 

^ Выразителен, удобен для водителя и пассажи- Посредственный акустический ком- 

ров, хорошо оснащен, подвески комфортны и г‘ форт, невразумительное багажное 

энергоемки. отделение. 


Любя «Лансер» глазами, сначала не замечаешь, что выразительны лишь те детали, с которыми 
имеет дело водитель. 


Комбинация приборов смотрится 
оригинально, осталось русифици- 
ровать маршрутный компьютер. 

Хват рычага почти идеален, доба- 
вить бы четкости переключений. 


двухлитровой версии подоб- 
ного не было и в помине. 

Не было там и столь «напру- 
жиненного» рулевого управле- 
ния. На первый взгляд оно стро- 
го и информативно, «Лансер» 
вновь начинает поигрывать му- 
скулами. Его реакции быстры, 
темпераментны, импульсивны, 
но увы: они опять насквозь про- 
питаны синтетикой. Руль «за- 
жат» на прямых и требует уси- 
лий для почти невидимой гла- 
зу коррекции. В быстром пово- 
роте искусственное стабилизи- 
рующее действие практически 
неизменно, так что догадать- 
ся о начале скольжения можно 
только по изменению траекто- 
рии. А тут еще вмешиваются вы- 
сокие пружины подвесок. «Ми- 
цубиси» весьма эффективно 
цепляется за дорогу мощными 
колесами, но достигнув преде- 
ла, безвольно скользит перед- 
ней осью наружу. 

В общем, «Лансер» ярок и 
обаятелен, но настройки бюд- 
жетной версии чересчур ис- 
кусственны и могут не оправ- 
дать ожиданий. 



Полтора литра и 109 л.с. - очень привлекательно. Однако дина- Компактно и выразительно, к тому же 

мичной езды машина не любит. и вентиляция работает отлично. 


Заднее сиденье - гордость «Лансера», лишь рослым пассажирам Столь непрактичный багажник в 

немного мешает низкий потолок. солидном автомобиле - нонсенс. 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ МІТ5иВІ5НІ ІАНСЕЯ, НІ55АН ТИРА, ТОУОТА СОЯОІІА 


На высоких скоростях «Тиидус периодически сбивают с курса порывы ветра. 


МІ55АМ 

ТІЮА 

у нас продажи седана и хэтчбека начали 
осенью 2007-го, на рынке Америки авто- 
мобиль под именем >'Верса» продают уже 
несколько лет. 

■ Двигатели; бензиновые 1,6; 1,8л(110, 
126 Л.С). 

■ Коробка передач: 5-ступенчатая меха- 
ническая или 4чтупенчатый автомат, 
6-ступенчатая механика (1,8 л). 

■ Комплектация: СотЬгТ, ЕІедапсе, 
Текла. 

■ Цена в России: 499 900-600 900 руб. 
($20400-24500). 


ПРИНИМАЮТ 
ПО МАНЕРАМ 

В бесхитростных линиях сто- 
ек, высокой крыше, «тощих» 
колесах и большом багажни- 
ке «Ниссана-Тиида» есть что- 
то неуловимо роднящее его с 
народным «Рено». Хсяя «вечно 
изменчивый прилив» (так пе- 
реводится «Тиида») не лишен 
симпатичных фирменных черт. 

Изнутри машина сдержан- 
на. Широкая и плоская перед- 
няя панель, компактная, тра- 
диционная комбинация при- 
боров, простенькие руль и ры- 


чаг коробки не пытаются за- 
владеть вашим вниманием. 
Лишь фирменные кругляши 
климатической установки на- 
мекают на некоторую ориги- 
нальность. Чуть позже обрати- 
те внимание на хорошие мате- 
риалы обивок, мягкие пласти- 
ки, неожиданно уютные под- 
локотники. И тут же посетуете 
на неудобное сиденье - с ко- 
роткой задранной вверх по- 
душкой, отчего, кстати, внеш- 
не высокая крыша вдруг нави- 
сает над макушкой. Наконец, 
отметите необычное располо- 



жение регулировочных рукоя- 
ток, а вместе с ним и навязчи- 
вую близость сидящего спра- 
ва пассажира. В «Лансере» го- 
раздо просторней! И только 
усевшись сзади, где можно за- 
кинуть ногу на ногу, понима- 
ешь, ради кого все это сдела- 
но. В голове мелькает слово 
«такси». 

За своеобразной архитек- 
турой кузова «Тииды» скрыва- 
ется увеличенная платформа 
«Ноута». Производят эту мо- 
дель. . . в Мексике. Вот и на хо- 
ду «Тиида» никак не опреде- 
лится с национальной и клас- 
совой принадлежностью! От- 
сюда недочеты и недомолвки 
в ездовых характеристиках. 

«Пустой» по усилию руль 
«Ниссана» - полная противо- 
положность «Мицубиси». Ре- 
акции машины, которая к то- 
му же склонна к рысканиям 
на скоростях выше 140 км/ч, 
вялые и задумчивые. В прин- 
ципе все это можно считать 
несущественным. Ведь в рам- 
ках Правил дорожного дви- 
жения поведение «Тииды» 
вполне надежно, понятно, да- 
же прогнозируемо. И толь- 





Интерьер «Ниссана» отделан хорошо, но скучноват. 


НІ55АН ТІІОА - за спорностью некоторых решений скры- 
вается вполне продуманное, хорошо оснащенное и доста- 
точно практичное транспортное средство, с расчетом на 
рациональных людей. 


^ Простор для задних пассажиров, вместительный ба- 
гажник, эластичный двигатель, хорошие отделочные 
материалы. 


Невыразительные управляе- 
мость и плавность хода, неудоб- 
ная посадка водителя. 


Глядя на кругляши приборов, не 
скажешь плохого: компактны, 
хорошо читаемы. Но и только... 


На фоне приподнятого води- 
тельского сиденья рычаг явно 
коротковат, да и перемещения 
какие-то ватные. 


ко перейдя черту, понима- 
ешь, что такое «изменчивость 
прилива». 

Содружество «сближен- 
ной» коробки передач и гибко- 
го мотора, напротив, выглядит 
очень эффектно. «Тиида» лег- 
ка, отменно разгоняется прак- 
тически с оборотов холостого 
хода. Пожалуй, единственное, 
чего не хватает мотору - ярко- 
сти, агрессии в зоне высоких 
оборотов. Не утомляет «Нис- 
сан» и шумовым сопровожде- 
нием, Басовитые нотки двига- 
теля проникают в салон при- 
мерно с 3000 об/мин, но это 
скорее фон, который не меша- 
ет общению. 

Эх, сюда бы еще комфорт- 
ные подвески! А они - наобо- 
рот, короткоходные, словно от 
донора классом ниже. «Тиида» 
довольно жестко ведет себя на 
мелких неровностях, демон- 
арируя прыгучесть и сильную 
вертикальную раскачку на хо- 
рошей скорости. 

Водители без особых амби- 
ций- вот для кого сделана «Ти- 
ида». Справедливости ради: 
именно с такими лучше всего 
чувствуют себя пассажиры. 



Главное достоинство двигателя «Ниссана» - великолепная эластич- 
ность и готовность ускорять машину с 1 000 об/мин. Да и шумом не 
досаждает. 


Предусмотрительно сложить наруж- 
ные зеркала на тесной парковке, не 
выходя из машины, - удобно. 


Наверное, третий подголовник здесь все же лишний, а вот вдвоем Багажник «Тииды» - один из самых больших 

сидеть здорово. в классе, еще бы убрать массивные петли. 
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АВТОМОБИЛИ 


С некоторых ракурсов «Тойота^» кажется агрессивной 


ТЕСТМГГБЦВІБНІ иЫСЕП. НІ55АЫ ТІІОА, ТОѴОТА СОПОІІА 


ТОУОТА 

СОРОНА 

Дебют очередной версии популярного 
автомобиля соаояпся в 2006 году, с февраля 
2007-го новая «Короллэ» продается в России. 

■ Двигатели: бензиновые 1.4; 1,6 л (97, 
124Л.С.). 

■ Коробка передач: 5-ступекчатые ме- 
ханическая или автоматизированная. 

■ Комплектация: СотЬгТ,Е1е9апсе, 
Ргеяіде. 

■ Цена в России: 529 500-661 000 руб. 
($21 600-27000). 


ПРОВОЖАЮТ ПО УМУ 

Сдержанность «Короллы» на- 
до принимать без оговорок, в 
противном случае от нее луч- 
ше отказаться. «Тойота» не со- 
бирается заигрывать с вами, 
обещая нечто большее. Она та- 
кая, как есть. 

Можно упрекнуть комплек- 
тацию тестовой машины в из- 
лишней скаредности: ручные 
задние стеклоподъемники, на- 
рочито пластиковые руль, на- 
балдашник рычага коробки. 


Можно посетовать на вызыва- 
юще яркую подсветку прио- 
ров. Затем придется поерзать 
на короткой подушке сиденья, 
поругивая слишком высокую 
посадку, и пару раз толкнуть 
локтем пассажира. Надо же! 
Автомобиль вроде большой, а 
сидеть не очень вольготно. 

Но вскоре, даже не заме- 
тив, как это произошло, начи- 
наешь нахваливать удобные и 
вместительные ящички, выве- 
ренную четкость управления 



коробкой передач, ин(|)орма' 
тивные педали, приятную шер- 
шавость баранки, регулируе- 
мой, кстати, в продольном на- 
правлении. Каждая «крутил- 
ка», рычажок, кнопка не толь- 
ко расположена в нужном ме- 
сте, но и приятна на ощупь. И 
вот автомобиль, словно ста- 
рый знакомый, окружает забо- 
той и вниманием. 

«Лишние» полтора десят- 
ка «лошадей» под капотом 
осязаемы. Их, конечно, мож- 
но упрекнуть за ленцу на ма- 
лых (до 2000) оборотах. В этом 
смысле и «Тиида» выглядит жи- 
вее, энергичнее. Зато двигате- 
лю «Короллы» нет равных, как 
только стрелка тахометра про- 
скакивает трехтысячную от- 
метку. За ней - уже не просто 
добротный автомобиль: он 
ярок, с огоньком, в характере 
мощь, энергия и чувство пре- 
восходства. 

В лидерах «Королла» и по 
акустическому комфорту. Она 
не давит звуком выпускной си- 
стемы, как «Лансер»: ее мотор 
поет на высоких оборотах ти- | 




ТОѴОТА СОКОІЬА - кому-то она покажется слишком пра- 
вильной и от этого неинтересной. Разрушить стереотип 
можно лишь. . . проверив автомобиль в деле, 

^ Продуманная эргономика, сбалансированные, Тесновата, особенно для задних 

с огоньком ездовые возможности, вместитель- БѴ пассажиров, плохо защищена от до- 

ный багажник. рожного «мусора». 


Общая оценка 

8,1 


«Карамельные» шкалы приборов 
резко контрастируют со спокой- 
ным настроением интерьера. 


Высокое качество в «Королле» 
подчеркнуто тактильными ощу- 
щениями на рычагах, колесиках, 
тумблерах. 


Практичные материалы, проверенный стиль... «Короллу» можно назвать пресной, а можно удобной и про- 
думанной. 


ше, чем у «Тииды»; аэродина- 
мика тоже лучше, чем у конку- 
рентов. Но есть и слабости. Ко- 
леса бурно реагируют на ше- 
роховатость покрытия, напол- 
няя салон громким гулом. Им 
обязательно надо поднять с 
дороги каждый камешек, пес- 
чинку и брякнуть по металлу. 
Звон аоит такой, что начина- 
ешь сетовать на неубранные 
дороги, а пересядешь в дру- 
гую машину - асфальт как буд- 
то подмели! 


Мотор хорош на средних и высоких оборотах. 

В нашей троице он - самый яркий и интересный. 


Двухярусный «бардачок» - верх 
функциональности. 


Плотные, упругие подве- 
ски умудряются побаловать 
комфортом. На высоких ско- 
ростях чуть утомляют подроб- 
ным повторением профиля до- 
роги. Но стоит немного сбро- 
сить темп - волны шоссе слов- 
но скругляют профиль, маши- 
на перестает прыгать по их 
верхушкам. В этом «Королла» 
очень схожа с <Лансером», но 
тот чуть жестче на мелких не- 
ровностях. 

Вряд ли от этого автомобиля 
можно потребовать более до- 
бротной управляемости. «Ко- 
ролла» совершенно не напря- 



Заднее сиденье выглядит гостеприимно, однако там - тесно. 
Салон узок, а ноги в зимней обуви с трудом умещаются 
под сиденьем. 


Багажник «Тойоты» немного вмести- 
тельнее, чем у «Ниссана», но претен- 
зия та же - большие петли. 
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■Трансмиссия 


_Тип_ 

Коробк а передач 

Передаточные числа 
1/ІІ/1ІІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/Э.К. 


Главная передача 


■Ходовая чааь 



типа «Ман-Ферсон» 
многорычажная 

реечное с 

электрсусияителем 


типа «Маи-Ферсон» 


а «'Мак-ФеЬсои» 


упругая поперечная балка упругая поперечная балка 

реечное с реечное с 

электроусилитеяем электроусилитепем 


дисюѳые вентилируемые дисковые вентилируемые 

дис ковые дисковые 

205/60ВІ6 195/65К15 


_дискоѳые вентилируемы^ 
яиосовые 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ЗР 
■ Весовые и геометрические характериаики 


Снаряженная масса, кг 
Нагрузка наосъ, кг(%]: 

передні^_ 

заднюю 

Дорожный просвет, мм 



тормозной путь, к 
замедление, м/с^ 


‘Под защитой деигате/т. 


гает, ее руль точен и информа- 
тивен, машина послушна и до- 
брожелательна. Главное ощу- 
щение - получил за свои день- 
ги ровно столько позитивных 
ощущений, сколько ожидал. А 
может быть, даже больше! 

Итак, сегодняшние «япон- 
цы» среднего класса - это уже 
не бесхарактерный ширпо- 
треб, какими они когда-то слы- 
ли. Скорее - весьма разноо- 
бразные, с претензией на яр- 
кие характеры. Когда автомо- 
били выстраивали для финаль- 
ного группового фото, в голо- 
ву пришла аналогия из кино- 
классики: напористый Балбес; 
осторожный Трус; основатель- 
ный Бывалый. Вспомнили? Зна- 
менитая троица советского ки- 
но - разношерстна, но каждый 
по-своему обаятелен. Наши ав- 
томобильные «самогонщики» - 
не хуже! 

Автомобили на тест предо- 
ставлены: Ыі$5ап ТИда - 
«НИССАН МОТОР РУСу>. Тоуота 
СогоІІа - «ТОЙОТА МОТОР». 
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шяШЩ 




^сШЩ 



ЖСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Моденъ М1Т$иВ1$Н1 

инсЕК 

ТІІОА 

ТОѴОТА 

СОЙОЦА 

Рабочее иеоо водитмя 

Смвм 

І 

7 

7 

органы управления 

8 

8 

9 

Обзор 

8 

8 

8 

Сайт 

Передняя частъ 

9 

3 

8 

Заяви чааь 

8 

9 

7 

багажник 

6 

6 

8 

Ходовые качества 

Динамика 

8 

8 

9 

Тормоза 

8 

8 

8 

Поведение на дороге 

8 

7 

9 

Комфорт 

Вун 

6 

7 

8 

Плавностьхпа 

8 

7 

В 

Климат 

8 

8 

8 

Приспособленность к России 
Геометрическая проходимость 

8 

8 

8 

Сфвк 

8 

8 

8 

Зтплаши 

8 

8 

8 

Общая оценка 

7.8 

7Л 

8,1 

Боллы простааляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не явля- . 
е/пся абсолютной, она показывает место машины в йонном тесте с кон- \ 
кретными соперниками. Максимальная оценка - Ю баллов (идеал). 8 баллов - ; 
норма для этого класса машин. 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 



Модель 

I МІТБОВІБНІ ІАНСЕК ] 

Ж55АНТІІРА 

ТОѴОТА СОЙОІІА 

и 

9Ш-1095 

900-1090 

940-1170 

и 

635-855 

950-720 

555-800 

н 

1200 

1240 

1190 

к, 

960-1020 

1020 

1010 

Н. 

925 

960 

920 

Ві 

1390 

1364 

1410 

в? 

1395 

1346 

1320 


900/1670 

925/1730 

1040/1930 


' 930 

1015 

990 

н, 

440 

630 

530 

«4 

430 

450 

445 

«б.,. 

284 

412 

420 



Сергей воскресенский; «Все чаще 
задумываюсь: а стоит ли бесконечно 
увеличивать автомобили в размере 
и массе, прикрываясь заботой об 
экологии и безопасности? Наверняка 
есть другие пути эволюции, причем не 
менее интересные». 
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Автомобили ОреІ 
Серия ОРС 




Шестизарядный автомат 


у «Форда-Мондео» появился новый силовой агрегат - бензиновый мотор 2,3 л с шестиступен- 
чатой автоматической коробкой. Юрий Нечетов опробовал его в деле. Фото автора. 


П еред едущим впереди 
автомобилем появил- 
ся просвет. . . Селектор 
вправо, пару корот- 
ких толчков вперед - автомат 
перещелкнулся на две переда- 


чи вниз, заставив подпрыгнуть 
стрелку тахометра. Закончив 
обгон и не отпуская нажатую 
до пола педаль, двигаю рычаг 
обратно влево - уловив сигнал 
кик-дауна, коробка неожидан- 



но переключается еще на одну 
передачу вниз и энергично 
посылает машину вперед. Где 
же ты раньше была, милая? 

Впрочем, сам виноват - не 
учел, что новая автоматиче- 



Селектор автоматической короб- 
ки больше похож на рычаг обыч- 
ной механической. 8 правом 
положении - режим ручного 
управления «Спорт». 


ская коробка «Дюрашифт» 
(ОигазЬіД) на «Форде-ІИондео» 
шестиступенчатая, А посколь- 
ку для эффективного разгона 
от 60-70 км/ч по-прежнему 
лучше подходит III передача, с 
высшей VI к ней теперь нужно 
спуститься не на две, а на три 
ступени. 

Алгоритм ручного управле- 
ния автоматической коробкой 
на «Мондео» - жесткий, с удер- 
жанием включенной пере- 
дачи. Такой понравится тем, 
кто любит контролировать 
автомобиль всегда. Например, 
спортсменам. Но зачем им 
автомат? Мне по душе более 
мягкий алгоритм - с пере- 
ключением при срабатывании 
кик-дауна или при достиже- 
нии максимальных оборотов. 
В обычном режиме Р работа 
коробки незаметна, что можно 
считать высшей похвалой: 
переключения своевремен- 
ны и совершенно неощутимы. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
^ОЯО МОНОЕО 2,3 (седан) 


■Общие данные 

Размеры, мм: 





1500 



Снаряженная масса, кг ...... 

1466-1612 


2165 


Время разгона, 0-100 км/ч. с 10,5 

Максимальная скорость, км/ч 207 

Топлиао/запас топлива, л АИ-95/70 

Рааод топлива, л/100 км: 

загородный цикл 6,7 

городской цикл 13,8 

смешанный цикл 9,3 

■Двигатель; Р4, 16 клапанов, 

2261 см^ 118к6т/161 л.с. при 
6500 об/мин, 208 Н-м при 4200 об/мин 
■Трансмиссия: переднеприводная, 
А61АШ1) 


Еще бы продублировать ручку 
лепестками на руле! 

Шестиступенчатый «авто- 
мат» дебютировал с новым 
бензиновым мотором объе- 
мом 2,3 л мощностью 161 л.с. 
Судя по размерности алюми- 
ниевого блока, базой послу- 
жил проверенный 2-литро8ЫЙ 
агрегат, у которого ход поршня 
увеличили на 11 мм, получив 
262 дополнительных «кубика». 
А вот головку сконструирова- 
ли заново. Она по-прежнему 
алюминиевая, 16-клапанная и 
с цепным приводом двухваль- 
ного механизма газораспре- 
деления, но с увеличенным 
углом развала и диаметром 
клапанов. Появился и меха- 
низм для регулирования с))азы 
впуска, благодаря чему 90% из 
208 Н-м максимального момен- 
та достижимы в диапазоне 
2000-5800 об/мин. Характер 
у мотора ровный, он хорошо 
тянет в широком диапазоне 
оборотов, хотя на агрессивную 
езду не провоцирует. В общем 

- сильная рабочая лошадь, но 
не горячий скакун. 

В России «Форд-Мондео» 
с мотором 2,3 л и шестисту- 
пенчатым автоматом уже 
продают. Самый доступный 

- четырехдверный седан в 
комплектации «Амбиент» 
стоимостью 785 тыс. руб. Он 
дороже 2-литровой машины 
с пятиступенчатой механиче- 
ской коробкой примерно на 
90 тыс. руб. Любопытно, что 


при этом машина с новыми 
мотором и автоматической 
коробкой проигрывает двух- 
литровой версии с механи- 
кой 0,6 с в разгоне до сотни, 
3 км/ч в максимальной ско- 
рости и имеет почти на пол- 
тора литра больший расход 
топлива. 

Второй двигатель, с кото- 
рым стыкуют новую коробку, 
- 2-литровый турбодизель, 
мощность которого пониже- 
на со 140 до 130 л. с. при 
сохранении прежнего макси- 
мального момента 320 Н-м 
(340 Н-м - лишь на короткое 
время в режиме «овербуст»). 
За автоматизацию трансмис- 
сии двухлитрового дизеля 
придется доплатить еще 
почти 60 тыс. руб. - выгод- 
ность такого приобретения 
не очевидна. Впрочем, 
«Форду-Мондео» в любом 
случае есть чем порадовать 
владельца - от семи подушек 
безопасности до адаптивного 
круиз-контроля и многого- 
многого другого... о 


«Форд-Мондео» с мотором 2,3 л и автоматом менее дина- 
мичен и экономичен, чем 2-литровая версия с механикой. 
Основное достоинство - удобство вождения. 




Новый бензиновый мотор мощностью 161 л.с. получил механизм 
регулирования фазы впуска. А большая зона деформации впереди 
сохранит двигатель при несильном лобовом ударе. 



Обороты коленвала, об/мин 
Внешняя скоростная характеристика мотора ОигаТес НЕ 2,3 л/161 л.с. 

В диапазоне 2000-58СЮ об/мин максимальный момент не менее 1 90 Н - м. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВМ№ 135і СОЦРЕ 


Красная гвардия 


На БМВ чтут традиции, а потому, наверное, так любят трехобъемные кузова. Сделав из 
«единички» купе, дизайнеры и конструкторы фирмы не скрывают гордости. Ею они по- 
делились с Сергеем Воскресенским. Фото БМВ. 


Л ента шоссе причуд- 
ливо петляет по по- 
бережью. Ухожен- 
ный, заботливо от- 
ремонтированный асфальт, 
профилированные повороты, 
идеальная разметка - и ни ду- 
ши вокруг. Чуть тронул педаль 
акселератора, и под харак- 
терный, но в то же время тща- 
тельно завуалированный ба- 
ритон трехсот «лошадей» то- 


нешь в спинке отлично выле- 
пленного сиденья. Его жест- 
кая хватка подчиняется пру- 
жине все нарастающего уско- 
рения. Пухлый фирменный 
руль наливается нешуточным 
стабилизирующим усилием, 
становится точным и строгим. 
Машина словно прилипает к 
дороге. И... вслед за отпущен- 
ным газом вздох разочарова- 
ния, под который стрелка спи- 


дометра нехотя возвращается 
на отметку 90 км/ч. 

Это ж надо - придумать 
тест БМВ-1 35І в Швеции, за- 
ранее предупредив о вежли- 
вой, ко совершенно непр>е- 
клонной дорожной полиции! 
Вот и «тошним» сияюшей би- 
ксеноном, одноцветной крас- 
ной колонной, по очереди рез- 
ко ускоряясь и тут же возвра- 
щаясь на свои места. Азар- 


тно, комфортно и в то же вре- 
мя по-спортивному жестко, но 
главное, очень противоречиво 
применительно к этим услови- 
ям движения ' вот первые впе- 
чатления от машины. Здесь, 
в шведской глуши на остро- 
ве Готланд с его неспешной 
жизнью, живописными озера- 
ми и могучими каменными ка- 
рьерами, куда привычнее вы- 
глядят рожденные еще в про- 
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шлом веке «тойоты» и «воль- 
во», что попадаются навстре- 
чу чаще всего. 

ТЕХНИЧЕСКИЙ ПЕРЕВОД 

Уверен, окажись на месте «ба- 
варца» другой автомобиль, хва- 
лебным презентационным ре- 
чам не было бы конца. Но этот 
представляют по-деловому, да- 
же как-то обыденно. Конечно, 
отмечают экономичность бен- 
зинового мотора, низкий уро- 
вень вредных выбросов. С гор- 
доаьюупоминаютузнаваемый 
атлетичный дизайн, отменную 
аэродинамику кузова, идеаль- 
ную развесовку по осям и не- 
ожиданно вместительный для 
купе багажник. Вот - основ- 
ные достоинства новинки, все 
остальное, разумеется, тоже 
технически совершенно, что 


привычно для БМВ. Но за этой 
привычностью * очень многое. 

Например, фирменная ряд- 
ная «шестерка» с легким алю- 
миниевым блоком оснащена 
двойным турбонаддувом; каж- 
дый из нагнетателей снабжает 
воздухом три цилиндра. Или 
добрый десяток устройств ак- 
тивной безопасности, страху- 
ющих в острых ситуациях. БМВ 
мощен, агрессивен, зачастую 
очень не прост в управлении. 
Скажем, тщательно настро- 
енная для работы при отклю- 
ченной системе стабилизации 
электронная блокировка диф- 
ференциала - понимающим 
толк в быстрой езде. А для эко- 
номных - регенерация энер- 
гии при торможении и очень 
необычный, регулируемый 
турбонаддув на дизеле. . . 


В СТРАНЕ 
«ГОТЛАНД РИНГ» 

Не зря мы сдерживали себя в 
первой части маршрута! Награ- 
да за примерное поведение - 
серпантин гоночной трассы, 
которая, не исключено, в буду- 
щем станет главной достопри- 
мечательностью острова. 

Взмах руки выпускающе- 
го, и мы с машиной мгновенно 
превращаемся в единое целое. 
Рывок с пробуксовкой на пер- 
вой, затем вторая, третья пере- 
дачи. Механика могла бы ра- 
ботать и почетче! Чуть вздох- 
нул, а навстречу уже летит пра- 
вый с доворотом. Торможение 
под стрекот АВ5, поворот руля 
и безупречный, плавный и в то 
же время напористый нырок 
внутрь. Мелькнули синие по- 
лоски поребрика, а подоспел 


уже левый поворот. Главное 
не переборщить, под колеса- 
ми после утреннего дождя до- 
вольно скользко. 

Движения машины стали 
резкими, четкими, она немного 
своенравна, импульсивна. Это, 
пожалуй, даже не «удоволь- 
ствие от вождения», скорее - 
наркотик. Ведь педаль газа - 
тоненькая струнка, малейшее 
прикосновение музыкой отзы- 
вается в теле автомобиля. Тро- 
нул чуть сильнее - задняя ось 
норовит обогнать переднюю, 
приходится сбрасывать темп. 

Постепенно мы начинаем 
понимать друг друга. Как выяс- 
няется, 1 35-я не любит резких 
движений, фамильярности и ез- 
ды на высоких (более 6(ХЮ) обо- 
ротах. На влажной дороге куда 
разумнее воспользоваться гиб- 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ВМ» 1351 СООРЕ 



Для достижения цветового баланса между интерьером и кузовом, а также индивидуализации в купе 1-и 
серии предусмотрено огромное количество вариантов отделки. 


В обычной жизни цепкая хватка сидений 
кажется отменной, но для боевых режимов 
они все же мягковаты. 




Одного взгляда на приборы достаточно, чтобы почувство- 
вать: скорость - это наркотик. 



Спортивная идеология и комфорт для пассажиров ужива- 
ются довольно успешно. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

Модель ВМЖІЗЕЯІЕБОМІК 

135І 12М 




Размеры, мм: 


4360 


ширина 

высота 

1408 

1748 

1423 

база 


2660 


колея спереди 

1470 


1484 

сзади 

1497 


1517 

Объем багажника, л 


370 


Радиус поворота,» 


5,4 


Снаряжен, масса, кг 

1$б0 


1450 

бремя разгона 

0-100 км/ч, с 

53 



Макс, скорость, км/ч 

250 


228 

Топливо 

АИ-95-9в 

Д< 

Запас топлива, л 

53 


51 

Расход топлива. 
л/100 км: 

загородный цикл 

7Д 


4,1 

городской цикл 

13,0 


6,1 

смешанный цикл 

9,2 


4,8 


Расположение 

спереди ПРОДОЛЬНО 

КоніЬигурация 

Рб 

Р4 

Число клапанов 

24 

16 

Рабочий объем, см^ 

2979 

1995 

Степень сжатия 

10,2 

16,0 

Мощность, кВт/ л.с. 

225/306 

130/177 

при об/мин 

5800 

4000 

Крутящий момент, 
Н’М 

400 

350 

при об/мин 

1300-5000175^-3000 


Ш 


Тип заднеприводная 

Коробка передач Мб Мб 


Ходовая часть 


Подвеска; 

спереди типа «Мак-Ферсон» 

сзади многорычажная 


Рулевое управление 

реечное 
с гидро- 
усили- 
телем 

реечное 
с электро- 
усили- 
телем 

Тормоза: 

передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

дисковые 

вентилируемые 

Размер шин 

215/ 

40818 

спереди, 

245/ 

35К18 

сзади 

205/ 

50Й17 


ВМѴѴ 135І Соире - типичный продукт марки: яркий, мощный, высокотехнологич- 
ный, с особым шармом компактного и очень быстрого автомобиля. 


КОСТЬЮ мотора. Автомобиль, ко- 
нечно, остается довольно свое- 
нравным, но становится миро- 
любивее. Меня по-прежнему 
завораживает мощный и очень 
эластичный турбомотор, с кото- 
рым БМВ превращается в сна- 
ряд, стоит только попытаться 


утопить в пол педаль газа. Нра- 
вятся безупречные на гоночной 
трассе тормоза, играючи усми- 
ряющие автомобиль. Подве- 
ски, жесткие и короткоходные 
в обычной жизни, в скоростных 
виражах наделяют машину уди- 
вительной чуткостью. 


Тем не менее кое-что насто- 
раживает. Например, совер- 
шенно не импонирует излиш- 
не резкая, импульсивная поте- 
ря сцепления с дорогой, дол- 
гое скольжение передней оси 
в крутых поворотах. В голове 
тут же всплывает услышанная 


на презентации фраза; «Воз- 
можно, вам будет немного ме- 
шать слишком заметная недо- 
статочная поворачиваемость». 
Вот БМВ вдруг начинает выва- 
ливаться наружу очередного 
виража, очень вяло реагируя 
на коррекцию рулем и газом. 
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Неотразимо гладкая кожа, 
к которой хочется прикоснуться. 

Вгаип представляет новую серию электробритв. Благодаря ин- 
новационной конструкции узкая бреющая головка обеспечивает 
тщательное выбривание даже труднодоступных участков кожи. 
Она легко удаляет проблемные волоски, которые часто пропус- 
кают другие электробритвы. Теперь по-настоящему тщательное 
бритье подарит вам неотразимо гладкую кожу. 


Электробритвы Вгаип. ѵѵѵѵѵѵ.Ьгаип.ги 



САМЫМ 

БЕРЕЖЛИВЫМ 

На БМВ-1 35І применили 
технологию регенерации 
энергии при торможении. 
Аккумулятор подзаряжа- 
ется только во время тор- 
можения и в режиме при- 
нудительного холостого 
хода. При ускорении элек- 
трический контакт с ба- 
тареей прерывается, что, 
с одной стороны, позво- 
ляет получать от двигате- 
ля более полную отдачу, а 
с другой - снижает расход 
топлива и выброс 002 - 


Он словно отвечает: «Так без- 
опаснее!» И возразить ему до- 
вольно трудно. Ведь БМВ-135І 
ориентирован прежде всего 
на американский рынок, а там 
излишнюю выразительность 
недолюбливают, предпочи- 
тая динамику и комфорт. Впол- 
не вероятно и другое: требо- 
валось оставить еще кусочек 
спортивности для купе 1-й се- 
рии в комплектации М. 

В ближайшем будущем поя- 
вится кабриолет, рожденный 
из купе. Примерно тогда же, 
весной, в России стартуют 
продажи БМВ-135І и дизель- 
ной версии 120СІ. Цены пока не 
названы, но что дешевыми та- 
кие автомобили не будут - оче- 
видно. □ 



Запаски, конечно, нет. Зато при откинутой спинке объем Красавец 3-литровый двигатель «утрамбован» 

багажника увеличивается аж до 815 литров. в компактный автомобиль очень плотно. 
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РПОШСУ 

\ САК Аиоіо & МиШМЕОІА 


невероятное 
очевидн 




Испытайте ошеломляющее чувство того, что ваш автомобиль 
стал эпицентром всех самых прогрессивных технологий XXI 
века. Невероятно? С новым мультимедийным центром РВ01Х>6Ѵ 
МОО-725Т это очевидно! Фильмы на ОѴО и в МРЕС4, музыка 
на СО и в МРЗ, любимые фото, радио- и телепередачи - одним 
лишь прикосновением к сенсорному экрану вам будет доступно 
любое из этих развлечений. Благодаря поддержке технологии 
ВІиеІооШ", говорить с близкими и друзьями по мобильному 
телефону будет невероятно просто, даже если он находится 
в сумочке или на сиденье. А если Вы уже ни дня не мыслите 
без любимого ІРоб'. то мультимедийный центр поддержит Вас 
и в этом: новинка имеет встроенный іРосІ^-интерфейс. 


За информацией о ближайшем дилере обращайтесь по телефонам; (495) 788 1700, 78Э 4500; ѵѵ'ллѵ.ргоіоду.ги 

Розничная торговля в магазине -ѴіОеоѵох.пі». Сигнальный пр,, 5. тел.; (495) 788 4523, 788 4524, 782 3453; ѵѵилл/.ѵійеоѵох.ги 

«Сатурн Хай-Тек Украина», тел.. 8 (044) 248 0080; ѵѵѵѵѵ/.ргоіоду.сот.иа 

Телефон -Горячей линии* службы Технической Поддержки РРОШЗУ: 8 800 333 0323 (звонок по России бесплатный) 


АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ЗЕЕР СНЕЙОКЕЕ 


Под белым 
солнцем пустыни 

Какое отношение имеют американские индейцы племени че- 
роки к африканской пустыне? Самое прямое, убедился Денис 
Арутюнян, проехав на «Джипе-Чероки» по пескам Сахары. Фо- 
то автора и «Джип». 


Е динственная взлетно- 
посадочная полоса, оди- 
нокий полицейский вер- 
толет, жгучее солнце и 
полное безветрие - аэропорт 
в маленьком марокканском го- 
родке Зр-Рашидия. Брифинг в 
одном из двух небольших гли- 
нобитных строений прямо на 
прилегающей территории - 
передышка перед прыжком 
в раскаленный африканский 
воздух. А инструктаж-то се- 
рьезный, наставники не пере- 
ставая твердили: не забывайте, 
это Африка! Опасайтесь все- 
го: взрослых и детей, верблю- 
дов и осликов, камней и песка! 
Оказалось, некоторые предо- 
стережения действительно 
обоснованны... 






КАРАВАН УХОДИТ В НЕБО 

Около проходной аэропор- 
та сверкают три группы по 
семь новеньких «чероки». Ин- 
структор Аксель указывает, 
куда садиться. Сам собирает- 
ся ехать в одной из машин со- 
провождения (с каждым кара- 
ваном отправятся по два во- 
оруженных тросами, лебед- 
ками, радиостанциями и про- 
чим оборудованием «Джипа- 
Рэнглер» в исполнении «Руби- 
кон» и «Сахара»). 

Кузов нового «Чероки» - 
словно вытесанный топором, 
прямоугольные фары в стиле 
старшего «Коммандера», ми- 
нимум декора - уж этот точно 
ориентирован на сильную по- 
ловину человечества. 


За рулем обживался на ходу; 
караван не ждет! Пока едем не 
торопясь по узкому шоссе, ста- 
раюсь оценить удобство сало- 
на. Поначалу он кажется тесно- 
ватым, но к этому быстро при- 
выкаешь. Хуже, что нет площад- 
ки под левой ногой - ее прихо- 
дится поджимать под себя. Не- 
плохое сиденье, обтянутое мяг- 
кой кожей, портит валик, тор- 
чащий под лопатками: зачем? 
Жесткий пластик передней па- 
нели местами топорщится - со- 
всем не к лицу новой машине. 
Позже представители фирмы 
убеждали, что экземпляры для 
теста - из предсерийной пар- 
тии, в товарных автомобилях та- 
ких дефектов не будет: поверим 
на слово. Тем более что других 


нареканий нет - все сделано 
приятно и добротно. Особенно 
понравился удобный широкий 
«флажок», переключающий ре- 
жимы работы межосевого диф- 
ференциала. Выбирайте одно 
из трех положений (2М), 4\Л^0- 
Аиіо и 4\ѴО-Іоѵѵ), об остальном 
позаботятся электроприводы. 
На привале оценил по достоин- 
ству немалый объем багажни- 
ка и обнаружил в нем интерес- 
ную штуку. Если перевернуть 
большую панель фальшпола, 
получается пластиковый под- 
дон с 10-сантиметровым бор- 
тиком - в самый раз, чтобы по- 
ставить грязные сапоги или за- 
грузить нечто не очень чистое, 
не испачкав при этом ворсовую 
обивку. 


Элементы роскоши - отдел- 
ка кожей и алюминием, климат- 
контроль, большой экран мно- 
гофункциональной системы 
МуСКл придают грубоватому 
вездеходу черты повседнев- 
ного автомобиля. Да и бежит 
«Чероки» по неровному афри- 
канскому асфальту очень спо- 
койно. Мощности бензиновой 
3,7-литровой «шестерки» в об- 
щем хватает, хотя при обгонах 
все же хотелось бы добавить па- 
ру десятков «лошадок». Упругая 
работа подвески намекает на ее 
незаурядную энергоемкость (и 
правда: пробило ее только при 
штурме «ходом» пересохших 
ручьев). Если до седоков и дохо- 
дят какие-то вибрации, то лишь 
сильно задемпфированными. 




АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ІЕЕР СНЕКОКЕЕ 




Селектор трансмиссии в положение 4ѴѴ0-Іх>ск, рычаг автомата Массивный поручень перед передним пас- 
на единичку, и газу, газу, газу) Таков рецепт езды по пустыне. сажиром жизненно необходим на бездоро- 

жье. Правда, держаться за него неудобно, 

В глубоком песке система стабилизации Е5Р только помета- все хотелось переставить на стойку ветро- 
ет, лучше загодя отключить. вого стекла. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модніь 

ІЕРШВЯЖЕЕ 
23СК0 3,7 Ѵб 


’азмеры,мм: 

4493 

ширина 

1839 

высота 

1797 

база 

2694 

колея 

спереди/сзади 
Объем багажника 
Снаряженная 
масса, кг 

1549/1549 

419/1404 

1980 1935 

Іолная масса, кг 

2520 

2540 

Топливо 

ЛТ 

иИ5/91 

Расход топлива, 
л/100 км; 
загородный цикл 
городской цикл 
смешанный цикл 

ііі 

8.9 

16.9 

11.7 

Расположение 

окоедилродоійіію 

Конфигурация 

М 

Ѵ6 

Число клапанов 

16 

12 

Рабочий объем, си> 

2768 

3700 

Степень сжатия 

17,5 

9.7 

Мощность, кВт/п.с. 

130Л77 

151/205 

при об/мин 

3800 

5200 

Крутящий 
момент. Н-м 

460 

314 

при об/мин 

2000 

4000 





Тип 

поіінотмм»і» 

Коробка передач 

М6(А51 

К4 


Подвеска: 

спереди 

сзади 

Рулевое управление 

на двойных 
поперечных рычагах 
мкогорычажная 
реечное 

спироѵсиіиітелем 

Тормоза: 

передние 

дискюые 

вентилируемые 

задние 

дисковые 

вентилируемые 

Размер шин 

Р235/70К16 


'Ваобш - дяя версии (аапкмтичесш чо- 
робкой передай. 


^еер СЬегокее - вновь подтверждает свой имидж. Можно ездить каждый день по городу 
или посетить менее обжитые места, помня при этом: его возможности небезграничны. 


Создается впечатление, что это 
даже помогает не расслабиться 
окончательно, не потерять ощу- 
щение дороги. 

ПУСТЫННЫЙ СКАЛОЛАЗ 

Распрощавшись с детишками у 
шоссе, которые помахали нам 
руками, сворачиваем на чуть 
заметную колею, ведущую к не- 
высокому горному перевалу. 
Под колесами - россыпь мел- 
ких камешков с песком. «Че- 
роки» ведет себя на африкан- 
ском грейдере комфортно: от- 


лично держит прямую, послуш- 
но идет за рулем, тщательно 
изолирует от тряски. Вот и из- 
вилистый подъем к вершине, 
а за ним... Показалось, что 
съехать здесь будет непросто. 
Что ж, можно испытать по- 
мощника - Ніи Резсепі СопігоІ. 
Странное ощущение; отпуска- 
ешь педали, практически ви- 
сишь на ремне, а машина са- 
ма уверенно ползет вниз, по- 
хрустывая тормозами. Спустив- 
шись к подножию, оглянулся ' 
и отдал должное современной 


электронике: откос-то действи- 
тельно крутой. А впереди еще 
Сахара - участок знаменитого 
«Дакара». 

ГОВОРИЛ МНЕ ХАН... 

Вопреки распространенному 
заблуждению, пустыни лишь на 
20-30% покрыты песком. До на- 
стоящих дюн пришлось ехать 
около полутора часов. Но ве 
личественное зрелище громад- 
ных барханов того стоило! Для 
начала пригласили пройти запсі 
зсЬооі - песчаную школу - осво- 


ить специфику вождения в пе- 
ске. На правом сиденье инструк- 
тор, под бдительным контролем 
которого нужно проехать не- 
большой тренировочный круг. 
Полный привод с понижающей 
передачей, селектор коробки в 
положение 1 - поехали! 

Признаюсь, удивился: что 
здесь сложного? Да, машина 
идет ощутимо тяжелее, но на 
пологие сыпучие склоны до- 
вольно легко. Тем более что 
особо опасные места помети- 
ли яркими флажками. 
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^1доду|^Ь»ѵ^Ереванского Коньячн^Ззво^ 


V 5І'ВСТРЕЧА с легендой 


АНИ 


Предав в ьте себе князя »^^чѳсіѵ>м.^)рѳяе 
опьяняющем своими арѳМатами... Ощутите вкус 
с тысячами оттеиков. Это - Ани. армянская легенда, 

, вепиколепный.коньяк для наслаждения с друзьями. 



ПРОбйТАЦИЯ ІЕЕРСНЕКОКЕЕ 


Основная идея интерьера - строгость, проаота и функциональность. 


На экран системы МуСІС выво- 
дится карта штатной навигации, 
частота выбранной радиостанции 
или список музыкальных МРЗ- 
файлов, хранящихся на встроен- 
ном 20-гигабайтном диске. 


Управление трансмиссией 
предельно просто: привычный 
селектор автомата и флажок 
дифференциала с режимами 
2ѴІ/0, 4ѴѴО Аи{о и понижающим 
4ѴѴ0-Іот. 



А вот когда нас выпустили 
к настоящим дюнам - тут на- 
чалось! По рациям, которыми 
снабдили каждую машину, ин- 
структоры только и тверди- 
ли: «Газ! Газ! Дави до упора!». 
А в ответ; белый «Чероки» за- 
стрял, красный застрял. Сло- 
вом, в песчаном плену побы- 
вали все. Происходит это мгно- 
венно: недобрал газа - и уже 
завяз. Ни малейшей вины авто- 


мобиля в этом нет, мешает соб- 
ственная осторожность. Ведь 
для того, чтобы вскарабкать- 
ся на гребень бархана, нужна 
инерция. А на самой верхуш- 
ке машину надо резко осадить, 
поскольку там может скрывать- 
ся крутой и опасный спуск, на 
котором опрюкинуть «Джип» - 
секундное дело. Некоторых за- 
стрявших наши сопровождаю- 
щие просто откапывали, дру- 


НАСЛЕДНИК 
^<ВЫСШЕГО НАРОДА): 

Название племени, давшего 
имя автомобилю, происхо- 
дит от слова «челоки», что на 
ирокезских языках озна‘«ет 
«говорящие не по-нашему». 
Само это племя раньше име- 
новало себя «аниюнвийя» 
(высший народ), сейчас наи- 
более распространено са- 
моназвание «члаги» (первые 
среди воинов), хотя они ни- 
сколько не возражают, когда 
их называют «чероки». 

Численность чероки силь- 
но сократилась от болезней, 
которые привезли в Америку 
европейцы (к 1830 г. она упа- 
ла с 50 до 20 тыс. человек). 
Еще 25% племени погиб- 
ло во время войны Севера и 
Юга - ни белые, ни черные, 
ни иные индейские племена 
не понесли таких потерь. Ли- 
беральные законы о «приня- 
тии в чероки» позволили ны- 
не увеличить численность до 
310 тыс., однако лишь 15 ты- 
сяч из них - чистокровные 
индейцы. Большинство сей- 
час живет в восточной Окла- 
хоме и на западе Северной 
Каролины. 
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Турбодизель 2.8ТС 

Новый турбодизельный двигатель 2,8 л СѴѴ Ноѵег с системой впрыска Сотгпоп гаіі - это надежность, высокая 
мощность, легкий запуск при низких температурах и феноменальная экономичность. Оцените инновационные решения, 
примененные Сгеаі ѴѴаІІ совместно с В08СН при разработке и производстве этого турбодизеля! 
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ИРИТО 

АВТОМОБИЛИ КИТАЯ 


бесплатная информационная линия 

8 - 800 - 200 - 0-199 

234 “ 02“20 




• 50 городов • 130 автосалонов 

• более 10000 автомобилем 

АВТОПОИСК №ѵт.ігііо.ги 


Товар сертифицирован 


Указана рекоменаоаанная минимальная ітена базовой комплекгацни для Москвы. Цена не включает стоимость росгаакн в регионы 












Кажется, круглые в этой 
машине только колеса, все 
остальное рисовали по 
линейке. 


ДЖИП-КАБРИО 

Больше всего в <(Чероки» за- 
поминаются, как ни стран- 
но, не внедорожные способ- 
ности. не мотор и не подве- 
ска, а громадный, почти во 
всю крышу, люк. От холодов и 
непогоды пассажиров защи- 


щает сдвижная штора из уси- 
ленного акрила. «Тент» мож- 
но сдвинуть почти до самого 
конца крыши или остановить 
в любом положении. Мож- 
но сместить вперед лишь за- 
днюю часть, обеспечив пасса- 
жиров солнечной ванной. 


гих приходилось вытягивать на 
тросе. Выбравшись на более- 
менее твердую землю, удивил- 
ся: как же здесь ездят «дакаров- 
цы»? Не просто ездят - носятся! 

АКУЛЫ, ГОРИЛЛЫ, 
ПРОЧИЕ ОПАСНОСТИ 

Вернули нормальное давление 
в шинах и снова выбрались на 
шоссе. В город Эрфуд добра- 
лись уже в темноте. Вот тут и 


вспомнились предупреждения 
на вводном инструктаже. Дети 
перебегают дорогу прямо пе- 
ред колесами, взрослые невоз- 
мутимо шагают посредине про- 
езжей част, из тьмы призрака- 
ми появляются ослики, тянущие 
повозки, а уж велосипедисты 
ведут себя просто вызывающе. 

Подытоживая впечатления, 
подумал: «Чероки» соткан из 
контрастов. Несмотря на все 


издевательства, в экстремаль- 
ных условиях показал себя на- 
стоящим бойцом - идет впе- 
ред до последнего, пока коле- 
са хоть за что-то цепляются. А 
в спокойной обстановке слов- 
но отдыхает вместе со мной. 
Рев мотора, фонтаны песка из- 
под колес - все это осталось в 
пустыне. Сейчас «Чероки» пре- 
вратился в обычный автомо- 
биль. Вот только валик под ло- 


патками словно вновь подрос 
- прыгая по барханам, я его не 
замечал... 

На следующее утро, уже из 
самолета увидел отъезжаю- 
щую колонну «джипов». Про- 
водил их взглядом с некоторой 
грустью. Индеец «зацепил» ме- 
ня сильнее, чем я того ожидал. 
Так и стоит перед глазами бе- 
лый «Чероки» под белым солн- 
цем пустыни. и 
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АРБАТСКИИ 





ПРЕЗЕНТАЦИЯ СКЕАТЖАІІ РЕКІ 


Дорасти до маленьких 


Китайская фирма «Грейт Уолл», известная в России пикапами и вседорожниками, попробова- 
ла себя в малых формах. Поездить на первом легковом автомобиле с эмблемой «Китайской 
стены» удалось Максиму Сачкову. Фото автора. 


Ч уть больше полуго- 
да назад на презен- 
тации пикапа «Грейт 
Уолл-Вингл» нам по- 
казали новый завод. Точнее, 
строительную площадку с не- 
достроенными корпусами. Те- 
перь здесь развеваются фла- 
ги, бьют фонтаны, сверкают 
фасадами здания - предприя- 
тие готово к пуску. 

Преклоняюсь перед упор- 
ством и трудолюбием китай- 
цев. Но меня (как, кстати, и по- 
тенциальных покупателей) ку- 
да больше интересует не сам 


завод, а то, что будет сходить 
с его конвейера. Но Восток, как 
известно, - дело тонкое: чтобы 
добраться до автомобиля, при- 
шлось в полной мере ощутить 
местный колорит. 

КИТАЙСКАЯ ЦЕРЕМОНИЯ 

Торжество, посвященное пу- 
ску завода, устроили с разма- 
хом - в огромном помещении 
одного из цехов около тысячи 
гостей. Все-таки забавно вы- 
глядит смесь коммунизма и ка- 
питализма. Минут сорок при- 
шлось слушать эмоциональ- 


ные выступления местных чи- 
новников об автомобилизации 
всей страны и роли в этом но- 
вого завода. В нужных местах 
речи прерывались аплодис- 
ментами сотен рабочих, вы- 
строенных по бокам зритель- 
ного зала. Зато потом все по- 
шло практически по европей- 
скому сценарию - на подиу- 
ме новые автомобили. Кстати, 
уровню презентационных ви- 
деороликов позавидуют мно- 
гие маститые фирмы... 

«А теперь, дамы и госпо- 
да, - тест-драйв! - слова одно- 


го из организаторов меропри- 
ятия прозвучали как призыв 
к борьбе за светлое будущее. 
- Вы можете оценить наши мо- 
дели на новом заводском по- 
лигоне». Правда, есть малень- 
кое «но» - вместе с журнали- 
стами поедут китайские испы- 
татели, причем... за рулем. От 
такой поездки я отказался, по- 
требовал полноценного тест- 
драйва. Китайцы сдались, но 
на полигон так и не пустили, 
предложив площадку по со- 
седству. Все лучше, чем пасса- 
жиром. 






ДАННЫЕ ПР0И380ДИТЕЛЯ 


СЯЕАТѴѴАІІ РЕНІ 

Я Общие данные 
Размеры, мм: 

рина 3548 

ширина 1580 

высота 1544(1581)* 

база 2299 

колея спереди 1370 

сзади — 1362 

Снаряженная масса, кг 981 

Время разгона 0-100 км/ч, с 14,0 

Максимальная скороаь, км/ч 160 

Топливо АИ-95 

Запас топлива, л 15 


■Двигатель: бензиновый, Р4, 16 клапа- 
нов, 1,3 л, 64 кВт/87 Л.С при 6000 об/мин. 
115 Н м при 3200 об/мин 
■Трансмиссия: переднеприводная, М5 
■Ходовая часть: подвеска спереди - 
типа «Мак-Ферсон», сзади - упругая 
поперечная балка; рулевое управление 
- реечное с усилителем; тормоза спере- 
ди - дисковые вентилируемые, сзади - 
бара^нные; шины 165/70Р14 
’Впобках - высота ватомобішжршшш. 


БЕГЛЫМ ВЗГЛЯДОМ 

«Что-то она напоминает», - ду- 
мал я, щелкая затвором (})ото- 
аппарата и ожидая очереди по- 
пасть за руль маленькой «Пе- 
ри». Сбоку и сзади очень похо- 
же на «ФИАТ-Панда». Что ж, не 
самый плохой образец взяли 
за основу. Еще бы загримиро- 
вать получше - и можно смело 
выдавать за собственную на- 
ходку. Конечно, заимствовани- 
ем друг у друга удачных стили- 
стических решений грешат и 
более зрелые производители. 
Но. согласитесь, оригиналь- 
ная внешность, пусть не всегда 
привлекательная, лучше сри- 
сованной - даже с бестселле- 
ра. Китайцам, желающим все- 
рьез конкурировать на миро- 
вом рынке, пора над этим за- 
думаться. 

Наконец-то мне дали от- 
машку - усаживаюсь за руль 
рядом с испытателем. Теперь 
вижу, что с «Панды» срисова- 
ли не только внешность - са- 
лон до деталей скопирован 
с итальянской модели: рычаж- 
ки, кнопки, даже щиток прибо- 
ров... Пластик жестковат, да 
и качество сборки, если при- 
глядеться, не идеальное. Лад- 
но, спишем на детские болез- 
ни - эти машины из пробной 
партии. 

Китайцы кое-чему научи- 
лись - это я о посадке. В «Пе- 
ри» сидишь по-человечески 
- рукам и ногам вполне ком- 




Уютным и привлекательным салоном 
«Пери» обязана итальянской «Панде» - с 
нее прилеяию скопированы панель прибо- 
ров, органы управления, обивки дверей. 

Массивная консоль выглядит бро- 
ско... и мешает правой ноге. Над 
СО-проифыватепем ниша для мелочевки, 
в которой спрятался и$В-порт для считы- 
вания музыки с электронных носителей. 


Места для третьего здесь 
нет - это подтверждает 
пара подголовников и 
ремней. Двоим удобно бла- 
годаря высокому потолку 
и вертикальной посадке. 
Кстати, стеклоподъемники 
сзади ручные - как-то не 
по-китайски. 


От «итальянки» китайская модель 
переняла и неудобные решения 
- джойстик для настройки зер- 
кал прячется между передними 
сиденьями. 


Мелкие огрехи сборки встре- 
чаются и внутри, и снаружи. 

Но серьезных недостатков я не 
обнаружил. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ СЙЕАТ ѴѴАІІ РЕК» 



СгеаТ ѴѴаІІ РегІ - обладает привлекательной внешностью и уютным 
интерьером. Но по ходовым качествам ему до европейских моделей 
еще расти и расти. 


фортно, голова в потолок не 
упирается. У рулевой колонки 
варьируется только наклон, 
что вполне допустимо для не- 
дорогого автомобиля, кото- 
рым, надеюсь, будет «Пери» 
(цены пока не известны). За- 
то водительское сиденье мож- 
но настроить по высоте, при- 
чем диапазон немаленький. 
Сами кресла получились не- 
важными: спинка узковата - 
боковую поддержку чувству- 
ешь при прямолинейном дви- 
жении, а не в поворотах. Да и 
болтается сиденье так, будто 
гайки недокрутили. 

Хорошо, что я не говорю 
по-китайски - звучный голос 
1,3-литрового двигателя точ- 


но бы помешал диалогу с со- 
седом. Производители явно 
поскупились на шумоизоли- 
рующие материалы или по- 
ка не знают точно, как и где 
их применять. А по характе- 
ру мотор напоминает китай- 
ского рабочего - выполня- 
ет свое дело добросовестно, 
но без искорки и энтузиазма. 
Абсолютно ровно, не слиш- 
ком шустро разгоняет автомо- 
биль, зато неплохо подхваты- 
вает снизу, чего часто не хва- 
тает двигателям небольшого 
объема. Кстати, и этот, и дру- 
гие моторы «Грейт Уолл» соот- 
ветствуют Евро IV, хотя вполне 
возможно, к нам придут ма- 
шины в более дешевом испол- 


нении, под Евро III, которые с 
этого года действуют и в Рос- 
сии, и в Китае. 

Широкая площадка позво- 
ляет повизжать шинами. Но 
это быстро надоедает - в по- 
воротах «Пери» глубоко при- 
седает на одну сторону, а по- 
том беспомощно ползет пе- 
редком наружу, и никакие дей- 
ствия рулем и газом не могут 
быстро вернуть ее на траекто- 
рию. Наверное, доводка шас- 
си - это следующий шаг. Пока 
оно настроено, мягко сказать, 
посредственно. Хотя рулевое 
управление мне нравится - 
в поворотах штурвал активно 
сопротивляется, позволяя на- 
щупать положение колес. 



ЖДИТЕ НОВИНОК 

На новом заводе в Баодине 
могут одновременно выпу- 
скать девять моделей. Каж- 
дые четыре месяца китай- 
ский производитель обеща- 
ет представлять новинку. 
Вслед за хэтчбеком «Пери» и 
мини-вэном «Каури» освоят 
маленький полноприводник 
«Пери 51ІѴ», автомобиль 
компакт-класса «Флорид», 
хэтчбек і7 (на фото ) и забав- 
ный микровэн «Кулбир». 
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ЭКСКУРСИЯ по ГОРОДУ 

Баодин находится в север- 
ной части Китая, в 140 км юж- 
нее Пекина. Это третий по ве- 
личине город провинции Хэ- 
бэй, его население свыше бОО 
тыс. человек. Помимо автомо- 


бильного завода, здесь более 
2,6 тыс. мелких и крупных пред- 
приятий, причем около тыся- 
чи из них организованы при 
участии иностранцев. Не забы- 
то и сельское хозяйство - вы- 
ращивают пшеницу, овощи, 


фрукты, грецкие орехи, фини- 
ки и прочее. Еще Баодин на- 
зывают «студенческим горо- 
дом» - из стен 1 1 университе- 
тов и институтов ежегодно вы- 
ходит более 10 тыс. выпускни- 
ков. Примерно столько же спе- 


циалистов работает здесь в 140 
научно-исследовательских ин- 
ститутах. Есть несколько трех- 
и четырехзвездочных гости- 
ниц. Но... местный колорит и 
кухня приходятся по душе да- 
леко не всем. 



Двигатель 1,3 л собственного производства - 
пока единственный для «Пери». Он работает 
в паре с 5-ступенчатой механикой. 


Под полом багажника - полноценная запаска. А над 
ней в пенопластовой «тарелке» по<овреиенному 
уложен инструмент для замены колеса. 


Багажник по форме близок к идеалу и не- 
риал для этого класса -206 л. Спинки сиде- 
нья складываются в соотношении 5050. 


ДАЕШЬ 200 ТЫСЯЧ! вание позволяет выпускать 

Новый завод «Грейт Уолл» новый автомобиль каждые 
рассчитан на выпуск 200 тыс 98 секунд! На территории есть 
легковых автомобилей в год. и моторный завод - тут будут 
Предприятие находится через делать бензиновые двигатели 
дорогу от уже действующего, объемом 1,3; 1,5 и 2,0 л, а так- 
где собирают пикапы и вседо- же 1,2-литровый дизель. На 
рожники. На площади около заводе трудится более 4 тыс. 
67 га - цеха штамповки, свар- человек, зарплата рабочего 
ки, окраски, сборки, образую- на конвейере 1,5-2 тыс. юа- 
щие полный цикл производ- ней в месяц - примерно 5,5-7 
ства. Современное оборудо- тыс. рублей. 





ДЛЯ ОБЩЕГО 
ПОЛЬЗОВАНИЯ 

Специально для российских 
журналистов китайцы устрои- 
ли дополнительный тест - те- 
перь уже на обычных дорогах. 

Точнее... на закрытом, пока 
еще несданном автобане, ко- 
торый «Грейт Уолл» строит на 
свои средства. 

Явно поспешил похвалить 
рулевое управление: около 
нулевого положения баран- 
ка пустая; еще хуже, что на ее 
повороты автомобиль реаги- 
рует очень резко. Добавьте 
валкую подвеску и получите 
не самую приятную картину - 
уже на 80 км/ч приходится по- 
стоянно подруливать. Стрелка 
спидометра не добралась до 
сотни, а к разнообразным зву- 
кам, гуляющим по салону, до- 
бавились аэродинамические 
шумы. Уж больно разговор- 
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чив «Пери» по современным- 
то меркам. 

Новые дороги в Китае по 
качеству покрытия не хуже 
многих европейских. На них 
трудно оценить плавность хо- 
да. Несколько попавшихся 
швов подвеска сглотнула безу- 
коризненно, но большего, увы, 
почувствовать не удалось. Зна- 
чит, более тесное знакомство 
оставим до весны, когда «Пе- 
ри» появится в России. 

«Великая стена» приросла 
еще одним кирпичиком. Ма- 
леньким по размеру, но боль- 
шим по значимости. Не исклю- 
чено, что «Пери» оценят и в Рос- 
сии, и даже в Европе. Бесспор- 
но, автомобиль не безупречен, 
но на сладкий ценник готовы 
слететься многие покупатели. 
Главное, не ошибиться с ценой, 
ведь пока это основной козырь 
китайских моделей. □ 





АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОК5СНЕ САУЕNNЕ СТ5 


Раздвиньте 
стройные ряды 

Семья вседорожников «Порше-Кайенна» пополнилась версией СТ5. 
С новорожденной общался Максим Сачков. Фото автора и «Порше». 



ПОДГОНКА ПО МЕСТУ 

Спортивную «Кайенну» пред- 
ставили на юге Португалии в 
местечке Поршесе. Хотя, ко- 
нечно, это географическое на- 
звание лишь созвучно с из- 
вестной маркой. У модифи- 
кации СТ5 схожего с другими 
«кайеннами» куда больше - на- 
пример, огромными воздухо- 
заборниками в передней части 
и мощной кормой машина на- 
поминает «Кайенну Турбо». От- 
личия, пожалуй, только в рас- 
полневших на 14 мм колесных 
арках и черненых, в духе спор- 
тивных моделей, оконных рам- 
ках, стойках и дверных ручках. 

Поначалу, развалившись 
в удобном кресле «Кайен- 
ны СТ5» {трудно усесться ина- 
че в сиденье, регулируемом 
по 12 позициям), решил по- 


листать описание автомоби- 
ля. Двигатель Ѵ8 с непосред- 
ственным впрыском ОЕІ (ОігесТ 
РиеІ Іп]есІіоп), впускным тру- 
бопроводом переменной дли- 
ны и системой ѴагіоСат РІиз, 
изменяющей фазы газора- 
спределения и высоту подъе- 
ма впускных клапанов, 6Т5 по- 
заимствовала у «Кайенны 5». 
Правда, подняли мощность на 
20 л.с. Мотористы застави- 
ли его глубже дышать - с 76 
до 82 мм увеличили диаметр 
дроссельной заслонки, со- 
ответственно потолстел и ее 
Ѵ-о6разный воздуховод. Под- 
корректировали настройки 
впрыска и зажигания, а для пу- 
щей динамики еще и «укороти- 
ли» главные пары - иными сло- 
вами, увеличили передаточ- 
ные отношения с 3,55 до 4,1 . 


Ради лучшей устойчиво- 
сти и управляемости СТ5 по- 
низили центр тяжести - ку- 
зов спортивного вседорож- 
ника на 24 мм ближе к земле, 
чем обычной «Кайенны» и мо- 
дели с шильдиком 5. А как же 
бездорожье? Представители 
«Порше» явно предвидели во- 
прос. Если среди потенциаль- 
ных покупателей СТ5 найдут- 
ся желающие съезжать с ас- 
фальта, лучше заказывать ав- 
томобиль с пневмоподвеской. 
Кстати, ключи от такого у ме- 
ня в руке. 

НА «ПОРШЕ» ПО ПОРШЕСУ 

Поначалу я очень бережно 
обращался с педалью газа, 
опасаясь, что 405 «лошадок» 
взбрыкнут - усмирять такой 
табун на узких улочках порту- 


гальского городка небезопас- 
но. Но опытные дрессировщи- 
ки отлично приструнили эту 
мощь - СТ5 покорно выпол- 
нял команды электронной пе- 
дали газа, плавно трогаясь с 
места и точно удерживая раз- 
решенные 50 км/ч. Будто ты за 
рулем не спортивной маши- 
ны, а спокойного семейного 
универсала. Даже захотелось 
остановиться около кофейни, 
чтобы взбодриться. 

Разбудил выезд на авто- 
бан. Стрелка тахометра прыг- 
нула к красной отметке так бы- 
стро, что я не успел передер- 
нуть передачу - двигатель «за- 
вис» на ограничителе. Автомо- 
биль превратился из ласково- 
го пони в резвого скакуна, го- 
тового нестись во весь опор. 
Пришлось его стреножить - на 
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4,8-литровый бензиновый двигатель «Кайенны СТ5» работает в паре 
с двумя 6-ступенчатыми коробками: механической и автоматом 
Тірігопіс 5. 



За 21-дюймовыми дисками - внушительные тормозные механизмы. 
Впереди 350-миллиметровые вентилируемые диски и шестипоршне- 
вые суппорты, сзади ЗЗО-миллиметровые и четыре поршня. 


«Порше-Кайенна СТ5» отличают от родственников два оригинальных 
цвета - красный |6Т5 Ве<1] и золотистый (Ыогсііс боісі МеіаІІіс, на фото). 


местных магистралях скорост- 
ной лимит 130 км/ч. Короткое 
прикосновение к средней пе- 
дали, и мощные тормозные 
механизмы мгновенно верну- 
ли «Порше» в рамки дозволен- 
ного. Но хочется чего-то боль- 
шего - съезжаем на примыка- 
ющую горную дорогу. 

Стало бы великим разоча- 
рованием найти в настройках 
рулевого и подвески «Порше» 
какой-нибудь серьезный про- 
счет. Внушительные габариты 
и почти 2,5-тонная масса СТ5 
не мешают ему легко и послуш- 
но вкручивать в один вираж за 
другим. Еще бы раскачку ку- 
зова чуточку уменьшить. Что 
там говорили про регулиров- 
ки подвески? Нажимаю кнопку 
спортивного режима - «Кайен- 
на» становится более собран- 
ной. Теперь я меньше рабо- 
таю рулем, чтобы точно выдер- 
жать траекторию. Правда, ям- 
ки и кочки, которых на дорогах 
Португалии хватает, ощущаю 
намного отчетливее. 

Продолжаю эксперимен- 
тировать с настройками - по- 
пробую, что даст еще одна 
клавиша 5рогі, которая веда- 
ет двигателем и трансмиссией. 
Такое чувство, что между мной 
и двигателем исчезли все по- 
средники - только подумал. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
РОК5СНЕСАѴЕМНЕСТ5 


■Общие данные 

Размеры, мм: 

4795 







колея спереди/сзади ... 

Объем багажника, л 

...1659/1682 

._54(М749 

Снаряженная масса, кг 

.2225 

Время разгона 0-100 км/ч, с... 
Максимальная скороаь, км/ч . 

-6,1(65)* 
...253 (251)* 

Запастошіива.л 

,...100 


■Двигатель: бензиновый, Ѵ8, 32 клапана, 
4,8 л, 298 кбт/405 л.с. при 6500 об/мин, 

500 Й‘М при 3500 с^/мнн 
■Трансмиссия: полноп;мводная; Мб (Аб)*' 
■Ходовая часть: подвеска спереди на 
двойных поперечных рычагах, сзади мно- . 
горычажная; рулевое управление - рееч- 
ное с гидроусилителем; тормоза спереди 
и сзада - дисковые вентилируемые; ши- 
ны295/35«21 

’ 8 (юоиа денные для модифипаций с корошіі . 
<Штроншіі'>. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОК5СНЕ САѴЕММЕ СТ5 



В базовом оснащении большинство деталей передней панели, центральной консоли и оби- Задний диван приспособлен для двух пасса- 

вок дверей обтянуты кожей. Потолок, подлокотник между сиденьями, чехол рычага короб- жиров. Но при необходимости между ними 
ки обшиты искусственной апькантарой. можно усадить и еще одного. 


На консоли между 
передними сиде- 
ньями - центр 
управления 
режимами под- 
вески, двигателя, 
трансмиссии. Если 
водитель не сделает 
что-то вовремя, его 
подстрахует всеви- 
дящая электроника. 

Рог5сЬе Сауеппе СТ5 - пример, как сде- 
лать из неплохого вседорожника отлич- 
ный спортивный автомобиль. 



НА ЧЕМ стоим? 

Несмотря на схожесть кон- 
струкции с другими «кайен- 
нами», в подвеске СТ5 нема- 
ло и оригинальных решений. 
Например, впервые в этом 
семействе амортизаторы с 
изменяемой жесткостью со- 
четаются с пружинами. Рань- 
ше такие ставили лишь на 
машины с пневматикой. Для 
новой пружинной подвески 
модернизировали электро- 
нику, регулирующую жест- 
кость подвески, прописав ей 
спортивный алгоритм. Раз- 
вал передних и задних колес 
сделали отрицательным, что- 
бы улучшить устойчивость в 
поворотах. Как опцию пред- 


лагают пневмоподвеску, из- 
меняющую при необходимо- 
сти дорожный просвет (на 
схеме). В большинстве случа- 
ев он соаавляет 1 95 мм. При 
скорости 125 км/ч кузов опу- 
скается на 9 мм, а после 210 
км/ч - еще на 5 мм. На бездо- 
рожье - наоборот, приподни- 
мается над землей до 221 мм, 
а если нужно, в резерве еще 
30 мм. Правда, на цыпочках, 
«Кайенна» поедет не быстрее 
30 км/ч. Пневмоподвеска до- 
полнена системой активно- 
го подавления кренов - ста- 
билизаторы со встроенными 
гидромоторами препятству- 
ют раскачке кузова (подроб- 
нее в ЗР. 2007, № 3). 


а управляющая электрони- 
ка уже выполнила мое жела- 
ние. Да и мотор, казавшийся 
тихоней, пока ехали спокой- 
но, запел залихватски. Настро- 
иться на нужную тональность 
ему помогают заслонки с ваку- 
умными регуляторами, «под- 
ключающие» дополнитель- 
ный объем в системе выпуска 
и снижающие тем самым про- 
тиводавление отработавших 
газов. Процесс контролиру- 
ет электроника, учитывая ча- 
стоту вращения коленвала, на- 
грузку на двигатель и выбран- 
ную передачу. 


На долю «Кайенны» прихо- 
дится примерно треть всех про- 
даж «Порше». Современные по- 
купатели предпочитают уни- 
версальные машины, а некото- 
рые могут позволить еще и до- 
рогие. Версия СТ5 (в России по- 
явится в феврале, цена - от 84 
300 евро), возможно, чуть поте- 
ряла в универсальности, зато 
приобрела намного больше. 
Что именно? То, что всегда це- 
нили в «Порше» - яркий стиль, 
неудержимую мощность и от- 
точенную управляемость. Ду- 
маю, это оценят как старые, так 
и новые почитатели марки. □ 
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АВТОМОБИЛИ 


НАШЕ ЗНАКОМаВО ІАЫО КОѴЕК ОЕТЕЫОЕВ 90 


На службе Ее Величества 

Пожалуй, среди выпускаемых сегодня автомобилей нет другого, хранящего столь давние и проч- 
ные традиции. Хорошо это или плохо, размышлял Сергей Канунников. Фото; Георгий Садков. 



Х ай-тек, говорите? Ин- 
тернет, цифровое те- 
левидение, всякие 
там электронные ас- 
систенты? А не хотите ли вы- 
жать тугую педаль сцепления 
и, переключив передачу, под- 
вернуть левую ногу под себя, 
в очередной раз коснувшись 
дверной ручки? Собравшись 
с силами, надавим посильнее 
педаль газа. Ни эта, ни следу- 


ющая кочка нам с «Дефенде- 
ром» не страшна! Ба-бахІ - за- 
глушая музыку, грохнуло сло- 
женное заднее кресло. . . 

ПО ЗАВЕТАМ 
СЭРА УИНСТОНА 

Это как файф-о-клок. Как ве- 
ликосветские шляпки на скач- 
ках. Как неистребимое ни слу- 
хами, ни скандалами уважение 
к Ее Величеству. В 1948 году. 


еще до того как Елизавета ста- 
ла королевой, крепкий, про- 
стой, полноприводный «Ленд- 
Ровер» благословил сам Уин- 
стон Черчилль. Он даже пози- 
ровал фотографу возле одного 
из первых образцов. Ведь ав- 
томобиль был ответом на при- 
зыв правительства делать то- 
вары, которые могли бы найти 
хороший спрос, в том числе и 
за пределами Британии, и спо- 


собствовать росту ослаблен- 
ной войной экономики. 

Автомобиль пришелся по 
нраву военным, путешествен- 
никам, фермерам (они уму- 
дрялись пристегивать к маши- 
не даже плуги!) - в общем, тем, 
кто не мог или не хотел выби- 
рать дорог. 

В «Дефендере 90», модерни- 
зированном в 2СЮ7-М, многое 
- от той легендарной машины. 
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Модель дебютировала в 1948 году. Имя 
«Дефеедер» получила в начале 1980-х. 
Авпмобнль неоднократно модернизи- 
ровали, не меняя. однако, принципи- 
ально. Очередная версия появилась в 
ШІ-м. Помивю короткой модификации 
€90». предлагают пятидверный варнакт 
- <110» (база 2799 мм). 

Р Г Двнгателъ:дозеяьньт2.4л(Шя.с.). 

Г Коробка передач: мехаимчесхая 
Тоупенчатая. 

Компяектации: Ваіе, $. $Е. 

Цена базовых комплектаций: 

120 000-920 000 руб. ($39 600-37 700). 

Тестовый автомобиль: комплектация 
$Е, опции. 1 019 000 руб. ($41 760) 


Скажем, простые по {(юрме алю- 
миниевые панели кузова, раду- 
ющие поклонников стиля «ми- 
литари» заклепки. Вообще по 
количеству гордо неприкрытых 
винтов и болтов «Дефендеру» в 
легковом мире нет равных. Уди- 
вительная посадка - водитель 
прижат к левой двери (руль от 
стекла едва ли на ширине ла- 
дони) тоже из 1940-х. Разгадка 
проста - первоначально маши- 


на была трехмеаной. Ну а поче- 
му бы не сдвинуть сиденья на- 
зад? Там ведь полно места! Ви- 
димо, представления о комс|юр- 
те были другими. А менять их - 
все равно, что поступиться пя- 
тичасовым чаем. Все это, вклю- 
чая большую баранку, смещен- 
ные вправо педали и отсутствие 
места для левой ноги, назвать 
эргономикой язык не поворачи- 
вается. 


И все же... Кажется, за ни- 
зеньким прямым ветровым 
стеклом с тщедушными ще- 
точками вместо московской 
промозглой слякоти через 
мгновение появится яркая са- 
ванна, населенная невидан- 
ными вне клеток зверями... 
Это - фильмы детства об Аф- 
рике с непременным «Ленд- 
Ровером» - тоже героем, пусть 
и второго плана. 


ДАНЬ ВЕКУ 

Конечно, кое-что в «Ленд- 
Ровере» все же изменили. Впол- 
не современный 2,4-литровый 
дизель очень тяговит и недур- 
но разгоняет машину. Двига- 
тель упрекну лишь в шумности. 
Хотя в том, что злобный рык на- 
полняет салон при любых обо- 
ротах, кроме холостых, вино- 
ват, подозреваю, не столько мо- 
тор, сколько шумоизоляция. 




За рулем 01/2008 79 






ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
ІАНО КОѴЕВ ОЕРЕНОЕЯ 90 
■Общие данные 
Размеры, мм: 

длина ,3883 

ширина 1790 

высота 2067 

база.. 2360 

колея спереди 1485 


Снаряженная масса, кг 

Время разгона 0-100 км/ч, с _... 
Максимальная скорость, км/ч... 

.1640 

16 

156 



Расход топлива, л/100 км: 


смешанный цикл 

.10,1 


■Двигатель: дизельный с 

гурбонаддувом, Р4. 16 клапанов, 2.4 л. 
90 кВт/122 П.С. при 4200 об/мин, 360 Н-м 
при 1950об/мин 

■Трансмиссия: полноприводная 
б-^енчатая, с понижающей переда- 
чей и блокировкой межосевого диф- 
ференциала 

■Ходовая чзаь: подвески - зависи- 
мые пружинные; рулевоеуправление 
- червячноес усилителем; тормоза - 
дисковые вентилируемые/дисковые; 
шины 235/85816 


«Ленд-Ровер» оригинален даже в 
мелочах. «Пумлочка» выключа- 
теля света едва не задевает ключ 
зажигания. 

Руль смещен влево чудовищно! 
Ведь когда-то вместо огромного 
вещевого ящика посредине ста- 
вили еще одно сиденье. Конечно, 
не столь богатое, как сегодняш- 
ние кресла. 


Механизм новой 6-ступен- 
чатой коробки передач ра- 
ботает четко. Шестой пользо- 
ваться придется только на ров- 
ном шоссе на скоростях свыше 
90 км/ч. Двигатель при этом 
развивает менее 2000 об/мин. 
А расход дизельного топлива 
действительно невелик. 

Редкий водитель захочет 
ехать на «Дефендере» много 
быстрее. Зато дисковые тор- 
моза четко и понятно (самая 
удачная по алгоритму работы 
в машине педаль!) осаживают 
автомобиль. 

В салоне есть многое из то- 
го, что мы привыкли видеть в 
современном автомобиле. Но 
кнопки разбросаны как-то не- 


аккуратно, словно нехотя; хо- 
чется вам излишеств - полу- 
чите! Огромные клавиши сте- 
клоподъемников на панели 
(на дверь их не примостить, 
там ручку-то нащупываешь с 
трудом) напомнили апгрейд 
редакционной «Волги» лет во- 
семь назад. Зато есть фирмен- 
ная магнитола, кондиционер 
(и то, и другое - опция) и даже 
подогрев ветрового стекла. 
Очень не вредная в «Дефен- 
дере» штука. Печка - хорошая, 
но греется дизель долго. 

О подушках безопасности, 
тем более всяких там шторках 
- не спрашивайте. Вероятно, 
проще спроектировать новую 
машину (что фирма неодно- 


кратно и делала), нежели вста- 
вить их в эту. 

Зато с 2007 года сзади вме- 
сто продольных скамеечек - 
два кресла, даже с ремнями 
безопасности. Проникнуть к 
ним, правда, можно лишь че- 
рез дверь багажника, а в сло- 
женном виде кресло отчаянно 
гремит. 

ОТ РЕАЛИЙ 
К БЕЗДОРОЖЬЮ 

Юношеские иллюзии рассыпа- 
лись в пух на первой выбоин- 
ке! Может, ехать где-нибудь в 
саванне на такой машине здо- 
рово. Не спеша, чтобы не рас- 
пугать зверье. Но в потоке на 
ширюкой незагруженной доро- 


ге ощущаешь, что такое цель- 
ные мосты и червячное руле- 
вое управление. Если есть на- 
выки, удерживать машину в 
разумном коридоре неслож- 
но, но удовольствие получишь 
небольшое. Что-то напомина- 
ет? Правильно - УАЗ. Там посад- 
ка поудобней, здесь - заметно 
лучше тормоза и разгон. 

Еще один плюс - габариты 
угловатой машины чувствуешь 
очень хорошо. Минус - огром- 
ный радиус поворота. Что же 
может примирить с этим «за- 
щитником»? И тут настало вре- 
мя съехать с дороги. . . 

Испытывать судьбу не стал 
- заблаговременно включил 
пониженный ряд трансмис- 
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ВУОАУТО 




Виііа Уоигигеатз 


от 299 руб 


Харакгертсгпііш Вти ГЗ 


Доступным автоАюбмль дяя тех, кто цеккг качество к номф<чтт. 

Лросгорнь/й салон и высоное нанество исполнения в сочетании с 
крайне привленательной меной - вот причина, по которой стоит 
выбрать ВУО РЗ. Прибавьте к эгол^ список дополнительного 
оборудования из более чем 40 пунктов, среди которых подушки 
безопасности, системы АВ5 и ЕВО, климат-контроль, магнитола с СО- 
чейнджером. мультифункциональное рулевое колесо, кожаная 
отделка салона... Теперь Вам не нужно отказываться даже от самых 
изысканных опций - они все вам по карману. 


Тип двигателя 


Міівиоізлі 1,6і 


Бензин Аи92 
100 

З-ступ. МКПП 
Передний 
4533 
1705 
1490 


Тип топлива 
Мощность, л.с. 
Тип трансмиссии 
Привод 
Длина, мм 
Ширина, мм 
Высота, мм 


Москм Ирчго-Ценгр на Тульсмж /4Э5) 739-49е3 • ИртоСевер на Воннавснон (495) 956^060 • АвтѵКен (495) 101-4-101 • Авюград на Варшавне (495) 995-9003 • Детогермес на 
Ваппзградсном пр-те (495) 737-72-72 -Альянс Моюрс (495) 58033-5а • Зенит Азто(495}231-21-62 - ИК<ервис (495)234-944)4 • РОСЮКИНО-АВЮ (495) 9-333-444 • Тирэнс моторе (495)101- 
3031 М.О. Раменский р-м Ирито- Раменское і495)221-77-32 М.О. гКелоата ББ-Моторс (49661 15-65-19 Дрхангеласк Ирито-ДетоДрхангеяьск (8182) 213-603 Варнауя Автосалон 'Премьер' 
(3852) 36-10-53 бранен АВЮКИТ (4832) 41-3842 Веянюш Новгород Альянс (8162) 73-70-31 Волгоград вираж (8442) 27-57-57 Вологда вымпел (8172) 51-53-27 &игтврннвург бвроцентр 
Авгобиэнес (343) 332-44-00 • Ладо-березовский (343» 375-37-75 Йошкар-Ола Коцдор Авто (8362) 427-299 Курск Курск-Лааа (4712) 50-9404 Кшиь ИриптАрто-Наэамь (843) 278-11 -»8 • 
Автохауз РифЗль (343) 527-99-38 Киров Престиж-авто (8332) 56-92-45 Краснодар МэксиКэр (861)239-77-33 Лшют «чаксон-Авго (4742) 27-33-33 Н. Новгород Исг-Авто иентр (8312) 637636 
• елк-нн (8312) 660609 Оренбург РеалАвго (3532) 75-19-20 Пенза Автосалон -Мэйджор- (8412) 54-79-78 Ростов-на-Дону Ирито-Аато-Ростов (863) 2-301-400 ■ АятоЛнаер (863) 2309900 
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АВТОМОБИЛИ КИТАЯ 


АВТОПОИСК ѵпт.тіо.ги 


« включаег спммостъ достэвки аетомоОилеи в| 



НАШЕ ЗНАКОМаВО ІАМО КОѴЕК ОЕЕЕНОЕЙ 90 : 



Спутать этот вездеход невозможно ни с каким другим! 


ІАНО ЙОѴЕК ОЕРЕМРЕК 90 - герой эпоса: по-прежнему мужественен, тверд и 
очень бескомпромиссен. 


л 


Проходимость, проходимость 
и еще раз проходимость. 


А Очень неудобная посадка на передних сиденьях, тугие педали 
* сцепления и газа, посредственная управляемость, шум в салоне. 



ІЗАТЁЖЩНЬГІГ 


нѵиноАітисзом 

645 000-919900 руб. (526 300-57 500) 


Автомобмяь предлагаютсмоторами2 и 
2,7 я. Конечно, тилнчный современный 
кроссовер неспособен на внедорожные 
подвиги, но на обычном проселке не 
спасует. ЗР, 2007, №1 



і 5и2иКіСКАНОѴІТАЯА 

; 754900-904000(530780-36900) 

Приличная прокодимфпь, 
140-сильйый мотор, довольно про- 
сторный салон, на выбор - механи- 
чеаая или автоматическая коробка 
передач. 

ЗР200б.М»5 


сии и блокировку межосево- 
го дифференциала. Шины на 
этом «Дефендере» не очень 
злые. Тем не менее по размяк- 
шей колее, канавкам, канавам 
и даже по полю, покрытому 
нетронутым снегом, машина 
идет аки посуху. Позволял се- 
бе даже останавливаться в до- 
вольно спорных местах, а не 
форсировать их ходом. «Ленд- 
Ровер», рыкнув, уверенно, раз- 
ве что пару раз чуть прокрутив 
колеса, трогался и прюдояжал 
настойчиво бороздить подмо- 
сковные «пампасы». 

Никаких новомодных «ас- 
систентов для спуска с холма» 
здесь, разумеется, нет! А надо 
ли? Как правило, достаточно 
включить первую пониженную 
и, даже не притормаживая, ра- 
ботать рулем. Короткая маши- 
на, конечно, довольно верткая, 
но поставитъ ее на место столь 
же легко, сколь вывести из рав- 
новесия. Здесь-то вполне к ме- 
сту тяжелая педаль газа: позво- 
ляетаккуратно дозировать тягу. 
Вот где проявляет свои лучшие 
качества «распущенное» руле- 
вое управление! Вот где «Ленд- 
Ровер» - в своей стихии! 



Уже не грузовик, еще не легковой автомобиль. Но ремни безопас- 
ности есть! 


Добро пожаловать к задним сиденьям, только берегите лбы и колени! 
Кроме того, полный пассажир, не сложив одно из сидений, к другому 
не протаснется. 



СОО$АѴЕТНЕОиЕЕН 

Мы с «Дефендером» вновь на 
шоссе. Едем теперь побыстрее 
- малость привыкли друг к дру- 
гу. Хотя желания отправится 
куда-то за тридевять земель 
все-таки не возникло. Скорее, 
хочется размять левую ногу. . . 

Тем не менее в строгом сле- 
довании традициям есть не- 
кая прелесть; ведь «Боже, хра- 
ни королеву!» и сегодня зву- 
чит современно. А даже самая 
умная электроника отнюдь не 
всегда способна предотвра- 
тить неприятность так, как это 
сделает опытный водитель и 
приспособленный к бездоро- 
жью автомобиль. 

Конечно, романтический 
век, героями которого были 
грубоватые и крепкие маши- 
ны, миновал. Но как-то не ве- 
рится, что когда-нибудь «Де- 
фендера» не станет (сегодня 
многочисленныесовременные 
собратья его хоть и потеснили, 
но не вытеснили). Порой ка- 
жется: он, как и земляк - се- 
кретный агент 007, благопо- 
лучно переживет еще несколь- 
ко десятилетий, оставаясь на 
службе Ее Величества. О 
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АВТОМОБИЛЬНЫЕ 



"" Т ^^/ ОХРАННЫЕ СИСТЕМЫ 

БЕЗОПАСНОСТЬ И КОМФОРТ 


АШсатоя 








АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ СННѴ51ЕЙ 6КАН0 ѴОУАСЕЙ 


Кто В вэне хозяин? 

Главных в семье нет. Все - равноправны, каждому положена солидная порция комфор- 
та - такова философия обновленного «Крайслера-Гранд Вояджер». В семье «Вояджеров» 
гостил Денис Арутюнян. Фото автора и «Крайслер». 


ХОРОШО ЗАБЫТОЕ 
СТАРОЕ 

В последнее время неред- 
ко создают новые автомоби- 
ли, используя мотивы дизай- 
на старых. «Мини», ФИАТ-500, 
«Крайслер-РТ Крузер»... Аме- 
риканцы попытались еще раз 
провести подобную операцию. 

Оформление ' передка, 
оптика «Крайслера-Гранд Во- 
яджер» соответствует фирмен- 


ному стилю, характерному для 
большого седана ЗООС. Вместе 
с тем, мини'вэн напоминает... 
самого себя лет эдак 20 назад. 
На смену плавным, скруглен- 
ным очертаниям пришли упро- 
щенные формы, характерные 
для автомобилей 1980-х. Осо- 
бенно сходство заметно, ког- 
да стоишь между прошлым и 
будущим - семейными вэна- 
ми первого и нынешнего по- 


колений. Конечно, новичок за- 
метно крупнее, выразительнее 
и современнее, но общность 
стилистики бросается в глаза. 
Кстати, создатели «Крайслера» 
подчеркивают; такой подход 
следует называть не консерва- 
тивным, а традиционным. 

Внешность внешностью, но 
за рулем не должно быть скуч- 
но. Интерьер «Гранд Воядже- 
ра» оставляет двойственное 


впечатление. Вставки поддере- 
во и алюминий, кожаная отдел- 
ка кресел, руля и джойстика ав- 
томата никак не ровня жестко- 
му и звонкому пластику перед- 
ней панели. Пока его не трога- 
ешь, вокруг умиротворение и 
уют, но первое же прикоснове- 
ние возвращает с небес на зем- 
лю. Зато все рычажки и кнопоч- 
ки расположены логично, по- 
садка удобна, все под рукой. 
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ОБМАНЧИВЫЕ РАЗМЕРЫ 

Первым делом настраиваю 
кондиционер - испанское сол- 
нышко изрядно припекает. 
Ого! «Крутилок» целых три: для 
водителя и переднего пасса- 
жира, плюс регулировка тем- 
пературы на третьем ряду. А 
те, кто сел в середине, позабо- 
тятся о себе сами - над голо- 
вами индивидуальный пульт. 

Удобную посадку нашел бы- 
стро, но позабавила специфи- 
ка некоторых органов управ- 
ления. Например, справа под 
рулем пусто - все заботы взва- 
лены на левый рычажок. Ниче- 
го не напоминает? Необычен и 
короткий джойстик автомата 
- он прямо на панели, справа 
от руля. Неудобств это не вы- 
звало. С педалькой «ножника» 
помучился - чтобы отжать ее, 
нужно уж очень высоко зади- 
рать ногу, неудобно выворачи- 
вая колено. 



Корма вэна выглядит немного тяжеловесно, зато даже при поднятом диване третьего ряда достаточно 
места для сумок. 

Строгий, но вместе с тем нарядный салон, хорошая обзорность, несметное число ящичков и подстаканников... 
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АВТОМОБИЛИ 


Динамику автомобиля иначе как умеренной не назову. А так ли уж это плохо? 


Сиденья второго и третьего рядов убираются в глубокое «подполье», оставляя огромную грузовую площад- 
ку с ровным полом. Ночью найти нужные вещи поможет съемный аккумуляторный фонарик, спрятанный 
в стенке багажника. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

снйѵ$шібимо 

УОГАСЕК 

3,8Ѵб 2,бСК0 

1 Общие данные 1 

Размеры, мм: 



длина 

5143 

ширина 

1954 

высота 

1750 

база 

3078 

колея спереди 

1651 

сзади 

1645 

Объем багажника, л 

Ѳ8/3296* 

Снаряжен, масса, кг 

2025 

2100 

Полная масса, кг 

2690 

2775 

Топливо 

АИ^98 

дт 

Расход топлива. 



л/100 км: 



загородный цикл 

9,1 

73 

городской цикл 

18,8 

12,8 

смешанный цикл 

12,7 

9,3 


Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Ѵб 

Р4 

Число клапанов 

12 

16 

Рабочий объем, см^ 

3778 

2768 

Степень сжатия 

9.6 

17,5 

Мощность, кВт/л.с. 

142/193 

иО/163 

при об/мин 

5200 

3800 

Крутящий момент. 



Мм 

305 

360 

при об/мин 

4000 

1600 

1 Траноммсош 1 

Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

А6 


Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая поперечная 


балка 

Рулевое управление 

реечное 


сгмдроусияитеяем 

Тормоза: 



передние 

дисковые 


векпиируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

225/65К17 


'Припаяиоапыос/іожеииыіпвссажирсшсидеяьйх. 

У нас «гранд вояджеры» бу- 
дут продавать с бензиновой 
Ѵ-о6разной «шестеркой» объе- 
мом 3,8 л и 2,8-литровым турбо- 
дизелем, причем оба мотора - 
лишь с 6-ступенчатой автомати- 
ческой коробкой передач. Жест- 
коватое ворчание после пово- 
рота ключа подтвердило: ди- 
зель. Осторожно, двери закры- 
ваются! - это я нажимаю кнопку, 
и электромоторы запирают ши- 
роченные сдвижные «ворота». 

Первые километры убедили: 
немаленькие габариты нисколь- 
ко не мешают маневрировать в 
городском потоке. Высокая по- 
садка - залог хорошей обзор- 
ности вперед, а огромные боко- 
вые «лопухи» компенсируют бес- 
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полезность салонного зерка- 
ла (при движении задним хо- 
дом они чуть опускаются, пока- 
зывая обстановку под колеса- 
ми). Да и руля мини-вэн слуша- 
ется легко. 

Если габариты «Гранд Во- 
яджера», против ожиданий, не 
создали проблем, то с мотором 
все наоборот - недостаток тяги 
порой серьезно мешает. Мощ- 
ности хватает лишь для спокой- 
ной езды - при обгонах прихо- 
дится давить педаль в пол. По- 
началу это вызывало досаду, 
но, попривыкнув, смирился: 
может, большего семейной ма- 
шине и не нужно? Не гонки же 
на ней устраивать! При спокой- 
ном ритме автомат перебирает 
ступени очень мягко. и четко, 
без дерганий и рывков. 

Чуть позже поймал себя на 
том, что ехать быстро не хочет- 
ся и по другим причинам. Вро- 
де бы, удобное кожаное крес- 
ло лишено боковой поддерж- 
ки, в быстром повороте с не- 
го начинаешь соскальзывать. К 
тому же порожний «Гранд Во- 



С момента постройки пер- 
вого мини-вэна в 1983 го- 
ду корпорация «Крайслер» 
продала более 10 млн. ма- 
шин по всему миру и заво- 
евала около 150 наград за 
внедрение новых конструк- 
ций и технологий. 


Американский вэн впол- 
не может претендовать на 
звание «многоликого» - на 
разных рынках его продава- 
ли под именами «Крайслер- 
Вояджер» и «Таун энд кан- 
три», «Плимут-Вояджер» и 
«Додж-Караван». 

Сейчас мини-вэны груп- 
пы «Крайслер» продают в 


72 странах мира. В первых 
вэнах «Крайслер» было все- 
го два подстаканника. Сей- 
час их четырнадцать! 

Каждый день на заво- 
дах группы «Крайслер» 
производят 2766 мини- 
вэнов (в час - 1 1 5, а значит, 
почти 2 автомобиля в ми- 
нуту). 


На правах рекламы 



росгасстрях дамжвйртирд 


Часто уезжаете из города? 

Совершеино не важно, отравляетесь Вы 
в отпусіс в леловую інюзлку иіні просто 
на дачу. В любом случае, хочется быть 
уверелиым, что Ваше слокойстоие не 
будет наруц^. А тут эти мысли об 
оставпеніюй без ішйсмоіра квартире: 
не прорвет ли трубы во время исллаиій, 
выдержат ли двш, если что? 
Разіліііеется, все будет в порядке. 

А если что-то пойдет не так? 

Опятъ иадеяліся на авось? 

Олин звонок в Росгосстрах- 
и Вы обретете 

спокойствие и уверенность. 

Быстро, удобіо и без орюшючек. 

ЗВОНИТЕ -ЕДЕМ! 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ СНВѴ51ЕЙ СВАN^ ѴОѴДаЕЙ 



Даже самые «отдаленные» пассажиры не обделены комфортом. На 
кожаном диване усядутся не только дети, но и взрослые. 8 дороге они 
оценят и шторки на окнах, и широкие подлокотники с гнездами под 
бутылки. 


В машине редко поднимаешь глаза на потолок. «Вояджер» - исклю- 
чение. Тут и два монитора (на каждый можно вывести отдельное изо- 
бражение), и пара «бардачков», лампы для чтения, мягкая неоновая 
подсветка. 



Над головой водителя не только очечник и кнопки управления сдвиж- 
ными дверями, но и панорамное зеркало - присматривать за детьми 
на «галерке». 


Вместительный бокс между передними сиденьями (в нем спрятаны 
две пары беспроводных наушников для ОѴО-проигрывателя) можно 
двигать целиком, а можно сместить назад лишь верхнюю часть. 


СНгузІег СгапсІ Ѵоуадег - для солидного и заботливого главы немаленькой семьи; 
найдет способы понравиться ему и всем домочадцам. 


яджер» сканирует неровности 
асфальта немного жестче, чем 
хотелось бы. Наверное, если 
бы в салоне сидела семья, под- 
веска вела себя по-другому. 

Кстати, попробую устроить- 
ся пассажиром. Вот оно, семей- 
ное счастье; ни дети, ни взрос- 
лые дискомфорта не испыты- 
вают. Развалившись в уютном 
кресле второго ряда, за про- 
смотром любимого фильма на 
большом потолочном монито- 
ре чувствуешь себя, будто дома 
на кушетке. На «галерке» уюта 
поменьше - подушка сильно за- 
валена, отчего после несколь- 
ких часов дороги непремен- 
но затекут ноги и начнет ныть 
спина. И все же неплохой запас 
пространства для коленей и вы- 
сокий потолок позволят пере- 
возить сзади не только малыш- 


ню, но и упитанных родствен- 
ников. Кстати, они в дороге мо- 
гут смотреть другой фильм {или 
мультик) на втором мониторе. 

ПОРТРЕТ С ВЭНОМ 

Анализируя впечатления о 
«Гранд Вояджере», попытал- 
ся составить портрет потенци- 
ального владельца. Молодым 
машина вряд ли понравится 
- не нужна им такая вмести- 
мость. Достоинства мини-вэна 
лучше всего оценит человек 
среднего возраста, солидно- 
го достатка и, конечно же, при- 
мерный семьянин. Он с ком- 
фортом разместит всех домо- 
чадцев с обширным скарбом 
и отправится не куда-нибудь, а 
именно в вояж. То есть исполь- 
зует автомобиль по его прямо- 
му назначению. 



Ниши, в которые убираются кресла, могут служить отличными тайни- 
ками для ценных грузов. 
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Лицензия с 1 737 77ФССН РФ 



ВСЕ ДЛЯ ВСЕХ 

Главная «фишка» «Вояджера» - не мотор 
и не подвеска, а оригинальная система 
трансформации салона БѵѵіѵеІ п Со. Она 
позволяет не только полностью убрать 
сиденья второго ряда, но и развернуть их 
на 180^ создав уютный кабинет или ком* 


нату для развлечений. А для полного ком- 
форта между вторым и третьим рядами 
можно поднять столик из-под фальшпо- 
ла. Кстати, сидеть против хода безопас- 
но не только на стоянке, но и при движе- 
нии - ремни интегрированы в спинки по- 
воротных кресел. Так что, пока папа ведет 


машину, мама может развлечь детей, на- 
пример, настольной игрой. Кроме того, 
электропривод «галерки» опрокидыва- 
ет диван спинкой наружу, к пятой двери. 
Зачем? Чтобы, надевая лыжи, коньки или 
ролики, садиться не на пол багажника, а 
на мягкую подушку! 



МЫ ЗАЩИЩАЕМ 
ВАШИ ПЛАНЫ, 
ЧТОБЫ ВЫ 
СТРОИЛИ НОВЫЕ 




СТЙНЯЙрТРЕВЕРВ 

страховое общество 


Страхование настоящего 
ради будущего 

(495)788-11-22 

]А/\ѵ\/ѵ.5і-ге7.ги 

Страховое ЗАО "Стандарт-Резерв" 



Пришли по-английски 


Самые доступные УАЗы родились и продаются у нас, а имена носят иностранные. Об 
этих и других особенностях национальных «охотников» рассказывает Максим Сачков. 
Фото: Александр Кульнев. 


Н ынешний вседорож- 
ник родом из 1970-х 
- 35 лет назад из во- 
рот Ульяновского ав- 
тозавода вышел УАЗ-469. С не- 
большими изменениями до- 
жил «уазик» до последнего, са- 
мого серьезного за всю исто- 
рию обновления. В 2003-м ма- 
шина получила новую перед- 
нюю подвеску, модернизиро- 
ванную трансмиссию, совре- 
менные двигатели и более че- 
ловечный салон. Впервые за 
долгую жизнь ульяновскому 
вседорожнику дали офици- 


альное имя, да еще и на ан- 
глийский манер - Ниптег, то 
есть охотник. 

НА ПРИЛАВКЕ 

Сразу после рождения «Хантер» 
предстал в единственной ком- 
плектации - на сегодняшний 
день наиболее дорогой. Только 
не думайте, что автомобиль с 
обнадеживающим «отчеством» 
Сот^огТ (опять же латиницей!) 
напичкан какими-то замыслова- 
тыми устройствами и система- 
ми. «Хантер» рушит уже устояв- 
шиеся стереотипы о современ- 


ном автомобиле: чего стоят 
столь оригинальные опции, как 
задний крюк и чехол запаски 
(см. табл.). 

Правда, в этой комплекта- 
ции можно выбрать двигатель 
- 2,7-литровый бензиновый 
ЗМЗ-409 или турбодизель 
ЗМЗ-514 объемом 2,2 л. Оба 
агрегата соответствовали эко- 
логическим нормам Евро II, а с 
нового года в продажи идут 
версии, укладывающиеся в бо- 
лее жесткие требования по 
вредным выбросам. Трижды 
«зеленые» УАЗы будут в сред- 


нем на 5000 рублей дороже. 
Компанию заволжским мото- 
рам составляет пятиступенча- 
тая механическая коробка пе- 
редач корейской фирмы «Дай- 
мос», главные пары у бензино- 
вых и дизельных двигателей 
разные - 4, И и 4,625. 

Облегченная версия и без 
того аскетичного автомобиля 
также получила иностран- 
ное название - СІаззіс. Найти 
в столице машины в такой 
комплектации не удалось, но 
дилеры уверяют - под заказ 
привезут в течение месяца. 
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к небогатому набору базово- 
го оборудования дилеры обыч- 
но предлагают и минимум оп- 
ций. Одна из самых распростра- 
ненных - литые диски, дополни- 
тельные откидные сиденья, пла- 
стиковые чехлы на запасное ко- 
лесо. Зато немало фирм занима- 
ется тюнингом. Они готовы удо- 
влетворить чуть не любое жела- 
ние владельца «Хантера» - уста- 
навливают кондиционеры и до- 
полнительные отопители, увели- 
чивают дорожный просвет, под- 
резают и усиливают колесные 
арки и пороги. 

8 таблице приведены цены 
на «хантеры» в столичных авто- 
салонах. В других городах они 
могут быть и выше, и ниже - это 
зависит от стоимоаи доставки, 
которая по стране не превыша- 
ет 1 0 тыс. рублей. Заводская га- 
рантия на новые машины - 2 го- 
да или 50 тыс. км. Она распро- 
страняется, естественно, толь- 
ко на тех, кто доверяет обслу- 
живание недешевым фирмен- 
ным станциям. Учтите, знатоки 
говорят: «хантеры», которые не 
доставляют проблем, занесены 
в Красную книгу. Интересно, не 
оттуда ли «охотник», попавший 
к нам на тест? Знакомьтесь, 


«Хантер» в комплектации 
СотЪп: с 2,7-литровым бензи- 
новым двигателем. 

ЗА РУЛЕМ 

Симпатичный цвет! Даже жал- 
ко на такой машине съезжать 
на бездорожье - еще поцара- 
паешь блестящий «металлик». 
Валиком и даже кисточкой уже 
не подкрасишь, а на сервис 
владельцы таких машин редко 
обращаются - дорого. Совре- 
менные технологии и материа- 
лы, конечно, хорошо, но нужен 
ли старичку столь модный при- 
кид? Лучше бы эмблему закре- 
пили как следует - ладно, кри- 
венько, так еще и огромные 
шайбы некрасиво выглядыва- 
ют из-под решетки. 

С «Хантером» можно пре- 
небречь утренней зарядкой. 
Садясь в машину, волей- 
неволей выполните сначала 
подтягивание, потом поворо- 
ты туловища, а напоследок 
приседания. 

Впрочем, «Хантер» - для 
сильных не только телом, но и 
духом. Взять поведение на до- 
роге - на безобидных для со- 
временного автомобиля (даже 
вседорожника!) скоростях под 


сотню от водителя требуется не- 
мало мужества, а главное, уме- 
ния удерживать УАЗ в полосе. 
О резких маневрах лучше даже 
не думать - вернуть «Хантер» на 
траекторию под силу далеко не 
каждому. Хорошо хоть большие 
колеса и энергоемкая подвеска 
безболезненно переносят уха- 
бы и ямы. 

В «Хантере», как ни в каком 
другом автомобиле, живут 
«преданья старины глубокой», 
которые пытаются переписать 
на современный лад. Иногда 
это выглядит забавно. Напри- 
мер, строгий армейский спи- 
дометр с... электронным (!) 
одометром. Или сдвижные 
форточки,.. Двигаются они с 
трудом. По крайней мере, на 
новом автомобиле салон про- 
ветрить не удалось - может, 
потом разработаются. А между 
ремнем безопасности и пле- 
чом проходит ладонь. 

Интересно, зачем педали на 
разной высоте? Пока ногу пере- 
несешь, уже и тормозить позд- 
но - не знаю, как в сапогах, даже 
в легких кроссовках без запин- 
ки пока не получается. Да и тор- 
мозной путь, мягко говоря, 
оставляет желать меньшего 


Металлический бампер и откидной борт - характерные отличия «Хантера» в комплектации Сіазііс. 


С предшественниками «клас- 
сику» роднит откидной за- 
дний борт вместо пятой двери: 
здесь нет противотуманных 
фар, а колесные ниши не защи- 
щены подкрылками. Зато мно- 
гое наверняка придется по ду- 
ше покорителям бездорожья. 
Например, кондовые металли- 
ческие бамперы и тяговитый 
двигатель УМЗ-4213 с элек- 
тронным впрыском и нейтра- 
лизатором в выпускной систе- 
ме. Правда, многие потенци- 
альные покупатели скептиче- 
ски смотрят на этот мотор, не 
доверяя его надежности. Да и 
вместо корейской пятиступен- 
чатой коробки устанавливают 
отечественную «четырехступ- 
ку». Особую ностальгию наве- 
вают несинхронизированные 
первая и вторая передачи: как 
насчет перегазовки и двойно- 
го выжима сцепления? 
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Кузов единственный, правда, их фанерой или досками) под 


в зависимости от комплекта- 
ции проем багажника откры- 
вает либо распашная дверь, 
либо борт в сочетании с верх- 
ней крышкой. Плюсы и мину- 
сы есть у обеих конструкций. 
Например, с цельной дверцей 
проще обращаться, а на отки- 
нутый борт легче взвалить тя- 
желый груз, чтобы затолкать 
его внутрь. Каати, багажное 
отделение хоть и большое, но 


ноги пассажирам, а поклажа 
из верхних рядов высыпается 
на открывшего пятую дверь. 
Зато задние спинки складыва- 
нэтся по частям (40:60). Но и тут 
придется помучиться - снача- 
ла долго и муторно снимаете 
подголовники, потом до боли 
в мышцах крутите ручку, пока 
спинка не примет горизон- 
тальное положение. При не- 
обходимости багажник можно 


не очень-то пригодно для пе- сделать обитаемым, заказав 


ревозки обычных вещей. Те, дополнительные откидные сн- 


ято на полу, закатываются че- денья. Но помните; эти места 


рез «тоннели* под задними си- не оборудованы ремнями без- 

деньями (бывалые закрывают опасности. 




Когда сидишь внутри, трудно отличить, С1а$$іс это или Сот^оП. По 
убранству салона «хантеры* - близнецы. 



Простецкий спидометр хорошо 
видно только с пассажирского 
сиденья. От водителя он прячется 
за ободом руля. 


Одна из оригинальных черт 
«Хантера» - нетрадиционное 
расположение рычажка для 
регулировки сиденыі. 


Век нынешний и век минувший: 
рядом с блоком управления 
двигателем - выключатель 
«массы». 


Одно из нововведений - 
сдвижные форточки. Правда, 
такой «климат-контроль» 
частенько дает сбои. 


(подробнее в ЗР, 2005, № 10). 
Привыкать надо и к тугому не- 
информативному сцеплению, 
зато корейская коробка на фоне 
всего остального - прямо оазис 
в пустыне. Передачи переклю- 
чаются легко и четко, да и шу- 
мом агрегат не докучает. 

Впрочем, несправедливо 
оценивать УАЗ только на асфаль- 


те - ведь ему на роду написано 
большую часть времени ски- 
таться вне дорог. Возможно, по 
проходимости в чем-то «Хантер» 
и уступает предшественникам - 
например, не мешает добавить 
бензиновому ЗМЗ-409 тяги на 
низких оборотах, тогда и пони- 
женная передача требовалась 
бы реже. А еще, когда попада- 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ 



(1А5&К 

СОМГОАТ 

2,9 МКП 104 л. с., 125 км/ч, 13,2 л/100 км‘ 

285 тыс. рѵб. 

- 

2,7 МКП 128 п. с., 20,0 с, 130 км/ч, 13.2 л/100 км' 

- 

ЗОЗіысруб. 

2,2 МКП (дизель) 91 л. с. 120 км/ч, 10,1 л/100 км' 

- 

355 ТЫС- руб. 


’Роаод топлива при 90 км/ч. 







На правах реклік 



Специальное предложение 


Воспользуйтесь 
услугой 
ТПДОЕ-ІМ 
{ 495 ) 223-7737 


ВЦ5ІНЕ55САК 


управляй мечтой тоѵота 


ООО -СП БИЗНЕС КАР- • владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Томен Центр Бятці: г иосям. Бапашивсяші пр-т. д.гб, тел.: <4в5) 721-3388 

Томен Центр КмііарсиЛ: г Цоекаа. 28 ян МКАД (внешняя сторона), тел (495)22-100-33 

Тоііон Центр ЛемныМ Острое: г Носяеа. М-й км МКАД |пврес«ненив МКАД и Ярославского ш.), тел (495) 22-100-55 

То(пга Цмтр РуОмвоиаІ: ' Мосиа. РуОлевсіюа ш., 7* (пер осс іе н на еМКАД), тая . (495)725-3386 

Тойота Центр СереДраі ы й Бор: г. Мосиа. лр-г Маршала Жукова, д 49. к.1. тел.: (4951 721-3370 

ТеМен Центр воронен: г. Воронеж, уп Осгукева. 64. гел..'(ракс. 14732) 44-80-60 

Тойета Центр Катаереве: і Кемерово, уп Туквчевекосо, 40/1. тал (3842)3-45-245 

Даторнэевеннеа сервисная ст>ніт:6нэнес Кар Курск: г Курск, ул. К. Маркса. 55 теп. (4712) 319-813. (раке- (4712) 319-980 серанс: (4712)319-930 
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На заднем сиденье - подголовники и ремни безопасности для всех пассажиров (для среднего - поясной). 


СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ 
НА обслуживай НЕ И 
ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 


Работа и ззпчааи 

Стоимость, 

руб. 

ТО-1 (1 тыс. км) 

6300 

Т0-2(10тыс. км) 

5600 

ТО-3 (20 тыс. км) 

7800 

ТО-3 (30 тыс. км) 

8100 

Масло и бильтр 

2450 

Фильтр воздушный 

420 

Свечи зажигания 
(комплект) 

7С0 

Бампер передний в сборе 

5500* 

Фара 

500 

Крыло переднее 

2200' 

Капот 

3100* 

Лверь передняя 

5000* 

Тормозные колодки 
передние (комплект) 

950 


* Стоимость деталей безустоиов- 
кии окраски. 


Для тех, кто надеется экономить на топливе - «Хантер» с дизелем 
ЗМЗ-514. 



Самые мощные и продаваемые - «хантеры» с бензиновыми моторами 
ЗМЗ-409. 






16-дюймовые 


легкосплавные диски 

8000 8000 

Металлические 


бамперы 

4- 

Пластиковые 


бамперы 

+ 

Задний 


буксирный крюк 

+ 


Чехол 


Подкрылки колес 

- 

4 - 

Гидрокорректор фар 

4 - 

4 - 

Передние 

противотуманные фары 

_ 

4 - 

Гидроусилитель руля 

4 - 

4 - 

4-аупенчатая 
коробка передач 

4 - 

_ 

5-ступенчатая 
коробка п^едач 

_ 

4 - 

Дополнительные 
откидные сиденья 

5000 

5000 


1б-дюймовые 

аальныедиски 



ешь ѳ серьезные топи, жалко 
ковролин в салоне - пол в «Хан- 
тере» уже не помоешь из шлан- 
га, как в старых «уазиках». 

Покупая «Хантер», надо от- 
давать себе отчет, что подхо- 
дить к нему с привычными 
ныне мерками нельзя. Сказы- 
вается и возраст, и многолет- 
ние традиции производства, 
которые трудно победить, да- 
же вкладывая немалые день- 
ги в импортные агрегаты и 
оборудование. И хотя он по- 
прежнему остается самым де- 
шевым в своем классе, разни- 
ца с ближайшими конкурен- 
тами уже невелика. Не за го- 
рами время, когда «Хантер» 
уйдет с рынка - интересно, 
по-английски? □ 

Автомобиль предоставлен ав- 
тосалоном «Ю.С ИМПЕКС». 
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Русские победы. Чудское озеро. 




•хАЗЗтк 


Таблетки от жадности 


Однообъемные автомобили все более популярны. «Форд С-тах» уже который месяц среди 
лидеров российского рынка в классе компакт-вэнов. Недавно у дилеров появилась обнов- 
ленная версия. Почти одновременно СЕАТ, вернувшийся в Россию, начал продажу модели 
«Алтеа XI». Чем экстравагантный «испанец» намерен прельстить покупателя? Допытывается 
Михаил Гзовский. Фото: Александр Кульнев. 





с953ух 


ісюе 


Российский автолюбитель потихоньку 
начинает ценить всю прелесть салонов- 
трансформеров. Но заставить нашего 
человека отказаться от излюбленного 
седана пока могут лишь выдающиеся 
качества машины. В активе «СЕАТ-Алтеа 
XI» и «Форда С-тах» их немало. 

НА ЛИЦО КОМПАКТНЫЕ, 
ПРОСТОРНЫЕ ВНУТРИ 

Прежде всего, у них запоминающиеся 
и пока не набившие оскомину имидж и 


внешность. Помню, было откровением 
осознать, что на один из первых «мерсе- 
десов» 5-класса в кузове ѴѴ221 в Москве 
почти никто не смотрит. Как обычно, 
пафосно, как всегда, недоступно. . . 

На СЕАТы люди оборачиваются, явно 
примеряя их на себя. «Алтеа XI» построе- 
на на удлиненной платформе обычной 
«Алтеа»; та, в свою очередь, несет в осно- 
ве начинку «Фольксвагена-Гольф» пятого 
поколения. «Форд» тоже не в капусте 
нашли: когда-то он назывался «Фокус 


С-тах», но после недавней модерниза- 
ции слово «Фокус» из названия удалили, 
попутно перекроив машине передок и 
украсив задние фонари светодиодами. 

Забравшись в СЕАТ, вспоминаю 
Испанию. Палящее солнце и поросшие 
пожухлой уже в июне травой каменистые 
склоны; эмоциональные местные жители; 
милые, но по большому европейскому 
счету не слишком богатые деревушки... 
Сгілон «Алтеа XI» отлично вписывается в 
этот ассоциативный ряд: материалы здесь 


*>-4 • 








АВТОМОБИЛИ ТЕСТ $ЕАТ АІІЕА хи РОЯО С 


5ЕАТ АЕТЕА XI 


Модель поароеие на базе «Мтеа» образца 2003-го. 
Спупятригода поямопсьмрсияП.. 

Двмгзтеім: бензиновые. 1,6; 1Л;Мл{102. 160, 
150Л.С.). 

Коробки передач: б-ступтчаше механическая ц- 


Коипііектации; Пегегепсе, Яуіапсе. 
Цена базовых версий; $26490-34 990. 
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простенькие, пластик твердый, но оформ- 
ление приборов «с искрой». Дизайн слож- 
но назвать элегантным, зато определен- 
ное настроение он создает сразу. 

Сзади - лепота. В сравнении с обыч- 
ной «Алтеа», XI действительно на размер 
больше. Чтобы было понятно, перейдем 
к цифрам; в длину машина прибавила 1 87 
мм. И все они пошли на благо задних пас- 
сажиров. Сиденье поделено на две части, 
каждая из которых двигается вперед- 
назад, либо увеличивая объем багажника, 
либо добавляя комфорта. 

А что «Форд»? «Форд С-тах» - это... 
Германия! Немецкие машины отталкивают 
одних и притягивают других одними и теми 
же нюансами. Никакой асимметрии, упаси 
бог побеспокоить вестибулярный аппарат 
клиента. Салон продуман, каждое решение 
взвешено и прхздиктовано разумом. От серд- 
ца здесь щедрость в отделке. Сочные прибо- 
ры, взятые в хромированные ободки, встав- 
ки под полированный алюминий, экстрава- 
гантный Г-образный ручник, простреленные 
белыми стежками темно<ерые кресла. . . 
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РОРО С-тах 


Автомобиль на осноао «Фокуса» впервые яредстав- 
лен в 2003 году, модернизирован в 2007-м. 



Двигатели: бензиновые, 1,6; ^Л^. 2ДІ я (100, 12$, 
145 Л.С.). дизельные \М ІА 2,0 л (109, 11$, 
136Я.С). 

Коробки передач; $-, б-ступеичатые механиче- 
оше и Д-оуленчатый автомат. 

Комплектации; АтЬіеШе. Тгелб. бНіа. Теснит. 


Цена базовых версий: $10 000-760 000 руб. 

Ь і$го «№- 304001 . 


За всем этим великолепием и не сразу 
замечаешь, что задняя часть салона 
«Форда» не столь просторна, как у СЕАТа. 
Третий пассажир вынужден поджимать 
ноги, уходя от контакта с тубусом цен- 
трального тоннеля, а соседи пожалуются 
на тесноту в плечах. Напрасно: мы ведь 
говорим о компакТ'Вэнах, а не о полнораз- 
мерных мини-вэнах. Другой коленкор! 

Но С*тах все же оказался хитрее. 
Стоило повнимательнее присмотреться к 
задним сиденьям, как выяснилось; сред- 
нее сдвигается в багажник (или вынима- 
ется из салона), а боковые уезжают по 
диагонали (!) назад. В четырехместной 
конфигурации уже «Форд» обходит СЕАТ 
по запасу для ног. 

РАСТЕШЬ - 
ЗНАЧИТ ЛЕТАЕШЬ 

Вывернув наизнанку известную послови- 
цу, можно получить и такой неожидан- 
ный вывод. Могут ли летать эти автомо- 
били? Оказалось - вполне! Оба оснащены 
2-литровыми моторами, но «Форд» слабее 


4 
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О&цая оценка I 


5ЕАТ АІТЕА XI - очень просторен, очень неплох в ездо- 
вых дисциплинах, очень недешев. 


Средняя плавность хода, высокая 
цена, неразвктая сервисная сеть. 


Достойная разгонная динамика, ком- 
форт для задних пассажиров, удобный 
^гажник. 


Запас для ног пассажиров в СЕАТе очень Минимальный объем багажного отсека 

хорош, сиденья можно сдвинуть вперед. «Алтеа XI» 436 л. 


на 5 Л.С., а крутящий момент его мотора 
ниже на 15 Н-м. 

В СЕАТе чувствуешь себя словно в хэт- 
чбеке спортивного толка: кресла прихва- 
тывают бока; стрелки приборов, поник- 
шие под действием земного притяжения, 
готовы уйти в забег по кругу. 

Двалитра, 150л.с..шестьступеней авто- 
матической коробки. Знакомое сочетание? 
Все верно, это агрегаты «Фольксваген». 
И работают они, как положено немец- 
ким - самоуверенно. Это ощущаешь, едва 


тронув «Алтеа» с места. Автомат неза- 
метно перебирает передачи, напольная 
педаль газа настойчиво просит сломить 
сопротивление ограничителя, прежде чем 
включить кик-даун. Нарекание вызвало 
лишь рулевое управление, чрезмерно лег- 
кое в «серпантинном» режиме; это мешает 
лихо пройти поворот даже больше, чем 
совсем не гоночный по геометрии кузов. 

Два литра, 145 л.с., четыре ступени 
автоматической коробки. Тоже знакомое 
сочетание? «Форд» не стремится покорить 



Навигационную систему проверить не уда- 
лось - не настроена. 

По-прежнему модные колодцы приборов 
вторят спортивному имиджу. 



Управление светом сделано на «фольксва- 
геновский» манер. 


Куцый подлокотник свою основную задачу 
не выполняет. 
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Аудиосистема в «Фо;ѵіе» звучит чище и соч- 


Комбинация приборов С-тах знакома каж- 
дому владельцу «Фокуса». 



Так умеют многие одноклассники 
С-піах... 


. . .А превратиться в четырехместное авто 
дано не каждому! 



Места для поклажи в «Форде» не намного 
меньше - полезный объем багажника 404 л. 


Сдвинуть подушку в «Форде» нельзя, запас 
пространства для ног здесь чуть скромнее. 


Перес ишаапіь в салон «Форда» из СЕАТа, так и хочется воскликнуть: «богв^» 


Общая оценка 


РОКО с-тах - покоряет просторным салоном и 
чудесами трансформации, комфортной подвеской 
и щедрой отделкой. 


Многофункциональная задняя частъ салона, 
стабильное поведение на дороге, добротная 
отделка. 


Малый дорожный прО' 
свет, неважная обзор- 
ность. 



технологиями. Удивительно, но С-тах от 
этого если и проигрывает, то ничтожно 
мало. Разгон - ровный и напористый - 
продолжается до 160 км/ч. Первая сотня 
тоже дается вполне легко - за 1 1 с Если 
СЕАТ для холериков, «Форд» по контра- 
сту - флегматик. Быстрые переключения 
СЕАТа заводят, «Форда» - успокаивают. 
Собранная, но довольно жесткая подве- 
ска XI подначивает гнать; мягкая поступь 
оппонента - ехать вальяжно, но, как пока- 
зывает практика, не менее быстро! Такое 


ощущение, что между рулем и колесами 
С-тах нет хитросплетения тяг, электро- 
мотора и гидравлических магистралей, 
настолько быстро и точно идет он по тра- 
ектории. 

Что же в итоге? «СЕАТ-Алтеа» во многом 
действительно XI - он перерос сопостави- 
мые по размеру салона седаны, при этом 
едет «по-взрослому». С-тах тоже выступает 
по максимуму, но затрагивает другие рецеп- 
торы. Автомобиль богаче по отделке и чище 
по стилю, разнообразнее по части транс- 
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ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

5ЕАТ 
АША XI 

К»1Р 

С-ліах 

Рабочее место водителя 
Сиденье 

7 

8 

Органы управления 

8 

8 

Обзор 

8 

7 

Салон 

Передняя чааь 

7 

8 

Задняя чааь 

9 

10 

Багажник 

9 

8 


Ходовые юч«аи 

^наммка 

Тормоза 

Поеаденне на дороге 
Комфорт 


Шум 

8 

8 

Плавность хода 

8 

9 

Климат 

9 

9 

Приспособлеиность 
к России 

Геометрическая 

проходимость 

8 

7 

Сервис 

6 

8 

Зксплѵатаиия 

3 

9 

Общая оценка 

7,9 

8,2 


Веллы проставляются коллегиально, группой экспер- 
тов ЗР Оценка не является абсолютной, оно локазь^- 
еает место машины е данном тесте с конкретными 
соперниками. Максимальная оценке - 10 баллов (иде- 
ал). В баллов - норма для $того класса машин. 


9 Ѣ_ 

_8_ 8_ 

7 8 



формации салона - и, что весьма важно, 
ощутимо дешевле. 

«Мне бы городского автомобиля, чтобы 
компактный, экономичный, недорогой, но 
удобный... и побольше, побольше!!!» - тре- 
бования покупателей, как в анекдоте про 
таблетки от жадности. Фольклор хоть и при- 
ходит к нам из реальной жизни, имеет с ней 
не много общего. Плата за универсальность 
компакт-вэнов - европейская цена без вся- 
ких скидок. Зато и в очереди стоять не так 
долго... 

Автомобили предоставлены: 5ЕАТ АІхеа Хі 
- осрициальным дилером «ИБЕРИЯ МОТОР 
РУС», Еогд С-тах - представительством 
«ФОРД РОССИЯ». 




■Общие данные 


■Двигатель 


■Трансмиссия 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


РАЗМЕРЫ 
АВТОМОБИЛЕЙ, мм 


4372/1825/15% 


4467/1768/1581 


25Л 


2640 

154'5/Т54І 


1534Л523 


473/563 


532/635 


1454/2074 


1408Л930 


■ ' I !'■ 


АИ-95/55 


АИ««5 


6^7/ТД7Д9 


6Д/іи/8,1 


ЮіФіШЕЕЕІННИ 


Рабочий объем, сан 


М ощность, лВ т/л.с 

Крутящий момент, Н-м 


Р4/1б_ 

'ѴЗД4 


1НУ150і№»«00о6/мі 


200 при 3500 ОбЛмю 


спереди попд>ецно 


107/145 при 6000 об/мин 


185 при 4500 об/мім 




Ходовая часть 


передтфим№ш_ 
Аб ’ 


4,15/2,37/1.56/1 ,1МШ№баЯЗ> 


2.82/1^0Л,00/0,73/-/-/2,65 


типа «Мак-4№рсім» / многорышмм 

реечноес мек^ идроусипитея см 


типа «Мак-Ферсон» / мнояуычажная 

реечное с зпектрогмдроуоцмгеяем 


■Тормоза; 


передние/ задние_ 
Размер шин 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ЗР 
■ Весовые и геометрические характеристики 


даоамыеае я п іі іі вд е іі іые/дюи^ 

205/55ІП6 


дисковые вентилируемые /диоювые 

225/40К18 


Снаряженная масса, кг 

! ' ’ ' 'І503 

1486 

Нагрузка на ось, кг (<> 0 ): 
переднюю/заднюю 

880Ш»/623(41] 

868(541/618(46) 

Дщюжный просвет, мм 

14Ѳ 

110 


Модель 

бигАОЕАіа 

К№0 С-тах 


915-1130 

930-1110 


470-630-885 

605-847 

Н 

1245 

1230 

Н, 

1015 

1090 

Н, 

%5 

975 

Ві 

1410 

1423 


Модель 

5ЕАГА1ШХ1 

ГОЮ С-тах 

в. 

1343 

1388 


950-1665 

855-1240 


1003 

1040 

Н, 

635 

620 


835 

890 


436 

404 
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I 


слушайте нас везде 


ДОМА 


в АВТОМОБИЛЕ 


у КОМПЬЮТЕРА 





Ж 


н А Наптіал ІпіетаіюпаІ Сотрапу 


УММ5 


Эксклюзивный дистрибьютор - компания ММ5, Тал,: (495) 7Ѳ8 1700; «ѵѵж.ттз.ги. е-таіі; ттзвттз оі 
Розничная торговля в магазине «Ѵйѳвѵох.ш-. Сигнальный пр., 5, 
тел.; (495) 7ѲѲ 4523. 788 4524. 782 3453: ѵлмм.ѵИѳоѵох.ги 


;2007 н»тпап Іяйтлайолаі (пЛіяпеб, іпсофогаіеа. Все права защмкены ^В^ - заоѳгистрироеажая торговая марка Наглая ігаеталопаі іпЛіапеа. Іттофогзівв 


▼ІПІ Чемпион России 
іІОи поавтозвуку* 

*што>1)|— »ммо«оЯцрііОШ* Вясіид 





АВТОМОБИЛИ 


ИСПЫТАНО В ДЕЛЕ РЕОСЕОТ 207 


Городской, 

он же междугородный 


«Пежо-207» - самый продаваемый компактный городской автомобиль в Европе. За десять ме- 
сяцев прошлого года реализовано более 400 тысяч «двести седьмых». В дальней поездке прие- 
мы обольстителя испытал на себе Владимир Соловьев. Фото: Константин Якубов и автор. 


Маршрут: Москва-Киев-Львов-Ужгород- 
Кошице-Братислава-Трнава-Кошице-Ужгород- 
Львов-Киев-Москва. Протяженность 4535 км. 
Средний расход топлива 9,1 л/100 км. 



В России вкус к таким ав- 
томобилям только при- 
ходит. Поэтому не раз- 
летаются «пыжи» как 
горячие пирожки, а прода- 
ются неторопливо и рассуди- 
тельно. Однако, как говорят те 
же французы, аппетит прихо- 
дит во время еды. А у «двести 
седьмого» появилась в этом 
году еще «остренькая припра- 
ва» в виде 120-сильного мо- 
тора 1,6 л совместного с БМВ 
производства. 

На такой машине я и от- 
правился а пробег вместе с 
группой сотрудников «Пежо 
Рус Авто» и коллег по изда- 
тельству «За рулем»; из Мо- 


сквы до словацкой Трнавы, 
где собирают эти машины, 
и обратно. Проведя девять 
дней в дороге и накрутив че- 
тыре с половиной тысячи 
километров, я, признаться, 
сжился с этим небольшим, но 
очень аккуратным и уютным 
автомобилем. 

ВНУТРЕННИЙ ФАКТОР 

На самом деле в компактном 
кузове больше пространства, 
чем ожидаешь. Отрегулиро- 
вав водительское сиденье, 
оцениваю возможность взять 
на борт пассажиров заднего 
ряда. Единственное, что сму- 
щает: для еще двух чемодан- 


чиков или дорожных сумок в 
багажнике остается не так уж 
много места. Правда, есть вы- 
ход; снять багажную полку. 

Для двоих в дальнем путе- 
шествии 207-й предоставляет 
прекрасные возможности. В 
этом плане с ним сопоставим 
прямой родственник - «Пежо- 
207СС»; но этот, правда, не да- 
ет практически никаких шан- 
сов пассажирам заднего ряда. 

Чего не хватает в дальней 
дороге, так это подлокотни- 
ков в креслах. Нет и локтевого 
упора между сиденьями. Впо- 
ру хоть куртку подложить, что- 
бы локоть не висел в воздухе, 
но постепенно свыкся. 
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Путешествующему на 207-м 
полезно знать, что в дверные 
карманы отлично умещают- 
ся полуторалитровые бутыли 
с водой, более мелкая тара бу- 
дет болтаться взад-вперед при 
торможениях и разгоне. Так и 
с моим нарзаном... Не тянуть- 
ся же каждый раз в большой 
и охлаждаемый, но далекий 
перчаточный ящик! 

Казавшаяся поначалу бес- 
полезной прозрачная крыша 
в дальней дороге приобрела 


новый смысл. Она расширила 
пространство над головой, и 
от этого казалось, что дышится 
в машине всегда легко. 

КОШКИ ЛЮБЯТ ТЕМНОТУ 

Тем, кому довелось ездить в 
дальние рейсы в ноябре, пре- 
красно знают, что значитель- 
ная часть пути приходится на 
темное время суток. В России, 
на Украине да и на многих 
участках в Словакии дорога, 
лишенная четкой разметки и 


отражающих катафотов, под 
дождем сливается с обочи- 
нами в единое грязно-серое 
полотно. 8 этих условиях не- 
оценимыми становятся омы- 
ватель фар и система вклю- 
чения дополнительного све- 
та при повороте - стандарт- 
ное оборудование комплек- 
тации <зТ. 

Помимо этих устройств, 
не помешало бы фотохром- 
ное зеркало заднего вида - 
его нам с коллегой не хвата- 


РЕІКІЕОТ207 

Хэтчбек впервые показзли в марте 
2006 года. Летом того же года начались 
продажи в Европе, в декабре - в Рос- 
сии. Купе-кабриолет 207СС и универсал 
2075ѴѴ появились в 2007-м. 

■ Двигатели:для России бензиновые 
1.4-1, 6л(73-175л.с.). 

■Коробки передач: механические 
5-ступенчатые, автоматические 4-сту- 
ленчатые. 

■Комплектации в России: Огбап, 
Ргетіит, бТ и ВС. 

■Цена вРоссии: 410 000-730 000 руб. 
(516700-29800). 

■Тестовый автомобиль: хэтчбек, бен- 
зиновый мотор 1,6 л (120 Л.С.), комплек- 
тация СТ, 685 000 руб, ($28000). 





... 
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;^/^ЯЕи^ОТ207 


Горные перевалы в Карпатах не 
ррецставляіот дня «Пежо» ника- 
кой сюжносга. Ммрый асфальт 
- родная стихия шин МісЬеІіп 
РНтпасу АІріп. 


54,5 «ПЕЖО» 

НА ЧЕЛОВЕКА 

Ежедневно из Германии и Ав- 
стрии на завод в Трнаву при- 
ходят двенадцать крытых гру- 
зовиков. Каждый привозит по 
одному 30-тонному рулону 
стали. Из ЗбО тонн стального 
полотна вырезают и штампу- 
ют 35 основных элементов ку- 
зова. Еще 315 мелких кузовных 
деталей поступает от смежни- 
ков. 372 робота сваривают их 
воедино в 3640 точках. Гото- 
вый кузов идет в окраску и за- 
тем на сборочный конвейер. 


Мощности завода рассчита- 
ны на выпуск 55 автомобилей 
в час. Прессовое оборудова- 
ние в Трнаве самое бесшумное 
из используемого на предпри- 
ятиях «Пежо-Ситроен». Просто 
не верится, что рядом с тыся- 
четонными громадинами впол- 
не можно разговаривать и за- 
писывать пояснения на дикто- 
фон. Завод настроен на выпуск 
компактных автомобилей, ба- 
зирующихся на 1-й платформе 
концерна ПСА. 

Первые автомобили сошли 
с конвейера в октябре 2006-го. 


За 9 месяцев 2007-го завол ра- 
ботая в две смены, выпустил 
180 000 машин. Здесь заняты 
3300 человек, из них рабочих - 
2600, административные и ин- 
женерные кадры - 700. Сред- 
ний возраст 31 год. Предпри- 
ятие выпускает хэтчбеки с ди- 
зельными и бензиновыми дви- 
гателями (также 207-е собира- 
ют во Франции и Испании). 

Как и в любой стране, мест- 
ные автомобили пользуются у 
населения повышенным вни- 
манием. По итогам прошло- 
го года марка «Пежо» вышла в 



Почти четверть персонала завода в Трнаве составляют женщины. Большинство работает на сборочном кон- 
вейере, на операциях, требующих особой аккуратности. 



Петер Швец (РеТег 5ѵес), руко- 
водитель службы по связям 
с общественностью завода 
«Пежо»; «Определяющими фак- 


торами для постройки завода 
в Трнаве были наличие квали- 
фицированной рабочей силы. 


выгодное положение на пере- 
сечении дорог Европы, а также 


заинтересованное отношение 


словацкого руководства», 


Словакии на третье место, усту- 
пив традиционно сильной на 
местном рынке «Шкоде» и «Су- 
зуки». Примечательно, что сре- 
ди машин с эмблемой льва 
207-я опередила более доступ- 
ную, но устаревшую 206-ю. 
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А вот двум гитарам в багажнике места не хва- Стеклянная крыша - это не только светлый салон. Благодаря ей в дождь смогли получше раз- 
тило, их разместили на заднем сиденье. глядеть архитектуру Львова - города, топонимически связанного с «Пежо». 


ло. И еще - на мокрых грязных 
дорогах быстро загрязняет- 
ся стекло пятой двери. Ночью 
это не сразу заметишь, поэто- 
му с первыми каплями дождя 
включайте задний дворник, 
который работает в преры- 
вистом режиме. И тогда ночь 
станет любимым временем су- 
ток для вашей «кошечки». 

ЦЕНА БЫСТРЫХ 
КИЛОМЕТРОВ 

В поведении человека и жи- 
вотных много схожего. Не 
знаю, распространяется ли это 
на автомобили со львами на 
радиаторной решетке, но об- 
ратно мы домчались намного 
быстрее: от Киева до Москвы - 
за 1 1 часов, включая формаль- 
ности на границе. 

Естественно, быстрая ез- 
да всегда обходится дороже, 
расход бензина возрастает 
существенно. В среднем у нас 
выходило 9,6 литра на каж- 
дую сотню - на бегу «льве- 
нок» требовал усиленного пи- 
тания. 

С механической коробкой 
расход, разумеется, оказался 
бы меньше, но насколько, ска- 
зать не могу - не было в ка- 
раване таких. Зато сравнения 


с купе-кабриолетом, оснащен- 
ным тем же силовым агрега- 
том, получились явно в пользу 
пятидверного хэтчбека. На вы- 
соких скоростях потребление 
топлива практически выров- 
нялось, а вот при более спо- 
койных режимах, имея такой 
же 50-литровый бензобак, хэт- 
чбек проезжал в среднем на 
одной заправке на 60 км боль- 
ше. Сказывался излишний вес 
купе-кабриолета, вызванный 
дополнительными элемен- 
тами кузова. Кроме того, на 
скользкой дороге в повороте у 
кабриолета отмечалась склон- 
ность к заносу. Так что люби- 
тели поездить под открытым 
небом в зимних условиях под- 
вержены дополнительному 
риску - не только простудить- 
ся, но и оказаться на обочине. 

КАК ПО МАСЛУ 

Впрочем, почему «как»? Имен- 
но по маслу мы и катили все че- 
тыре с половиной тысячи ки- 
лометров. Оказывается, самое 
обычное подсолнечное масло 
содержится в шинной смеси, из 
которой изготовлены покрыш- 
ки МісНеІіп Ргітасу АІріп. Как 
ни странно звучит, масло улуч- 
шает свойства шин именно на 



Жаль, что «двести седьмые» не идут в Россию с навигацией. Чтобы не 
плутать, водрузили на ветровое стекло изделие стороннего произво- 
дителя. Мини-полка над перчаточным ящиком - отличное место для 
устройств мобильной связи и шоколадок. 


Циклон, вызвавший шторма в Керченском проливе, заставил «двести 
седьмую» поработать в зимних условиях. 
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в снежном тумане с зажженным ближним светом и противотуманками «Пежо-207» и впрямь напоминает 
выскочившую на дорогу кошку. 


Реидео(207 - элегантен, отлично приспособлен для города, вместе с тем удо- 
бен и в длительных путешествиях. 

^ Рационален и вместителен, хорошо отделан и Отсутствуют подлокотники передних кресел, 

оснащен, комплектуется мощными современ- 1Сі^из-за курса евро высока российская цена инте- 
ными двигателями, приятен в управлении, ресных комплектаций. 


270-литрювый багажник большим не назовешь, но он удобен для погрузки и выгрузки, его хватает для 
скарба двух путешественников. 



Кто бы подумал, что более компактный «хищник» с откидным верхом 
прожорливее пятидверного собрата. 



мокрой дороге и заснеженной 
трассе. Как заявляют создатели, 
на дорогах с низкими сцепны- 
ми свойствами шины «Прима- 
си Альпен» сокращают тормоз- 
ной путь и дают возможность 
полнее использовать мощ- 
ность двигателя. Принимая во 
внимание ощущения, испытан- 
ные нами во время снежной бу- 
ри под Киевом, пр>евратившей 
дорогу в сплошной слой снега 
с водой, шинники не преувели- 
чивают. Нешипованные шины - 
а шипованные в континенталь- 
ной Европе запрещены - по- 
зволяли уверенно держать ско- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Моденъ 

РЕЦ6Е0Т 

207 207а 


1 Общиеданные | 

Размеры, мм: 


длина 

4030 4037 

ширина 

1720 1750 

высота 

1472 1393 

база 

2540 2540 

колея спереди 

1475 1470 

сзади 

1470 1470 

Радиус поворота, м 

5.4 5,4 

Объем багажника 
(ѴОАІ.я 

270/923 145/370 

Снаряжен, масса, кг 

1220 1418 

Полная масса, кг 

1670 1760 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

іи 12.6 

Макс, скороаь, км/ч 

195 195 

Топливо 

АИ-95 

Запас топлива, л 

$0 

Расход топлива, 
л/ 100 км: 


городской цикл 

9,8 10,0 

загородный цикл 

5^ 5,7 

смешанный цикл 

7,0 П 

1 Двигатель ■ 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1598 

Мощность, кВт/л.с. 

88Л20 

при об/мин 

6000 

Крутящий момент, 
Н-м 

160 

при об/мин 

4250 

1 Трансмиссия 1 

Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

А4 

Ходовая часть 1 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

аади 

упругая поперечная 


балка 

Рулевое управление 

реечное с зяектро- 


ѵамителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

диаювые 

Размер шин 

195/55К16 


рость 70-80 км/ч там, где дру- 
гие автомобили не осмелива- 
лись превысить 60-километро- 
вый рубеж. 

Завершив словацкий поход, 
мне очень захотелось внести 
корректировку в классифика- 
цию «Пежо-207» как компактно- 
го городского автомобиля. Ком- 
пактный? - Да. Городской? - Да. 
Но при этом еще и междугород- 
ный, притом очень удобный ав- 
томобиль. Да и с безопасностью 
у него все в порядке: 5 звезд по 
ЕигоМСАР. Но крэш-тестов мы, к 
счастью, избежали. О 


108 За рулем 01/2008 







СЕНСАЦИОННЫЕ НОВОСТИ « 

ОТ "БАЛКАНСКОЙ ЗВЕЗДЫ" /' 

РАЗЫГРАН 1000000 


КЛНСКАЯ 

^ЗВЕЗДА 

*Ш1ЕЙ! 



кБалканская звезда» подводит итоги акции «Под счастливой звездой!» 
Почти полгода призовые пачки с красной отрывной ленточкой были 
самым ходовым товаром по всей стране. Всем не терпелось проверить 
заветный код под крышкой: а вдруг выигрышный? 

«Сначала я не мог поверить, что выиграл, а теперь, когда получил 
приз, никто не верит мне!» - шутит один из победителей акции 
Геннадий Иванович Михальченков из Екатеринбурга. Он выиграл 
один из 100 денежных призов по 30 тысяч рублей. С самого начала 
организаторы Акции тщательно следили за тем, чтобы в акции все 
было честно, ведь «Балканской звезде» доверяют миллионы 
курильщиков по всей России. 

Все пять темно-синих новеньких автомобилей Вепаии Іодап 
торжественно переданы счастливым владельцам! Последний пятый 
звтомобиль выиграла Сибагатова Олеся Ниловна из г. Агидель, 
республики Башкортостан. Начав регистрировать коды через интернет, 
Олеся Ниловна надеялась получить 100 рублей на счет мобильного, 
но выигрыш превзошел ее ожидания. 





езсцпн Сергей ки^^тлаеви-: і{тд(м»и«эи 
с»?7УС**Ьц[Твт ъю 1 нкляненрувлс ' 

С замиранием сердца миллионы участников ждали, когда же будет 
названо имя того, кому достанется главный приз акции - 1 миллион 
рублей. Этим счастливцем стал Сергей Николаевич Кадочников из 
г. Екатеринбург. 

Новоявленный миллионер і^ит классическую «Балканскую звезду» 
уже 8 лет. Сначала эти сигареты оптимально подходили ему по цене, 
а по мере карьерного и финансового роста Сергей осознал, что ценит 
свои сигареты за вкус и качество, которые не меняются с годами. 
«Я очень разборчивый человек, всегда выбираю только хорошие, 
вкусные вещи», - говорит победитель. 

«Не верю!» - в один голос говорили друзья и родственники, услышав 
про выигрыш. Но все пришли поддержать Сергея 19 ноября на 
церемонии вручения сертификата. Победителю пришлось арендовать 
для них целый автобус! Лучший друг в своей поздравительной речи 
пожелал миллионеру успехов в личной жизни, а сестра победителя 
добавила: «Пусть женится удачно, он ведь у нас холостой!». О своих 
матримониальных планах Сергей скромно умолчал, ко рассказал, 
что выигрыш планирует приумножить, возможно, вложить в развитие 
собственного бизнеса. 










«Балканская звезда» благодарит всех, кто принял участие в акции 


понравилось в акции, а что бы вы хотели изменить. Мы учтем 
ваши пожелания в дальнейших акциях. Пишите нам по 
электронному адресу ЬаІкап5(зг-2008@ЬаІкап5Іаг.ги . 


I АВТОМОБИЛИ ПАРКЗР 



: 7 «ЧЕРИ-ФОРА» 



Изготовитель 

-Автотор» 


Год выпуска 

2007 


В эксплуатации «За рулем» 

С ИЮЛЯ 2007 


Пробег на момент отчета 

18,5 тыс км 


Предыдущие публикации 
в журнале 

2007, №9 





г 


11 
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Троянский конь 

Михаил Гзовский 


С тех пор как я пересел 
на китайскую маши- 
ну, постоянно прихо- 
дится отвечать на во- 
прос потенциальных покупа- 
телей: «Стоит ли?». До недавне- 
го времени ответ для меня не 
был очевиден. У «Чери-Фора» 
немало плюсов: это и доволь- 
но ладный, просторный салон, 
и приемистый 2-литровый 
двигатель, и вполне солидная 
внешность. Но главное, конеч- 
но, богатое оснащение. Кожа- 
ный салон, климат-контроль и 


полный «электропакет» - дру- 
гой автомобиль аналогично- 
го класса в схожей комплекта- 
ции за сопоставимые деньги 
(машина обошлась в $15 100) 
не купите. 

До начала бО-часового ма- 
рафона (кстати, высокий сред- 
ний расход топлива обуслов- 
лен именно этим тестом) пре- 
тензия к машине была всего 
одна: во время обкатки «Фо- 
ра» периодически подторма- 
живала колеса. Дефект быстро 
устранили на сервисе регули- 


ровкой штока главного тор- 
мозного цилиндра, не забыв 
выставить счет на 280 рублей. 
Кстати, первое обслуживание 
на 2000 км включило, помимо 
прочего, подзабытую опера- 
цию - «протяжку». Затем на до- 
лю «Чери» выпало испытание 
скоростным кольцом полиго- 
на, которое она успешно вы- 
держала (ЗР, 2007, № 9). Но все 
только начиналос{>. . . 

В передней подвеске что- 
то застучало и заскрипело, 
выпускная система начала 


«подсекать», во влажную по- 
году запотевала левая фара. 
Были и боевые потери от езды 
на максимальной скорости: 
каменная шрапнель разбила 
противотуманную фару и ве- 
тровое стекло. На 10 000 км 
стекло поменяли, «оптики» 
в наличии не оказалось. Сту- 
ки, запотевание фары и сви- 
стящий выпуск сервисмены 
не услышали и не увидели. 
За прошедшие с того време- 
ни 8500 км отказался работать 
с первого нажатия водитель- 


НЕИСПРАВНОСТИ <ЧЕРИ-ФОРА 





Виновник 
шестидневного 
простоя и доро- 
гого ремонта: 
сальник масля- 
ного насоса. 


Разбитая про- 
тивотуманная 
фара потянула 
на 1345 руб. 
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ский стеклоподъемник. Решил 
привести «Фору» в чувство во 
время очередного ТО, ради 
чего сократил межсервисный 
интервал на 1500 км... 

В оговоренный день мы с 
«Форой» прибыли на станцию 
ООО «Центр-Авто». Вручив 
список мастеру-приемщику, 
машину оставил - работы ми- 
нимум на пять часов. Вскоре 
по телефону «обрадовали»; 

«Потек сальник масляного на- 
соса, но он меняется только 
в сборе с насосом. Это не га- 
рантийный случай, узел сто- 
ит 4448 рублей». Выбора нет; 
придется менять насос за 
свой счет. Но и это оказалось 
непросто! Детали на складе 
нет, ждать минимум три дня. 

Решил было забрать автомо- 
биль, благо течь по заявлению 
приемщика, была незначи- 
тельная. Увы: «Фора» уже ра- 
зобрана! 

Пересев на метро, на досу- 
ге перелистал договор на га- 
рантийное обслуживание (на- 
помним - формально три года 

На правах рекламы 


тиметров — есть повод для беспо- 
койства. Возможно, пора за себя 
браться; найти на дальней полке 
кроссовки и на время пробежки ос- 
тавить «железного коня» в «стойле». 
Борьба с гиподинамией непремен- 
но подстегнет гормональные про- 
цессы в организме. 

Ну, а если «накрыло с головой»? 
Если стал нервозным и раздражи- 
тельным, а о сексе нет сил даже ду- 
мать? Значит, проверить уровень 
тестостерона просто необходимо. 
О том, как это сделать, можно уз- 
нать на сайте ^ѵмгѵѵ.іеаі-іевіоз- 
Іегоп.ги или по телефону Горячей 
линии 8 - 800 - 200 - 64 - 44 . Глав- 
ное — не отчаиваться. Современ- 
ная медицина располагает эффек- 
тивным и комфортным методом, 
который способен вернуть в Вашу 
жизнь яркость красок и мужскую си- 
лу. Всего 4-кратное введение тес- 
тостерона в год и — никаких пиков 
или спадов, всегда нормальный 
уровень мужского гормона. Ведь 
что означает для мужчины тестос- 
терон? Прекрасное самочувствие, 
сексуальность, удачливость. И — 
долгая, аіаивная жизнь. Жизнь на- 
стоящего мужчины. 

реклама 


Мужики — оглянитесь вокруг. Что 
с нами стало? Женщины — бодрые, 
подтянутые, активные. Сколько им 
лет — никогда не угадаешь. А мы? 
Хмурые, унылые, усталые, ворчли- 
вые. Работа, машина, диван, теле- 
визор и так по кругу. Іде блеск в та- 
зах, азарт? Чаще всего появляется 
ненадолго за пивом, в чисто муж- 
ской компании. И результаты — не- 
утешительные — налицо. Статисти- 
ка утверждает: в России расстрой- 
ствами потенции — эректильной 
дисфункцией — страдает практиче- 
ски каждый второй мужчина в воз- 
расте от 30 до 60 лет. Да, россий- 
ские мужчины стареют быстро, в 50 
уже выглядят стариками, а продол- 
жительность жизни всего-навсего 
58 лет! 

Ученые убеждены — всем нашим 
бедам есть чисто научное объясне- 
ние. У современного мужчины из-за 
колоссальной нагрузки, перманент- 
ных стрессов, ну и, разумеется, не- 
правильного образа жизни, слиш- 
ком низок уровень тавного муж- 
ского гормона — тестостерона. 
В норме пик тестостерона прихо- 
дится на 25-30 лет, а затем начина- 
ет плавно снижаться. Ну, очень 


МУЖЧИНА, 



ТАЛИИ? 


плавно — всего на 1% в год. А мы 
лишаемся тестостерона гораздо 
быстрее. Ведь этот мужской гормон 
влияет едва ли не на все процессы, 
которые происходят в нашем орга- 
низме. В том числе, разумеется, и 
на потенцию и даже на само жела- 
ние быть с женщиной. 

Кстати, серьезной причиной 
слишком быстрого и раннего рас- 
ставания с тестостероном может 
стать ожирение. Показателем тес- 
тостеронового неблагополучия мо- 
жет служитъ... окружность талии. 
Замерьте на всякий случай. Если у 
вас образовалось брюшко, а окруж- 
ность того места, которое обычно 
называется талией, больше 95 сан- 


или 1 00 000 км). В общем, будь- 
те внимательны: гарантия не 
распространяется ни на саль- 
ники, ни на патрубки, ни на ре- 
зиновые втулки в подвесках... 
Двадцатью тысячами ограни- 
чен срюк отеетственности про- 
изводителя за выпускную си- 
стему, амортизаторы, приво- 
ды колес, подшипники и то- 
пливную систему. По сути, вы 
можете рассчитывать только 
на крупный ремонт двигателя 
или трансмиссии... если дока- 
жете, что поломка произошла 
не по вашей вине. 

Прошло пять дней... Ура! 
Машина готова! Стеклоподъ- 
емник стал работать несколь- 
ко лучше, но продолжает зае- 
дать. Неудивительно: панель 
двери никто не вскрывал, а 
«ремонт» заключался в смаз- 
ке уплотнителя стекла. Про- 
кладку выпускного коллекто- 
ра поменяли. Противотуман- 
ную фару заменили за наш 
счет, а запотевшую основную, 
говорят.., сфотографирова- 
ли и отправили снимок в Ки- 


тай! Мол, производитель ре- 
шит, гарантийный ли это слу- 
чай. Что ж, придется поез- 
дить с неисправной светотех- 
никой. Стуки в подвеске тоже 
вылечили, но так и не удалось 
узнать их причину. По первой 
версии, сломался некий болт. 
На просьбу предоставить эту 
деталь ответили, что болта... 
не было вовсе! 

В придачу к эмоциям - та- 
блица затрат. А вот еще осо- 
бенность езды в холодное вре- 
мя года. Радующий в летнюю 
жару климат-контроль не же- 
лает держать температуру: ста- 
бильно греет лишь в положе- 
нии «максимум». А кожаные 
сиденья без подогрева, мягко 
говоря, не самые комфортные. 

Каждый из 18 500 км обо- 
шелся нам с учетом бензина 
в 5,17 руб. Даже если учесть, 
что на тесте «60 часов за ру- 
лем» машина потребляла за- 
метно больше топлива, чем в 
обычной жизни - 19,4 л про- 
тив 9,3 л на 100 км - затраты 
гигантские! 


рдаоды НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ и 
ОБСЛУЖИВАНИЕ «ЧЕРИ-ФОРА» 


(0-18,5 тыс. км) 

Статья расхода 

Сумма, 

игб. 

Расходы на содержание 
(0-18,5 шс. км): 

ТО-2000КМ 

8569 

Лампы (ііар (2 шт.) 

640 

ТО-ЮОООкм 

6929 

Стекло ветровое 

6444 

ТО-20000КМ 

7644 

Фара противотуманная 

1345 

Насос масляный 

4448 

Прокладка коллег 

137 

Прокладка передінгп к^^ышки 

405 

Болт 

91 

Смазка 

222 

Свечи зажигания 

339 

Работы по замене 

4585 

Доплата за ТО и расходные 
материалы 

1579 

Итого (0-18,5 тыс. км): 

43 Ш 

бензин АИ-95 (2683 л, 
средний расход 14,5 л/100 км) 

52319 

Общие рааоды 
(0-18.5 тыс. км) 

95696 


Вернемся к вопросу, с кото- 
рого начали. Несмотря на то, 
что «Фонд» в редакции всего 
четыре месяца, мой ответ го- 
тов. И вы уже наверняка его 
знаете... с 
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ЭКОНОМИКА 


ЗАВОД «ФОЛЬКСВАГЕН» В КАЛУД^ 



Стать лучшим 
работодателем 


Мартин Винтеркорн, председатель правления 
«Фольксваген АГ», открывает первый российский 
завод концерна и беседует с главным редактором ЗР 
Петром Меньших. 

- Г-Н Винтеркорн, калужский завод - первый, кото- 
рый вы открываете как глава «Фольксвагена». Что 
для вас лично значит это предприятие? 

- Калуга для меня означает то же самое, что и на- 
ши проекты в других странах. Мы пришли в Россию, 
границы раскрылись! Такое чувство меня посещало 
в Восточной Европе, когда мы запускали там заводы; 
именно это чувство сегодня ко мне вернулось. 


Профессор, Д'Р Мартин Винтеркорн. 

Родился 24 мая 1947 г. в Леонберге. С 1966 по 1973 год учился в Штут- 
тгартском университете по специальноаи металлофизика. С 1973 по 
1977 год был аспирантом в Институте Макса Планка по теме «Иссле- 
дование металлов», где и защитил диссертацию в 1977-м. 

Профессиональную карьеру начал референтом на фирме «Бош», 
где с 1978 года руководил группой разработчиков компрессоров для , 
кондиционеров. В 1981 году Винтеркорн перешел в концерн «Ауди» { 
ассистентом Совета директоров по обеспечению качеава. С 1995 го- ' 
да отвечал за менеджмент продукции, а с 2002 года аал Председа- 
телем Совета директоров «Ауди» и одновременно - членом Совета [ 
директоров головного концерна «Фольксваген». | 

М. Винтеркорн - профессор технических университетов Буда- | 
пешта, Дрездена и почетный профессор университета Шанхая, с ко- 
торым «Фольксваген» поддерживает тесные научные контакты. 

С 1 января 2007 года г-н Винтеркорн - председатель совета ди- | 
ректоров «Фольксваген» и наблюдательного совета «Ауди». Также он 
лично отвечает за направление «Развитие и исследования» в голов- 
ном концерне. 


- Кто будет работать на калужском заводе? Какие 
модели планируете производить? Проходя по цеху, 
мы воЭелы «Пассат». «Фабию», «Октавию»... 

- Сейчас мы приступаем к сборке 5КО (из крупных 
узлов). А в 2009-м завод должен стать полноценным 
автомобильным производством. Будет штамповка, 
окраска, сборочный конвейер, будут поставщики, ко- 
торые привезут различные компоненты. Поэтому нам 
здесь, в этом регионе, требуются инженеры, рабочие 
высокой Квалификации, которые прекрасно разбира- 
ются в технике, понимают автомобиль в целом. Нуж- 
ны люди, которые знают не только как собрать тот или 
иной узел, но и почему нужно делать именно так. На- 
пример, в Венгрии у нас занято более 5000 работни- 
ков. Мы являемся там лучщим работодателем на рын- 
ке и намереваемся стать таковыми в России! (В сво- 
ей речи на церемонии открытия завода доктор Вин- 
теркорн упомянул проект мюнхенского университе- 
та и МГТУ им. Баумана по созданию технического вуза 
и призвал реализовать его как можно скорее, пообе- 
щав поддержать калужский факультет - ред.) 

Вернусь к вопросу о моделях. Сейчас у нас есть 
«Фольксваген-Пассат», «Джетта», «Шкода-Фабия», 
«Октавия» (обе версии - новая и «Тур» - ред.). Когда 
завод выйдет на полную мощность, планируем произ- 
водить здесь автомобиль, созданный специально для 
России. Возможно, им станет седан. Осенью 2007-го 
во Франкфурте был показан концепт ирі («Ап!») ком- 
пактного класса. Не исключено, что его база, техно- 
логические решения послужат основой для будуще- 
го российского «Фольксвагена». В любом случае, ваш 
рынок, на котором в 2008 году может быть прюдано 
до 3 млн. автомобилей, призывает нас усиленно ра- 
ботать. 

- Я восхищен праздником, который вы организова- 
ли. Однако на «ресепшн» нас встречали сотрудни- 
цы из Германии: почему вы не доверили церемонию 
местному агентству? Боитесь, что русские не вы- 
держат ваши высокие стандарты? 
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- Наши люди, которые уже имеют опыт организа- 
ции подобных мероприятий на других заводах, рабо- 
тали здесь со своими российскими коллегами. Так что 
усилия приложили обе стороны. У нас есть опреде- 
ленный стандарт выхода марки на рынок, открытия 
производства - поэтому мы представили здесь завод 
так же, как в Европе, Америке - где угодно. 

Это, кстати, касается и качества автомобилей. Ма- 
шины, произведенные здесь, будут такими же, что и 
сделанные в Вольфсбурге. 

- Компоненты - острый вопрос для любого произ- 
водителя, учитывая необходимую локализацию 
производства. Вы могли бы назвать основных по- 
ставщиков? 

- У нас есть три крупных партнера, которые хотели 
бы участвовать в калужском проекте. Вопрос решит- 


Концелт-кар «Ап!», возможно, послужит основой для буду- 
щей российской модели «Фольксваген». Производство 
ее наладят по полному циклу - возможно, уже в следукь 
щем году. 

ся в течение ближайших недель. К 2009-2010 году мы 
планируем 30-40-процентную локализацию. Рассма- 
триваем и местных поставщиков, и глобальных, с ко- 
торыми давно работаем. Наша цель - как можно бо- 
лее глубокая локализация. То есть не просто штам- 
повать здесь пластиковую деталь, но изготавливать и 
сам пластик. Почему бы не использовать, например, 
сделанные в России стекла? Или вспененные матери- 
алы? Может быть, такой локализации придется доби- 
ваться несколько лет, как было в Чехии, Польше. Мы 
приходили и решали эти вопросы. Нам, повторю, нуж- 
ны инженеры, которые в состоянии это сделать. 

- Мечтаете ли бросить вызов «Рено» и построить 
здесь, на этом предприятии, новый «всемирный» 
автомобиль? Такой, как «Логан»? 

- Мы думаем со временем производить в Калуге 
более доступные по цене «фольксвагены». Но у нас 
нет цели производить дешевые автомобили! 

- Вы объявили, что в ближайшее время от концер- 
на можно ожидать 20 новых машин. Какая из нови- 
нок вам ближе? 

- Как пример назову концепт-кар «Спейс Ап! Блю». 
Это микровэн 3,75 м в длину с электродвигателем 
и литий-ионными батареями, развивающий новую 
линию маленьких семейных автомобилей. Он насы- 
щен высокими технологиями: поэтому я и сказал, что 
в России хотел бы плотно работать с университета- 
ми, наукой. У меня есть ощущение, что «іы вместе смо- 
жем делать кое-что поинтереснее, чем сейчас дела- 
ют японцы. 



Около трех часов 
пополудни 28 ноября 
2007 года, приложив 
пальцы к сенсорному 
экрану, российский 
завод «Фольксваген- 
Шкода» близ Калуги 
пустили в действие: 
вице-премьер 
правительства РФ 
Сергей Нарышкин: 
председатель прав- 
ления «Шкода-Авто» 
Райнхард Юнг; губер- 
натор Калужской 
облааи Анатолий 
Артамонов; пред- 
седатель правления 
«Фольксваген АГ» 
Мартин Винтеркорн; 
полномочный 
представитель 
Президента России 
в Центральном 
федеральном 
округе Георгий 
Полтавченко; 
член правления 
«Фольксваген АГ» 
Йохим Хайцманн. 
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ЗАВОД «ФОЛЬКСВАГЕН» В КАЛУГЕ 


На трех линиях подъ- 
емников и постов на 
кузова монтируют 
силовые агрегаты, 
ходовые части, про- 
водят заправочные 
и контрольные опе- 
рации. В день пуска 
завода здесь соби- 
рали «Фольксваген- 
Пассат» и «Джетту», 
«Шкоду-Фабия», 
«Октавию» и 
«Октавию Тур». 

По существующей 
«отверточной» 
технологии можно, 
очевидно, собирать 
любую модель кон- 
церна. 


- Сколько будут стоить российское «фольксваге- 
ны» и «шкоды»? 

~ Цены ориентировочно останутся на нынешнем 
уровне: ведь автомобили, которые мы здесь произве- 
дем, сыграют определенную роль в окупаемости ин- 
вестиций. Нам нужно извлечь прибыль, чтобы инве- 
стировать дальше. . . и радовать наших клиентов. 

- Когда вас в следующий раз ждать в России? 

- Теперь буду приезжать чаще. Весной состоится 
пробный тест-драйв местной продукции. Я лично уча- 
ствую в таких поездках * проверить, как настроены 
машины, насколько в них комфортно. 

- Неужели вы думаете только об автомобилях, ког- 
да едете сюда.’ 

- А о чем же еще я должен думать? Для других ве- 
щей у нас есть более молодые сотрудники! 

- Добро пожаловать в Россию! С 


Три абзаца скептика 

Антон Чуйкин 

Шестьдесят шесть тысяч машин уже в этом году? 
Ей-богу, подъемники, которые можно пересчитать 
по пальцам, заставляют усомниться. Заводы, ра- 
ботающие здесь уже давно, шли к таким объемам 
не один год, и то - при полном цикле производ- 
ства. Начинают же обычнос20-30 тысяч... Конеч- 
но, цех, что мы видели, можно расширить, но все 
же - чтобы выполнить годовой план, нужно каж- 
дый день при пятидневной рабочей неделе соби- 
рать по 250 машин! Без конвейера?! А ведь он обе- 
щан только в 2009-м. 

За прошлый год в России продано, вероятно, 
не более 60 тысяч «фольксвагенов» и «шкод» всех 
моделей (точной статистики за год пока нет; дан- 
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ные за 10 месяцев 2007-го - 47.5 тыс.). Немалая до- 
ля - за «Поло», «Гольфом» и «Туарегом», которых по- 
ка в Калуге нет. Приплюсуем к ним 66 тысяч планиру- 
емых в 2008-м машин, учтем как положительный фак- 
тор рост рынка, как отрицательный - высокий курс ев- 
ро и. .. И будет ли сбыт у недешевых машин?! 

Во время экскурсии по компактному (и пока един- 
ственному) цеху я приглядывался к действиям рабо- 
чих. Понимаю, конечно - первый день, если не час 
работы, толпа журналистов, высокое начальство. Но 
как-то не чувствуется ритма, который поможет вы- 
полнить столь высокий план... А ведь придется вы- 
пускать по машине каждые 4 минуты, работая в две 
смены. 

К трем скептическим абзацам добавлю один опти- 
мистический и совсем короткий. Я буду чрезвычайно 
рад ошибиться! 



Заявленный план на 
2008 год - 66 тыс. 
машин. 6 первом 
полугодии 2009-го 
намечен аарт 
полноценного про- 
изводава проектной 
мощностью 115 тыс. 
машин в год с воз- 
можным увеличени- 
ем до 150 тыс. 

Здесь контролируют 
качество окраски и 
состояние кузовных 
деталей: в отраже- 
нии ламп видны 
малейшие дефекты, 
которые машина 
могла получить при 
сборке. 
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6ЛІѴЛЯ 


ЕЛАГйВЛОБвНН, 




Так будет выгля- 
деть «Приора»- 
хэтчбек 
1ВАЗ-2172). 


Серийный «ГАЗ- 
Сайбер» обе- 
щают показать 
всего через три 
месяца. 


Новая модель - раз в несколько лет? Ритм со- 
ветского автопрома - не для наших дней. 

В 2008-м новинки с конвейеров и стапелей 
посыплются едва ли не ежемесячно. В кален- 
дари российских автозаводов заглянул Игорь 
Моржаретто, 


РУССКИЕ НЕ СДАЮТСЯІ 

АВТОВАЗ. Завод продолжает от- 
стаивать свое место под солн- 
цем. Недавно «Калина» полу- 
чила современный мотор объ- 
емом 1,4 л; появились пред- 
серийные «приоры» и «кали- 
ны» версии «люкс» (с двумя по- 
душками безопасности, АВ5 и 
кондиционером). В начале го- 
да расширяется гамма кузо- 
вов: в семействе «Калины» по- 
явится универсал, «Приоры» - 
хэтчбек. Наконец, летом АВТО- 
ВАЗ обещает запустить в серию 
«Ладу-Калина Спорт» с модер- 
низированным 1б-клапанным 
мотором (1,6 л, 125 л.с.) и но- 
вой трансмиссией. В 2008 году 
в опытно-промышленном про- 
изводстве изготовят 2,5 тысячи 


таких автомобилей. Вообще же 
АВТОВАЗ планирует в будущем 
году увеличить объем произ- 
водства на 5-7%. Рады ли этому 
потребители? 

ГАЗ. 6 марте, как обещают, на 
Горьковском автозаводе нач- 
нется серийное производ- 
ство нового автомобиля «ГАЗ- 
Сайбер» {5іЬег), построенного 
на базе «Крайслера-Себринг» 
(см. раздел «Техника»). По срав- 
нению с «донором» у него бо- 
лее жесткая подвеска, увели- 
чен дорожный просвет. Уже в 
базе автомобиль с двигателем 
объемом 2 литра (141 л.с.) не- 
плохо оснащен: гидроусили- 
тель руля, кондиционер, две 
подушки безопасности, АВ5, 
электропривод сиденья води- 


Праздник 
каждый месяц 


ВАЗ-1117 

(«Калина»- 

универсал) 

- эту новинку 
АВТОВАЗа мы 
ждали три 
года... 
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«КИА-Церато» 
- новая 
модель завода 
«ИжАвто». 


«ФИАТ-Линия» 
начнут соби- 
рать на заводе 
«Северсталь- 
Авто» в Еяабуге 
уже летом. 


«Чери-В14» 
скоро начнут 
собирать в 
Калининграде, 
причем по пол- 
ному циклу. 


«Хёндай- 
Элантра» 
предыдущего 
поколения 
из Таганрога: 
в продаже - 
с марта. 



«Тойота-Кзмри» 
- лидер среди 
автомобилей 
бизнес-класса 
в России, будет 
выпускаться 
в Санкт- 
Петербурге. 


ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ, ПРОИЗВОДСТВО КОТОРЫХ 
В РОССИИ ПЛАНИРУЕТСЯ НАЧАТЬ В 2008 ГОДУ 


Произмпитель 

Модель 

0бьемб200вг. 

АВТОВАЗ, Тольятти 

«Лада-Приора» (ВАЗ-21721 

81000 


«Лада-Калина» (ВАЗ-П17) 

36000 


«Лада-Калина Спорт» 

2500 

ГАЗ. Н. Новгород 

«ГАЗ-Сайбер» 

20000 

СОК, Ижевск 

«КИА-Серэто» 

5000 

<Сев«равль-Авто», Елабуга 

«ФИАТ-Линия» 

10000 

АВТОТОР, Калининград 

«Чери-ВІА» 

20000 

ТагАЗ, Таганрог 

«Хёндай-Злантра» 

НЛ. 


«ТагАЗ-Тайгер» 

10000 


«ТагАЗ-Роуд Партнер» 

10000 

«Фольксваген», Калуга 

«Шкода-Октавия» 

общий 


«Фольксваген-Пассат» 

объем 


«Фольксвзген-Джетта» 

-до 


«Шкода-Фабия» 

66000 

«Тойота», Санкт-Петербург 

«Тойота-Кэмри» 

20000 

«ДжиЭм», Санкт-Петербург 

«ШевролеКагпива» 

Н.Д. 


«Опель-Антзра» 

н.Д. 


теля, аудиосистема, обогрева- 
емые и складывающиеся зер- 
кала с электроприводом и тщ. 
Стоимость, как обещают, от 450 
тыс. руб. (1 8 тыс. долл.). «Сэйбе- 
ры» будут также выпускать с ав- 
томатической коробкой пере- 
дач и двигателями объемом 2,4 
и 2,7 литра. 

Группа компаний «СОК» еще 
осенью предложила своему 
партнеру «КИА-Моторс» расши- 
рить модельный ряд корейских 
автомобилей, которые соби- 
рают на заводе «ИжАвто». «Это 
вызвано тем, что на «ИжАвто» 
есть свободные мощности для 
организации дополнительного 
производства, имеется универ- 
сальное покрасочное оборудо- 
вание... «ИжАвто» располагает 
всеми возможностями, чтобы 
добиться необходимой лока- 
лизации при сборке любой мо- 
дели КИА», - объяснил началь- 
ник управления по связям с об- 
щественностью группы «СОК» 
Дмитрий Румянцев. Речь шла 
о моделях «Церато», «Маджен- 
тис», «Карнавал», «Спортидж». 
И хотя официального ответа от 
корейских партнеров в СМИ не 
прозвучало, по некоторым дан- 
ным, уже согласована модель, 
которая появится на конвейе- 
ре в первой половине 2008 го- 
да. Это - «КИА-Церато». 
«Северсталь-Авто». В кон- 
це осени 2007 года на произ- 
водственной площадке ОАО 
«Северсталь-Авто» в особой 
экономической зоне «Алабу- 


га» состоялся пилотный пуск 
конвейера для коммерческо- 
го «ФИАТ-Дукато». Старт серий- 
ного производства намечен на 
январь 2008 года. По планам, 
через два-три года завод вый- 
дет на выпуск 75 тыс. малоли- 
тражных автомобилей в год. А 
рядом, в той же ОЭЗ «Алабуга» 
совсем скоро начнется стро- 
ительство еще одного завода, 
где уже летом, по предвари- 
тельным данным, будет орга- 
низована сборка нового седана 
класса С - «ФИАТ-Линия». Про- 
ектная мощность завода - до 
50 тыс. машин в год. Про ком- 
плектацию пока ничего не из- 
вестно, но глава «Северсталь- 
Авто» уже пообещал, что их но- 
винка будет стоить у дилеров 
от 400 тыс. рублей. 

АВТОТОР. Несмотря на много- 
численные претензии к кали- 
нинградскому предприятию со 
стороны таможни и других про- 
изводителей, там объявляют 
о серьезных планах на 2008-й. 
Методом крупноузловой сбор- 
ки. кроме уже известных мо- 
делей БМВ, «Шевроле», «Ка- 
диллак», «Хаммер», будут со- 
бирать новый «Шеврояе-Тахо» 
и «Хаммер-Н2». Возможно, в 
перспективе - сборка первой 
и седьмой серии БМВ и вседо- 
рожника Х5. Кроме того, в 2008 
году на АВТОТОРе обещают за- 
пустить полноценную сборку 
(со сваркой и окраской) трех 
моделей. Речь идет о популяр- 
ном «Шевроле-Лацетти» (план - 
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«Шевроле- 
Каптиву» уже 
собирают 
в Санкт- 
Петербурге, 
но осенью 
производство 
переедет на 
полноценный 
завод. 


«Форд-Мондео» 
ожидаем с кон- 
вейера завода 
во Всеволожске. 


«Джили-Отакаі 
сделана на 


45 тыс машин в год) и двух ки- 
тайских моделях - уже извест- 
ном у нас кроссовере «Чери- 
Тигго» и новом мини-вэне 
«Чери-В14». 

ТагАЗ. В дополнение к трем 
моделям «Хёндай» («Акцент», 
«Соната», «Санта-Фе Классик» 
в марте ожидаем «Элантру» 
предыдущего поколения (ори- 
ентировочная стоимость - око- 
ло 400 тыс. руб.). Кроме того, на 
новом производстве начался 
выпуск трех лицензионных мо- 
делей компании «Саньён» под 
собственным брендом ТагАЗ, 
о которых подробнее рассказа- 
но в этом же номере. 

ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ! 

Незадолго до нового года в Рос- 
сии стартовали два знаковых 
проекта. 28 ноября под Калугой 
пущен завод «Фольксваген», где 
начата сборка сразу несколь- 
ких моделей; «Фольксваген- 
Пассат», «Джетта» (пока крупно- 
узловым методом сборки; ком- 
плекты доставляют из словац- 
кого города Кошице) и «Шкода- 
Октавия» (машинокомплекты 
приходят из Чехии).''В течение 
2009 года линейка расширится, 
освоят полноценное прюизвод- 
ство - со сваркой и окраской 
(подробнее о проекте - в этом 
же номере). 

А в конце декабря в Санкт- 
Петербурге открыт завод ком- 
пании «Тойота». Тут пока соби- 
рают одну модель - «Кэмри», 
но по полному циклу: возмож- 
но, в течение года к ней доба- 
вится еще одна модель. 

И «Дженерал Моторз» обе- 
щает в ноябре 2008 г. начать се- 
рийное производство автомо- 
билей в Санкт-Петербурге. На 
площадке в пригороде Шуша- 
ры планируется выпускать (по 
полному циклу) вседорожники 
«Шевроле-Кагттива» и «Опель- 
Антара». Пока же ведется их 
крупноуэловая сборка в цехах, 
арендованных у завода «Арсе- 
нал». Новый завод инвестиции 
в который оцениваются в 300 
млн. долл., сможет строить до 
70 тыс. автомобилей в год - по- 
нятно, что не только вседорож- 
ников. Возможно, еще одна мо- 


дель американского концерна 
в течение года появится на кон- 
вейере СП «ДжиЭм-АВТОВАЗ» 
в Тольятти взамен «Шевроле- 
Вивы». Вероятно, ею станет 
«Опель-Корса». 

На заводе «Форд» во Всево- 
ложске запускают новый «Фо- 
кус», а к концу года планиру- 
ют освоить выпуск «Мондео». 
Правда, осенние забастов- 
ки, как признают руководите- 
ли предприятия, могут заста- 
вить подкорректировать сроки 
и объемы. 

тихий КИТАЙСКИЙ ПЛАН 

Несмотря на многочисленные 
попытки, ни один из китайских 
производителей не подписал 
с российским правительством 
соглашения о промсборке и не 
получил никаких льгот. И все 
же ставить крест на «китайских 
проектах» никто не собирается; 
в стране на нескольких площад- 
ках уже выпускают легковые, 
грузовые автомобили, вседо- 
рожники и автобусы из Подне- 
бесной. В будущем году к ним, 
видимо, прибавятся новые. Так, 
на заводе АМУР в городе Ново- 
уральске Свердловской обла- 
сти продолжается сборка лег- 
ковых автомобилей «Джили- 
Огака» и вседорожников «Ленд- 
марк». Ожидаются новые моде- 
ли марки «Лифан» и на черкес- 
ском заводе «Дервейз». Россий- 
ская корпорация «Ирито» ведет 
проект по крупноузловой сбор- 
ке вседорожников «Грейт-Уоля» 
в подмосковной Гжели. А в бли- 
жайшее время, по некоторым 
сведениям, «Ирито» подпишет 
соглашение с еще одной китай- 
ской компанией - «Бриллианс» 
- о строительстве автозавода 
в России. Суммарные вложения 
в проект - свыше 1 млрд, долл.; 
мощность предприятия - более 
1 00 тыс. машин в год. Выпуск не- 
кого автомобиля класса С с дви- 
гателем объемом 1, 6-1,8 л пла- 
нируется начать нынче же, что- 
бы собрать (и продать) за год 
порядка 1 о тыс. машин. 

Похоже, 2008 год для поку- 
пателей автомобилей может 
стать очень богатым и удачным. 
Так что - ждем новостей ... □ 
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ПРОГНОЗ ЗР 


Обгоняя инфляцию 


РОСТ СРЕДНЕВЗВЕШЕННОЙ ЦЕНЫ 
АВТОМОБИЛЯ В РОССИИ (долл. США) 


Менее $13 000 



ЕМКОаЬ РЕГИОНАЛЬНЫХ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ РЫНКОВ 
РОССИИ В 2008 ГОДУ 
(В ДЕНЕЖНОМ ВЫРАЖЕНИИ, 
ПРОГНОЗ АГЕНТСТВА «АВТОСТАТ») 


9 иентралыіый ФО 
^ Приволжский ФО 
^ Сибирский ФО 
“ Южный ФО 
^ Сев. Западный ФО 
^ Уральский ФО 
А Дальневосточный ФО 


19,в% 



в 2008 году рост цен на новые автомобили 
обгонит инфляцию и составит 10-12%. 


Андрей МОРОЗОВ 

К ак ни пыталось рос- 
сийское правитель- 
ство в прошлом го- 
ду скрывать реальные 
цифры инфляции (ведь выбо- 
ры впереди!), однако шила в 
мешке не утаишь. Вместо за- 
планированных 7% годовых 
«обесценивание» перешаг- 
нуло 10-процентный барьер. 
А по неофициальным данным, 
реальная инфляция на многие 
товары повседневного спроса 
за 2007 год составила 20-30%. 

Средняя цена одного ав- 
томобиля выросла до 19 334 
долларов против 16 547 - го- 
дом ранее, то есть на 16,8%. 
При этом еще в 2004 году сред- 
няя стоимость машины немно- 
гим превышала 1 1 тыс. долл., 
то есть за три года она вырос- 
ла почти едва раза. 

ДОЛЛАР ДЕШЕВЛЕ - 
МАШИНА ДОРОЖЕ 

Дешевых машин на рынке все 
меньше. Вот, например, «Ока» 
только в течение осени про- 
шлого года подорожала на 
2000 рублей. «Пятерку» можно 
было найти за 1 36 тыс. рублей, 
а «Калинып-хэтчбек дешев- 
ле, чем за 236 тысяч у дилеров 
нет. А под Новый год цены ста- 
ли потихоньку расти. Россияне 
откладывали покупку новой 
машины до декабря, пытаясь 
таким образом «организовать» 
себе подарок на Новый год. Но 
у предновогодних покупок бы- 
ла и вполне прагматичная за- 
дача - купленный до 1 января 
2008 года автомобиль вовсе 
«не обязан» соответствовать 
экологическим нормам Евро 
III. Стало быть, та же «классика» 
обходилась на 400-600 долла- 
ров дешевле. 

Любопытно, что цены, обо- 
значенные в рублях, сами по 
себе в течение года подразу- 
мевали рост долларовой це- 
ны, если учесть, что доллар за 
2007 год подешевел почти на 
2 рубля. 


Что уж говорить о рынке в 
целом! Аналитики «ПрайсУо- 
терхаусКупер» указывали ма- 
кроэкономические причины 
подорожания машин в 2007 го- 
ду. Это и инфляция, и, что не 
менее важно, увеличение до- 
ходов населения, которые в 
прошлом году составили 695 
млрд. долл, против 555 млрд, 
в 2006-м. В 2007 году уже 6,9% 
россиян признались во время 
опроса, что могут купить авто- 
мобиль, тогда как в 2006-м та- 
ких было 5,2%, свидетельству- 
ют данные центра стратегиче- 


ских исследований «Росгос- 
страха». 

На быстрый рост средней 
стоимости авто влияет и стре- 
мительно меняющаяся в поль- 
зу иномарок структура рынка. 
Суммарная емкость авторын- 
ка России по оценке аналити- 
ческого агентства «АВТОСТАТ» 
в 2007 году вплотную прибли- 
зилась к 50 млрд, долл., что 
на 45% больше, чем в 2006 го- 
ду. Существенную долю (око- 
ло 30%) в этот объем вложили 
российские банки в виде авто- 
кредитов. 


Но самое интересное, что 
ни рост производства автомо- 
билей на территории России 
на 9-10%, ни увеличение поста- 
вок из-за границы не смогли 
в прошлом году насытить ры- 
нок. Дефицит популярных мо- 
делей создавал ситуации, под- 
забытые со времен СССР. На- 
пример, очередь на «Ниссан- 
Кашкай», цены на который в 
салонах дилеров начинают- 
ся от 24,6 тыс. долл., в Москве 
продают за 3000 долларов. Без 
этой доплаты ждать машину 
придется больше б месяцев. 

НАСКОЛЬКО 

ПОДОРОЖАЮТ 

МАШИНЫ? 

Эксперты уже сегодня соста- 
вили примерную таблицу ро- 
ста цены на «среднестатисти- 
ческий автомобиль» в России 
(см. диаграмму). Что же касает- 
ся конкретных моделей, и они 
в 2008 году не могут не подо- 
рожать. Даже если новый пре- 
зидент и новое правительство 
удержат инфляцию в рамках 
запланированных 7-8 %, рост 
цен неизбежен. 

Рост цен на углеводород- 
ное сырье (а это мировая тен- 
денция) скажется на стоимо- 
сти комплектующих, вырастут 
транспортные расходы, подо- 
рожают другие виды сырья. 
Скажем, повышение цены на 
свинец на мировом рынке не- 
избежно увеличит стоимость 
аккумулятора. 

Кроме того, продажи в Мо- 
скве и Санкт-Петербурге, как ми- 
нимум, не снизятся, а в регионах 
- точно увеличатся. А значит, 
возрастут расходы компаний на 
строительство торговых площа- 
дей и доставку автомобилей 
в регионы. Так что себестои- 
мость производства и доставка 
автомобиля до клиента станет 
дороже процентов на 10-12%. 
Их и придется оплатить тому, кто 
приобретет машину в новом 
2008 году. □ 
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ЭКОНОМИКА 


СДЕЛАНО В РОССИИ ТАГАЗ 



Как из рога 
изобилия 


«Муссо», «Муссо Спорт» (пи- 
кап) и «Корандо», несколько 
лет назад снятых с производ- 
ства в Южной Корее. В отстав- 
ку их отправили во многом 
из-за смены собственника, но 
оборудование не демонтиро- 
вали - для ростовчан даже за- 


ПОД ИМЕНЕМ 
СОБСТВЕННЫМ 

Хотя производство началось 
только в конце 2007 года, пла- 
нов на новый год - громадье: 
выпустить около 20 тыс. ав- 
томобилей. К концу года на 
ТагАЗе хотят собирать по три 
тысячи автомобилей в ме- 
сяц (1 тыс. «Муссо» и «Муссо- 
Спорт» и 2 тыс. «Корандо»). 

Таким образом, Таганрог- 
ский автозавод становится 
крупнейшим в России незави- 
симым производителем ино- 
марок; правда, все они в сво- 
ей стране уже сняты с произ- 
водства. 


На мощностях «старого» завода 
сборка автомобилей «Хёндай» 
идет в две смены б дней в неделю. 

пустили и собрали несколь- 
ко образцов. А потом все по- 
грузили на суда и перевез- 
ли в Таганрог, где на террито- 
рии бывшего комбайнового 
завода уже были подготовле- 
ны два огромных цеха (окра- 
ски, сварки и сборки). В конце 
ноября, когда я посетил завод, 
заканчивался монтаж обору- 
дования и специалисты из Ко- 
реи вели отладку. На декабрь 
назначили пуск... 


Провинциальный (казалось бы!) Таганрог- 
ский автозавод каждый раз удивляет все 
новыми видами продукции. Вот и сейчас 
вступают в строй сразу несколько цехов. 
На ТагАЗе побывал Игорь Моржаретто. 


В сего полгода прошло с 
тех пор, как на конвей- 
ере ТагАЗа появился 
вседорожник«Хёндай- 
Санта Фе» с приставкой «Клас- 
сик», а из Таганрога, как из ро- 
га изобилия (простите за ка- 
ламбур), продолжают посту- 
пать новости. Уже в начале 
весны будущего года начнется 
производство еще одной мо- 
дели «Хёндай» предыдущего 
поколения - «Элантра». 8 2007 
году у завода появилось авто- 
бусное и грузовое подразде- 
ление, где собирают легкие и 
тяжелые грузовики, городские 
и междугородные автобусы 
«Хёндай». Но руководителям и 
владельцам Таганрогского ав- 


тозавода и этого показалось 
мало - им снова захотелось 
выпускать машины под соб- 
ственной маркой! 

В течение года, в услови- 
ях глубочайшей секретности, 
ТагАЗ вел переговоры с круп- 
нейшим китайским автопро- 
изводителем 5АІС (Шанхай- 
ская автомобильная компа- 
ния). Однако речь шла не о ки- 
тайских автомобилях, а о мар- 
ке, которой владеют «шан- 
хайские»: «Саньён». И вот не- 
сколько месяцев назад ТагАЗ 
получил право на сборку трех 
моделей вседорожников - 

В новых цехах за наладку обо- 
рудования отвечают специалисты 
из Южной Кореи. 
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- я в этом не вижу ниче- 
го страшного, - уверен ге- 
неральный директор ТагАЗа 
Геннадий Ряднов. - Зато это 
надежные, проверенные и 
востребованные автомоби- 
ли! Спрос на них в России да- 
же превосходит возможно- 
сти нашего завода. Мощности 
основного корпуса (он введен 
в 1 998 году) уже исчерпаны - 
в октябре там собрали 10 тыс. 
автомобилей «Хёндай», а в но- 
ябре - уже 1 1 тыс. Производ- 
ственная же мощность заво- 
да — 120 тысяч в год, то есть 
10 тыс. автомобилей в месяц. 
Не забывайте, что весной там 
же, в дополнение к «Акценту», 
«Сонате» и «Санта Фе», поя- 
вится «Элантра»! 

Собственно, поэтому при- 
шлось готовить два новых цеха 
для «Муссо» и «Корандо» - мо- 
делей тоже неновых, но непло- 
хо себя зарекомендовавших. 
Все они - довольно большие 
рамные вседорожники. И ес- 
ли у «Муссо» (и пикапа «Муссо- 
Спорт» на его базе) - невнят- 
ный, по моему твердому убеж- 
дению, дизайн, то у «Корандо» 
вид вполне современный и 
спортивный. И большой плюс 

- отличные лицензионные 
двигатели и коробки передач 
от «Мерседеса». 

- Я совершенно уверен - 
в России эти модели найдут 
спрос, особенно на «Корандо», 

- говорит Г. Ряднов. - Как толь- 
ко мы объявили, что начинаем 
выпуск этих машин, в первый 
же день поступило больше 200 
заявок! 

Но ведь в России уже есть 
эксклюзивный партнер мар- 
ки «Саньён» * компания 
«Северсталь-Авто»; есть и за- 
вод в Набережных Челнах, где 
собираются три современных 
вседорожника - «Рекстон», 
«Кайрон», «Актион»... Как уда- 
лось «разобраться» с облада- 
телями марки? 

- Никаких проблем не воз- 
никло, - уверяет Геннадий Ряд- 
нов. - Чтобы не было разноч- 
тений, наши вседорожники бу- 
дут продаваться под маркой 
ТагАЗ со вновь присвоенными 


названиями: «Хагер» (бывший 
«Корандо»), «Роуд Партнер» 
(«Муссо»). 

БЕЗ ПРАВА НА ЛЬГОТЫ 

Как ни странно, за 10 лет ра- 
боты (а первые машины сош- 
ли с конвейера ТагАЗа ле- 
том 1998-года), завод ни разу 
не пытался получить льго- 
ты по сборке. Несколько лет 
назад действовал такой ре- 
жим - «свободного таможен- 
ного склада», последние год- 
два многие фирмы стремились 
подписать соглашение о пром- 
сборке... Но все эти веяния 
обошли самый южный россий- 
ский автозавод. 

- Не по правительственно- 
му графику, а в силу собствен- 
ной необходимости мы пыта- 
лись и пытаемся найти в Рос- 
сии поставщиков комплекту- 


ЧТОПОЧЕМГ 

Уже объявлены цены на все- 
дорожники ТагАЗ. «Тагер» с 
2,9-литровым дизелем и ме- 
ханической коробкой (в базе: 
гидроусилитель, центральный 
замок, кондиционер, две по- 


ющих, - рассказывает заме- 
ститель генерального дирек- 
тора по производству Влади- 
мир Гелеверов. - Это тяжелей- 
шая проблема. Потенциаль- 
ные партнеры просто не мо- 
гут выдержать стабильно все 
параметры качества. В конце 
концов, все переговоры сво- 
дились к нехитрому: «Инве- 
стируйте в наше производство 
1 млн. долл, (10, 20 и тд.), и мы 
начнем выпускать отличные 
детали!» Но у меня такой уве- 
ренности нет. И мы продолжа- 
ем закупать комплектующие 
у наших иностранных партне- 
ров, тем более что это гораздо 
дешевле... 

За ЮлетТагАЗуудалось до- 
говориться всего с нескольки- 
ми отечественными поставщи- 
ками (электрожгуты, аккуму- 
ляторы, технологические жид- 


душки безопасности, электро- 
зеркала и тд.) будет стоить от 
624 тыс. рублей ($25 000), «Ро- 
уд Партнер» (с таким же дви- 
гателем и автоматом) - от 710 
тыс. руб. ($29 000). По жела- 
нию машины можно снаб- 


кости и Т.Д.}. На самом заво- 
де в Три смены работает соб- 
ственный цех по изготовлению 
сидений. Вот, наверное, и все 
отечественные детали в рос- 
сийских «Хёндай». 

~ Локализация для нас не 
самоцель; мы можем зани- 
маться этим без оглядки на 
жесткие сроки, - так считает 
генеральный директор Ряд- 
нов. - Но, согласитесь, в лю- 
бом случае уровень локализа- 
ции пока никак не сказывает- 
ся на ценах. Разве у тех, кто 
пользуется льготами, автомо- 
били стали дешевле? Ничего 
подобного! Ведь правила игры 
на рынке в условиях дефицита 
определяют продавцы. Но 
скоро все изменится, и слово 
будет за покупателем. К тому 
времени срок действия льгот, 
правда, закончится. . . п 


дить самыми разными опци- 
ями - от литых дисков до ко- 
жаного салона. В ближайшее 
время в гамме появятся и два 
бензиновых двигателя - 2.3 л 
(145 Л.С.; от 570 тыс. руб.) и 
3,2 л (21 о Л.С.; от 770 тыс.). 



В Таганроге под собственной маркой начат выпуск вседо- 
рожников «Саньён» предыдущих поколений. 
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высший КЛАСС СЮОСЕОШ 






За рупем о 


■ Общие данные 
Размеры, мм: 
длина 


ширина. 


высота. 


■ Двигатель: бензиновый Р4, 174л.с. 

при 6000 об/мин, крутящий момент 244 Н-м 
при 4400 об/мин. 

■ Трансмиссия: коробка передач Мб, привод за- 
дний. Размер шин: 255/45К19. 




Д обрых духов я не боюсь, а вот 
злых побаиваюсь. Кто знает, что 
на уме у выскочившего из бутыл- 
ки призрака. Но тот демон, что 
появился стараниями дизайнеров и ин- 
женеров «Доджа», явно добрый. Хотя и 
тут надо быть начеку. Уж присмотрюсь к 
нему получше, ведь, известно, те же спе- 
циалисты и шестью годами раньше созда- 
ли пресмыкающееся - «Гадюку», спортив- 
ный кабриолет «Додж-Вайпер» с 612-силь- 
ным 10-цилиндровым мотором. Посколь- 
ку змеи всегда в арсенале средств у магов 
и колдунов, появление «Демона» вслед за 
«Гадюкой» так же естественно, как языки 
огня вслед за струйкой дыма. 


Вот и сам демон - родстер охристого 
цвета с переливами. Замечу, любой двух- 
местный автомобиль с убирающейся кры- 
шей вызывает трепет у автомобильного 
журналиста. Это не какой-то там семей- 
ный и практичный пятиместный хэтчбек, 
это машина для двоих. А где двое, разуме- 
ется мужчина и женщина, там романтика, 
таинство, любовь. Представляете, как это 
прозвучит: «Отправиться в романтическое 
путешествие с демоном любви!» 

Меня, радует, что «Демон» в действи- 
тельности не такой большой. По разме- 
рам он близок к «Мазде МХ-5», но выгля- 
дит явно мускулистее и агрессивнее из-за 
более тяжелой и граненой передней ча- 


сти. В то же время он дружелюбнее более 
крупной «Гадюки». При этом все в «Демо- 
не» соответствует стилю «Доджа», вклю- 
чая крупную радиаторную решетку в фор- 
ме креста, У «Доджа-Калибр» заимствова- 
ли 2,4-литровый бензиновый двигатель 
мощностью 1 74 Л.С., работающий в паре с 
6-ступенчатой «механикой». Обещают так- 
же устанавливать его наддувный вариант, 
которым комплектуется «Додж-Калибр 
5ЯТ-4». 

Итак, идея руководства марки с ове- 
ном на капоте создать спорткар как для 
европейского, так и для американского 
рынка обрела плоть. Но для полного успе- 
ха предстоит еще многое сделать. 
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Алюминиевые ваавки, черная кожа, трехспицевый руль - атри< 
буты дорогого автомобиля со спортивным уклоном. 


На пакеле приборов наиболее выразительны круглые элемен- 
ты; они придают строгий, даже официальный вид интерьеру 
американского спорткара. С ними гармонирует короткий рычаг 
коробки передач. Интерьер «Демона» смотрится вполне закончен- 
ным - трудно поверить, что руководство «Доджа» еще не приняло 
решение о производстве. 


Вот он автограф демона на передней панели. Интересно, как отне- 
сутся к машине с таким именем служители церкви? 


Талантливый американский реклам- 
щик Уильям Бернбах по заказу «Фольксва- 
гена» придумал в 60-х годах лозунг «думай 
о малом» (ТЬіпк 5таІІ), чтобы продавать 
«жуки» в Соединенных Штатах, наводнен- 
ных в то время по большей части машина- 
ми длиной е пять и более метров. Сорок 
лет спустя этот лозунг вновь пришелся к 
месту в Америке, где европейские разме- 
ры начинают вызывать интерес у публи- 
ки. «Сатурн-Скай» и «Понтиак-Солстайс», 
местные клоны «Опеля СТ» - наглядное 
подтверждение. 

Всед за «Дженерал моторе» на этой 
стезе решили попытать счастья и их кон- 
куренты из американского «Крайсле- 


ра» - вот я оказался в их автомобиле се- 
годня. И все же не оставляет ощущение, 
что в течение последних нескольких лет 
«Крайслер» колеблется и тянет с решени- 
ем о производстве нового родстера, про- 
должая исследования в этом направле- 
нии. Сначала появился «Плимут-Пронто 
Спайдер» с центральным расположени- 
ем двигателя, показанный в 1998-м, за- 
тем «Додж-Слингшот» в 2004-м - на ба- 
зе «Смарта-родстер», который оказался 
слишком маленьким по американским 
понятиям. 

В марте 2007 на подиуме в Женеве 
предстал во всей красе «Демон». Сейчас 
я раскатываю на нем по Америке и пыта- 


юсь разгадать, по какому же рецепту, черт 
возьми, его слепили? 

Не расточительный по натуре, я бы 
поступил следующим образом. Одолжив 
размеры и пропорции у «Мазды МХ-5» - 
замечу, это беспроигрышное решение для 
родстера - прикрутил бы к ней сморщен- 
ную голову «Гадюки». Чего проще, чтобы 
потешить клиентов радостью владения 
настоящей престижной рептилией разме- 
ром поменьше. Но 28-летний главный ди- 
зайнер кузова Чже Чунг Оае СЬипд} вос- 
принял многие идеи, кроме одной; соз- 
дать уменьшенную копию мощной стар- 
шей сестры. И он прекрасно справил- 
ся с задачей. Даже если злые языки гово- 
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Главный дизайнер кузова Чже Чунг иае СЬипд) 
признался, что очертания задней части машины 
навеяны его любимым «Порше 91 1 ». И правда, 
шутгартские мотивы можно разглядеть. 


рят, что родстер похож чем-то на «Ниссан 
3502», БМВ 24 или «Ауди-ТТ», не верьте им. 
По признанию Чже Чунга, в группе «Крайс- 
лер» у машин одноименной марки пре- 
обладают сглаженные формы, «джипы» - 
сплошь из прямых углов, «Додж» 8 своей 
стилистике должен быть «где-то посреди- 
не». Так он и действовал. 

Интерьер зачастую становится пред- 
метом фантазий стилистов, однако в «Де- 
моне» он настолько строг, что своей стро- 
гостью удовлетворил бы и налогового 
инспектора. Детали тщательно продума- 


ны, многое предусмотрено, вплоть до 12 
вольтовой розетки на центральной консо- 
ли. Но и это еще не все. Только представь- 
те, открываешь перчаточный ящик - а там 
на специальной полочке сервисная книж- 
ка! Дизайнер салона Дэн Циммерманн 
стремился сделать так, чтобы внутрен- 
няя отделка заслуживала доверия, когда 
дело дойдет до производства. Дэн оказал- 
ся на высоте. 

Рекомендацию не сильно пришпори- 
вать аппарат, высказанную мне при пере- 
даче ключей, воспринял с иронией: что 


это за спорткар, на котором нельзя от- 
жечь? Зачем тогда откидной верх, если 
нет искушения подставить лицо набегаю- 
щему потоку или наслаждаться рвущим- 
ся ветром на скорости под 200? Возмож- 
но, опасения заводчан небезоснователь- 
ны. Опытный образец, внешне тщательно 
проработан, а под капотом наспех собран- 
ный двигатель? В центрах стиля, где при 
разработке авто на первое место выходит 
дизайн, случается и такое. 

Но «Демон» создан для ускорений. Лю- 
бая деталь снаружи и внутри словно шеп- 
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Еще не серийный «Демон» уже получил отличительный знак компании - решетку радиатора в виде 
креста и серебристую эмблему с бараньей головой. В сравнении с «Гадюкой» он выглядит более 
нервным. Возможно, оттого, что старт его производства предполагается не ранее 2009 года. 


Автомобиль-призрак на американском хайвее выглядит вполне дружелюбно. Некоторая агрес- 
сия во внешности присутствует, но в целом - это добрый демон. 


«Додж-Демон» может 
стать европейским пе- 
ревоплощением зна- 
менитой «Гадюки». 

Он компактнее, в нем 
меньше грубой мощи, 
и цена обещает быть 


разумнее. 


чет: садить, брат, не бойся, впечатай пе- 
даль в пол! Разве мог я поступить иначе? 
Первая, вторая - сумасшедший разгон. 
Третья крак! Не включается, еще попыт- 
ка - дослал ударом. Коробка 6-ступенча- 
тая - не привык еще, надо быть аккурат- 
нее. К счастью, дальше все идет без сбо- 
ев. Одолженный у «Доджа-Калибр» мотор 
разгоняет родстер и на высоких переда- 
чах с завидной быстротой. Машина легко 
проходит связку поворотов без заметных 
кренов и все же напоминает своим пове- 
дением заряженную «Мазду-МХ-Б». 


Жажда жить у «Демона» достойна ува- 
жения - жаль будет, если все задуманное 
так и останется в опытных и демонстра- 
ционных образцах! Ведь дальнейшая его 
судьба окончательно не ясна. Сам «Додж» 
желает начать производство. В Европе и в 
Штатах уже есть страждующие заполучить 
машину. Но загвоздка в том, что у фирмы 
нет серийной платформы, пригодной для 
«Демона» - «Додж» ищет выход. 

Вот в «Джи-Эм» в подобной ситуа- 
ции поступили иначе: сначала разработа- 
ли платформу «Каппа» в 2002 году и толь- 


ко потом «Опель СТ», «Сатурн-Скай» и 
«Понтиак-Солстайс». 

В общем, на мой вопрск о возможном 
начале производства и реализации этого 
автомобиля вице-президент «Доджа» по 
продажам Томас Хауш с поистине демони- 
ческой улыбкой ответил заковыристо: де- 
скать, не может отрицать, что этого не бу- 
дет. От такого ответа я даже впал в ступор 
- а зачем тогда меня приглашали в Штаты? 
Прокатиться на машине-мираже? Дья- 
вольщина какая-то! Но главное - «Демон» 
мне понравился. □ 
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Жилой сектор 

Принадлежность к классу семейных авто «Фольксваген-Шаран» 
оправдывает в полной мере - и попутешествуешь с семьей, и 
поживешь, случись поссориться. «Квартплату» на содержание 
домика на колесах оценил Игорь Козлов. Фото: Георгий Садков. 


ДОЛГОСТРОЙ 

«Шаран» по современным понятиям - дол- 
гожитель: появившись в 1995 году и пере- 
жив две незначительные модернизации 
(см. Историю модели), он выпускается и 
поныне. Однако заказы на новые авто вот- 
вот прекратят принимать (завод готовится 
к выпуску преемника), поэтому уже вско- 
ре «Шаран» можно будет отыскать лишь на 
вторичном рынке. Сейчас цены на маши- 
ны 1995-1996 гг. начинаются от 220-230 
тыс. руб., авто 2000 года с рестайлинго- 
вым салоном дешевле 390 000 не найти, 
а за вариант после второй модернизации 
(2004 г.) просят от 530 тысяч. 

Предложений на рынке масса, причем 
немалая часть авто - из Европы. При по- 
купке эмигранта следует смотреть в оба, и 
не поскупиться на дилерскую диагности- 
ку, особенно если авто с восточноевро- 
пейским прошлым. Тамошние реставра- 


торы умудряются возродить одну маши- 
ну из нескольких. Если в этом конструкто- 
ре и повезет с агрегатами, то ждать от ку- 
зова традиционного «фольксвагеновско- 
го» долголетия (в целом ржа на нем ред- 
кость) уже не приходится. Да и о безопас- 
ности такого образца говорить излишне: 
как поведут себя кустарные сварные швы 
и правленые силовые элементы - загадка. 

СПРОСИМ МАНЕКЕНОВ 

При крэш-тесте по методике ЕигоМСАР 
«Шаран» по нынешним меркам небезопа- 
сен - всего 6 баллов за фронтальный удар. 
Манекен-водитель «ушел» головой в руль 
до раскрытия подушки, больно ударил- 
ся коленом о панель приборов и перенес 
значительные перегрузки грудной клетки 
от лямок ремня безопасности. Кузов смял- 
ся сверх меры - пол «поплыл», не оставив 
ступням должного пространства. 


Такой результат предсказуем: ведь зна- 
чительная часть длины авто отдана сало- 
ну. Моторному же отсеку, который и дол- 
жен гасить большую часть кинетической 
энергии, остались крохи - по сравнению 
с жилыми хоромами подкапотное про- 
странство выглядит жалкой «подсобкой». 

ПОДСОБНОЕ ХОЗЯЙСТВО 

Тесный отсек сильно затрудняет обслужива- 
ние и ремонт двигателей. Правда, серьезная 
«капиталка» до пробега 300-350 тыс. км им 
вряд ли грозит. Бывает, цилиндропоршне- 
вая группа живет и более, а вот «перифе- 
рия» моторов требует ласки рук. Особен- 
но аккуратно меняем воздушный фильтр: 
защелки крышки легко обломить, отчего 
стык с корпусом утратит герметичность, 
открыв лазейку для неочищенного воз- 
духа. От него в первую очередь достанет- 
ся датчику расхода воздуха, активная по- 
верхность которого не терпит грязи, а во 
вторую - цилиндрам, им лишний абразив 
также не на пользу. 

У самых, пожалуй, распространен- 
ных бензиновых агрегатов серий А^Н/ 
АѴѴС объемом 1,8 л случаются пробле- 
мы с турбокомпрессором - из-за эконо- 
мии на масле и спешки. После поездки с 
повышенными нагрузками нельзя сра- 
зу глушить мотор, дайте ему поработать 
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ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

1995 г. Дебют «Фольксвагена-Шаран». 
Кузов: 7-местный мини-вэн - совмест- 
ная разработка ѴѴѴ и Рогсі (на той же 
платформе построены «Форд-Гэлакси» 
и «СЕАТ-Альгамбра»). Двигатели: бен- 
зиновый с турбонаддувом Р4. 1,8 л, 

ПО кВт/150 Л.С.; бензиновые Р4, 2.0 л, 

85 кВт/116 Л.С.; Ѵ6, 2.8 л, 128 кВт/174 л.с.; 
дизельный с турбонаддувом Р4, 1,9 л, 

66 кВт/90 лх. Привод передний, Мб, А4 
или А5. 

1996 г. Полноприводная модификация 
Бупсго с вискомуфтой. 

1999 г. Крэш-тест ЕигоМСАР: 6 баллов 
за фронтальный удар, 15 - за боковой, 
итого 21 балл из 36 - три звезды. 

2000 г. Рестайлинг: изменились бам- 
перы, оптика, решетка радиатора; но- 
вые панель приборов и обивка дверей. 
Мощность двигателя 2,8 л возросла до 
150 кВт/204 л.с. Турбодизель с насос- 
форсунками Р4, 1.9 л, 85 кВт/115 л.с. 
Полноприводный 4 Мотіоп с муфтой 
«Халдекс» и электронной блокировкой 
заднего дифференциала (Е05). 

2004 г. Фейслифтинг: новые оптика и 
капот. 

2005 г. Мощность дизельного двигате- 
ля доведена до 96 кВт/130 л.с 

на холостых оборотах пару-тройку минут, 
чтобы масло немного остыло, а главное 

- чтобы умерил жар выпускной коллек- 
тор, рядом с которым к турбине подходит 
трубка масляной магистрали. В ней от пе- 
регрева образуются «тромбы» кокса, об- 
рекающие агрегат наддува на масляное 
голодание. Некоторые специалисты ре- 
комендуют периодически (в среднем - 
через ТО) снимать и промывать канал в 
трубке сольвентом, а коли уже поздно и 
турбокомпрессор нуждается в замене, то 
не экономить на сравнительно недоро- 
гой новой трубке. Дилер же советует ис- 
пользовать рекомендованное масло и в 
срок его менять. Полагаем, нелишне и то, 
и другое. 

На дизелях (АРМ, АѴ6, АНУ, АМУ, АУУ) 
наддув подводит гораздо реже: тут и тем- 
пература выпуска ниже, и замена масла 
предусмотрена регламентом вдвое чаще 

- через 7,5 тыс. км. Но есть Другой под- 
вох - после замены ремня ГРМ (70-90 тыс. 
км, соответственно, 90-115 и 130 л.с.) на- 
до выставлять угол опережения впрыска, 
а без специальных приспособлений про- 
делать это сложно. Все дело в конусной 
(без шпонок!) посадке шкивов на ТН6Д и 
распределительном валах, поэтому мет- 
ки при разборке неизбежно разбегают- 
ся. Чтобы их «поймать», нужны стержень- 


Иктерьер после рестайлинга сменил округлые формы на строгую прямолинейность и обрел 
дополнительную «мебель» с дверцами. А вот использовать подааканники над центральной 
консолью желания не возникает - велик риск залить магнитолу. 


Семеро по лавкам. Возможности трансфор- 
мации салона поражают многообразием: 
«стулья» можно не только переставлять, 
снимать и двигать, но и разворачивать про- 
тив движения, и использовать в качестве 
столиков. 


В семиместном варианте объем багажника 
невелик, но стоит убрать кресла третьего 
ряда, и до окон уже войдет 852 л клади, 
а если пожертвовать средним - 2 610! 
Площадь пола в последнем случае 2,03х 
1,45 м - чем не жилье на «черный день». 


Плотная компоновка затрудняет обслужи- 
вание мотора (на фото АѴѴС - 1,8 турбо). 

ѴІЫ расположен за окошком на «жабо», 
продублирован за ветровым стеклом (в 
кружочках] и на наклейке в багажнике (под 
катушкой правого ремня безопасности). 


Стойки стабилизатора (стрелка) в среднем 
ходят 35 тыс. км, верхние опоры проседают 
и начинают стучать на 50 тыс. км. Тормозные 
колодки меняем через 45 тысяч, диски - 
вдвое реже, но износ очень сильно зависит 
от стиля вождения. 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


ѴОІК5ѴѴАСЕЫ ЗНАКАМ В ДЕТАЛЯХ 


О задней независимой подвеске на 
Ѵ-образных рычагах при бережной экс* 
плуатации можно не беспокоиться, если же 
пренебрегать перегрузками, то к 100 тыс. км 
могут «попроситься» задние амортизаторы. 


От зимних солевых «компрессов» иногда 
отгнивает проводка датчика положения 
кузова (кружок), по команде которого меня- 
ется наклон пучка головных фар, и закисает 
ось привода ручного тормоза (арелка). 



Бензофильтр ниже лонжерона! На плохой 
дороге о такой особенности компоновки 
забывать нельзя. 


Трубки к заднему отопителю сгнивают и 
дают течь в местах крепления, их нелишне 
обработать антикором. 


аоимоаь некоторых работ 

УОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 

Работа 

Стоимость, руб. 

Компьютерная диагностика 
алектронных систем 

290 

Диагностика подвески 

730 

Замена масла и фильтра двигателя 
Замена свечей зажигания Р4/Ѵ6 

1300 

'725/1010 

Замена свечей накаливания 

Ш 

Замена ремня ГРМ на бензиновом/ 
дизельном моторах 

3620/4780 

Установка угла 

опережения впрыска [дизель] 

580 

Регулировка углов установки колес 

2600 

Мормочас 

1450 

ПРИМЕРНАЯ стоимоаь 

ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧДаЕЙ 

Запчасть 

Стоимоаь, руб. 

Крыло переднее/заднее 

Бампер передний/задний 

7400/10 500 
13900/17840’ 

Блок-фара/задний фонарь 

4950/2100 

Капот 

10780 

Фильтр масляный/топпивный 

620/1640 

Фильтр воздушный двигателя/сапоііа 
Ремень ГРМ с роликом (бензин/дизель) 

950/1060 

5270/4900 

Верхняя опора передней стойки (1 шт.) 

1030 

Стойка стабилизатора (Ішт.) ' 

1900 


оправка диаметром 15,45 мм, специаль- 
ный брусок, переходник, микрометр ча- 
сового типа и, разумеется, определенная 
сноровка. При отсутствии любой из со- 
ставляющих работу лучше доверить спе- 
циалистам. 

ТЕПЛОВЫЕ ПОТЕРИ 

В целом моторы неплохо переваривают 
наше топливо. Бензиновые агрегаты тре- 
буют лишь регулярной замены свечей за- 
жигания через 30-45 тыс. км. На двигате- 
лях Ѵ6 (ААА, АМУ и АѴІ) некоторые горе- 
мастера иногда экономят время и не ме- 
няют свечи на дальней (от радиатора) го- 
ловке - туда сложно подобраться. Пере- 
бои в работе мотора не заставят себя дол- 
го ждать. Благо, хоть нейтрализатор отно- 
сится к пропускам воспламенения весьма 
терпимо - редко выходит из строя. 

Форсунки дилер рекомендует промы- 
вать без демонтажа, признаком своевре- 
менности служит неровная работа двига- 
теля, Разумеется, периодичность зависит 
от количества смол в топливе: чем боль- 
ше, тем чаще (порой через 30 тыс. км). Что 
радует - избыток нагара не приводит к за- 
висанию клапанов. Очевидно, мощь пру- 
жины позволяет вовремя убрать подо- 
печный клапан от фатального контакта с 
поршнем, однако слепо уповать на ска- 
занное не стоит. Лишившись из-за нагара 
должного «дыхания» или части компрес- 
сии (попади ошметок под седло), можно 


значительно потерять в тяге, а то и не за- 
вести мотор поутру - таких случаев на па- 
мяти дилеров немало. 

Датчику уровня топлива в бензине то- 
же несладко. Порой уже к 80 тыс. км его 
реостат перетирается, лишая водителя ин- 
формации о реальном запасе в баке. Бо- 
лее маслянистая солярка худо-бедно сма- 
зыввает пару поводок-резистор, поэтому 
на дизелях такие неисправности редки. 

Свечи накаливания на дизеле меня- 
ем, как правило, через 60-80 тыс. км - при 
первых признаках «троения» холодно- 
го мотора. Обычно в этом виновна только 
одна свеча, которую вычисляем по поте- 
ре энергетического «аппетита» - току ме- 
нее 10 ампер. Если под рукой нет токовых 
клещей, годен и «гаражный» метод - ви- 
новницу ищем по меньшей красноте при 
включенном зажигании. Вот только чтобы 
это увидеть, потребуется вывернуть фор- 
сунки, после чего менять их уплотнитель- 
ные кольца-прокладки. Поэтому проще, а 
порой и дешевле поменять комплект све- 
чей целиком. 

Как известно, дизельные двигатели вы- 
деляют меньше тепла, чем бензиновые. 
Чтобы его хватало на прогрев огромного 
салона, некоторые комплектации дизель- 
ных «шаранов» имеют догреватель - авто- 
номный отопитель, не дающий упасть тем- 
пературе двигателя при движении в хо- 
лодных условиях, Принцип «печки» прост 
- она включается автоматически всегда, 


когда мотору холодно: и сразу после запу- 
ска, для быстрого прогрева, и при остыва- 
нии на ходу. Но встречаются и более «про- 
двинутые» варианты... 

ПЕЧКИ-ЛАВОЧКИ 

Бензиновые «шараны» часто комплектуют 
отдельным автономным отопителем; он 
прогревает только салон, а в дизельных - 
автономки и для салона, и для двигателя 
(отопитель плюс догреватель). По прин- 
ципу действия все подобные устройства 
- жидкостного типа (теплоносителем слу- 
жит ОЖ двигателя), только «врезаны» в си- 
стему охлаждения по-разному и питают- 
ся, в зависимости от пристрастий мотора, 
бензином или соляркой. Разумеется, бло- 
ки управления тоже разные, ведь одному 
достаточно поддерживать запрограмми- 
рованную температуру салона, а другому 
нужно и о моторе не позабыть. 

А вот причины перебоев в работе об- 
щие. Правда, чаще они случаются из-за пу- 
стяка - мало топлива в баке (горит лам- 
па резерва), разряжен аккумулятор или 
забит, например, снегом выпускной па- 
трубок. Если пять попыток пуска не увен- 
чались успехом и на табло высветилась 
ошибка, не спешим паниковать. Некото- 
рые можно стереть самостоятельно - ма- 
нипуляции клавишами на пульте подроб- 
но расписаны в инструкции к авто. Про- 
стым снятием клеммы с аккумулятора, 
увы, обнулить «мозг» не удастся. 
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ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ НА СОДЕРЖАНИЕ НЕКОТОРЫХ МОДИФИКАЦИЙ 


1 Затраты' (ремонт и ТО у дилера) 


Стоимость, руб. 1 


1,9Т0і 

1 1,8і| 

Средняя иена на подержанный авто 3 лет с пробегом 75 тыс. км 

655000 

690000 

Стоимость ТО 75-150 тыс. хм включительно (с рэсходниками) 

78000 

48000 

1 Лополнительныезатратызащ>обег75-150тыскм(дета11ьсзаменой) - I 

Свечи зажигания (90, Ши 150тыс. км) 

- 

10600 


5880 . 

- 



12290 

Тормозные колодки задние (на 100 и 150 тыс. км) 



Тормозные диски передние [на 90 тыс км) 


8650 

Стойки аэбилизатора (на 105 и 140 тыс км) 


5700 __ 

Вер™, опоры передпях стоек (иа 100 и 150 тыс. км) 


10500 

ИТОГО 

ітіп 

799590 


470000 

475 000 

Потериза три года зксплуатации 

Ігѵмма лсрх чатпат на авто за вычетом иены продажи)*' 

319870 

324590 

і 

1 

і 

1 

і 

і 

I 

8.2 

13,2 

Расходы на топливо 

125000^ 

207 900.. 

Стоимоаьі км пробега**' 

5,9 

7,1 

1 Возможные дополнительные затратыза пробег 75-150 тыс. км (деталь с заменой) | 

Корпус воздушного фильтра 

5Я0 

6630 

Турбокомпрессор и трубка масляной магистрали 

- 

60000 

Промывка форсунок без демонтажа (Ѵ/ІМН'5) 

- 

2450 

Датчик указателя уровня топлива 

- 

5000 

Трубки к заднему отопителю 


8800 


'На ноябрь 2007 г. "ВеіуѵетаинфляиаииЛТ^-“‘Суьетамрасходоенаптли$оипотери(тшіштиавтомо6ш. 


Хуже, если при ремонтных работах в 
моторном отсеке было перепутано сое- 
динение водяных патрубков. Нарушение 
тока жидкости может создать локальные 
очаги перегрева с печальными для мото- 
ра или отопителя последствиями, поэтому 
во избежание путаницы шланги перед де- 
монтажем обязательно помечаем. 

В целом, проблем с «Шараном» не так 
много, хотя немецкий ТОѴ считает иначе. 
Если «пожилые» модели находятся в се- 
реднячках ~ 30-е место из 57 среди 10-1 1- 


летних авто и 52-е из 82 среди 8-9-летних, 
то свеженькие двух-трехлетки аж на пред- 
последнем месте! Полагаем, паниковать 
не стоит, ведь в отличие от Запада, где 
«шараны» пользуются спросом у семей- 
ной молодежи, у нас такие машины поку- 
пают достаточно зрелые люди. А уж они 
жизнью обучены избегать любых кон- 
фликтов - и с техникой, и в семье. О 

Благодарим ООО «РУС-ЛАН» НАЛЕНИНСКОМ 
за помощь в подготовке материала. 



РЕМОНТНЫЕ 
КОМПЛЕКТЫ 
ПРИВОДА ГРМ 

ОТ марки 

двойной^» 

к РЕСУРС 

Для двигателей 
ЗМЗ-406.10; ЗМЗ-405.10; 
ЗМЗ'409.10 
и их модификаций 

Комплекты для ремонта привода 
газораспределительного механизма 
от производителя двигателей. 

Все детали прошли испытания 
на износостойкость и используются 
на конвейере. 




ОАО ‘<ЗМЗ” 
рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ 
и ЗМЗ ОРИГИНАЛ 








Долгие проводы 

Говорят, абсолютную гарантию дает только страховой по- 
лис. Так ли это, узнавали Игорь Козлов и Игорь Теременко. 
Фото: Константин Якубов. 

О том, как из обычных автомобилистов мы превратились в «потерпевших», журнал 
рассказывал е прошлом номере (ЗР, 2007, № 12, с 24). 


СВЯЗЬ БЕЗ БРАКА 

Телефон, указанный в страховом полисе 
«РЕСО Гарантия» (новый вседорожник мы 
застраховали по полной программе), сра- 
ботал безотказно - паролем послужил но- 
мер документа (в крайнем случае хвати- 
ло бы и госномера машины). Зафиксиро- 
вав наступление страхового случая, дис- 
петчер вызвался проинформировать о со- 
бытии все необходимые службы (01, 02, 
03 и далее по порядку номеров), но нам 
понадобились лишь сотрудники ДПС и 
погрузчик-манипулятор - передвигаться 
самостоятельно «Санта-Фе» отныне не мог. 


Профессионально жизнерадостный во- 
дитель эвакуатора собрался было свезти 
вседорожник в один из «страховых» сер- 
висов, где тот мог бесплатно дожидаться 
решения своей судьбы (не бросать же рас- 
потрошенное авто на улице!), но мы пред- 
почли собственную территорию - под бо- 
ком и под охраной. 

Последующая пара дней ушла на раз- 
бор «полета» - кулуарный с коллегами и 
руководством и официальный - в ГИБДД. 
Итогом работы последней стали четыре 
бумаги: справка о ДТП, протокол с указа- 
нием виновного в ДТП, постановление о 


привлечении к административной ответ- 
ственности и форма, содержащая пере- 
чень повреждений и сведения об участ- 
никах (если в нем указано, что страхова- 
тель был «под мухой», возмещения ему не 
видать!). Первые три документа нам выда- 
ли без всяких условий, последний - по за- 
просу страховщика (его вместе с бланком 
справки мы получили в ближайшем офи- 
се компании). 

Очередной визит нанесли в офис стра- 
ховой компании - сдать бумаги и офор- 
мить заявление. Здесь же нам предложи- 
ли выбрать способ возмещения - в денеж- 
ной или натуральной (ремонт) форме. Не- 
зависимый эксперт, согласно договорен- 
ности, появился через 10 дней, хотя при 
желании мы могли встретиться и раньше 
- на ожидание ответчика закон отводит от 
трех до пяти дней, С осмотром специалист 
справился куда быстрее - через час был 
готов акт с указанием внешних повреж- 
дений. При этом все, что оказалось выше 
уровня земли, но ниже достоинства экс- 
перта (то есть нижняя часть авто, включая 
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подвеску - не портить же костюм, загля- 
дывая под машину!) - пополнило раздел 
«скрытые повреждения». Смысл форму- 
лировки стал ясен позже. Как оказалось, 
чтобы признать автомобиль не подлежа- 
щим восстановлению (на сленге страхов- 
щиков - тотальным), стоимость ремонта 
должна достичь не менее 80% от страхо- 
вой суммы (т. е. той, на которую он застра- 
хован). Так вот, именно неучтенные дефек- 
ты порой способны склонить чашу весов 
в ту или иную сторону. Правда, для этого 
может понадобиться еще одна эксперти- 
за - на сей раз с разборкой машины на ав- 
тосервисе. Нам повезло - документы сра- 
зу ушли в «Отдел полной гибели». Далее 
предстояло решить, как поступить с «год- 
ными остатками» - деталями, не постра- 
давшими в ДТП. Забирать их себе для по- 
следующей реализации, лишившись про- 
порциональной части страхового возна- 
граждения, мы не стали - слишком мно- 
го хлопот. (Зато пришлось восстанавли- 
вать невесть куда подевавшийся инстру- 
мент, запасное колесо, щетки дворников 
и тщ., дабы не поступиться соответствую- 
щей суммой.) 

А так снятый с учета своими силами 
и за свой счет «Санта-Фе» отправился на 
вторичную площадку страховщика, а мы - 
в кассу за деньгами. Выплата за минусом 
пятипроцентного износа (итог двухмесяч- 
ной эксплуатации) составила 686 тыс. ру- 
блей. Вычтя из нее сумму, потраченную на 
страховку (страховую премию), получаем 
«чистую прибыль» - 635 тыс. руб. Почти 
хватает даже на новый «Санта-Фе», прав- 
да, в гораздо более скромной комплекта- 
ции. А вот пара месяцев беготни потраче- 
на безвозвратно - отнесем их к издерж- 
кам всеобщей автомобилизации. 

Завершив все дела в страховой ком- 
пании, мы задумались - а нельзя ли было 
провернуть это дело с большей выгодой? 
Ведь страховщики - акулы капитализма) 
Почему бы не смоделировать иной вари- 
ант, ограничившись официальной выпла- 
той по ОСАГО? Предположим, виновник 
в пределах своей страховки рассчитал- 
ся полностью, то есть его компания вы- 
платила максимальное возмещение - 1 20 
тыс. рублей. Возможность отсудить что-то 
сверх того рассматривать не стали - дол- 
го и дорого. А все, что осталось от «Санта- 
Фе», попытались «реализовать», вывесив 
объявление с фото в интернете. 

ЧТО ПОЧЕМ 

Потенциальные покупатели ждать себя не 
заставили - первый звонок прозвучал уже 
через полчаса. Обладательница приятно- 


НАША СПРАВКА 

«Санта-Фе Классик» 2,0 СЙОі МТ 015 (МТ2) производства ТагАЗ куплен новым в 2007 го- 
ду за 723 тыс. рублей. Срок эксплуатации до аварии - 2 месяца. Пробег - 3735 км. За- 
страхован на полную стоимость в компании «РЕСО Гарантия». 



Независимого автоэксперта интересовали только видимые повреждения. Те, что ниже уровня 
бампера, он отнес к разряду «скрытых». 

Взламывать заклинивший капот специалист отказался, сославшись на некую инструкцию. 
Пришлось взяться за дело самостоятельно. 



Номерные детали подробно сфотографировали - именно по ним будут идентифицировать 
автомобиль все последующие инстанции. 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


РЫНОК РЕАЛИЗУЕМ АВАРИЙНОЕ АВТО 



все обнаруженные повреждения эксперт фиксирует в акте осмотра - решающем документе 



Годные остатки стоят денег, поэтому отвалившимися в процессе аварии деталями, даже мело- 
чевкой, лучше не разбрасываться. 

«Благодаря» сработавшим подушкам ступица руля и накладка передней панели пришли в пол- 
ную негодность. В противном случае на их месте могли оказаться водитель и пассажир. 



го голоса уточнила подробности и назна- 
чила время осмотра. Однако вместо пре- 
красной незнакомки к месту встречи при- 
был серьезного вида мужик. Работал он бы- 
стро и точно - сразу видно, что не впервой. 
Ожидая подвоха, первым делом поинтере- 
совался, почему столь дорогая машина не 
была застрахована - пришлось соврать, что 
не успели. Затем гость ознакомился с учет- 
ными данными и приступил к осмотру. Об- 
лазив все щели и закоулки (и даже пустив 
двигатель!) он объявил, что видит лишь 
пыль и хлам, а потому запрошенные нами 
«от фонаря» 1 60 тыс. рублей - цифра нере- 
альная. Пожалуй, за 130 тыс. он готов за- 
брать останки сразу после снятия с уче- 
та, Мы, интереса ради, настаивали на сво- 
ем. Проконсультировавшись по телефону 
(видимо, с той самой дамой-диспетчером), 
коммерсант уступил, поставив условие: ни- 
кому больше вседорожник не предлагать. 
Мы ультиматум не приняли и, как оказа- 
лось, правильно - очередной претендент 
изъявил готовность забрать нашу недвижи- 
мость на своем эвакуаторе без осмотра, не- 
медленно выплатив 200 тыс. рублей! Похо- 
же, этого клиента в первую очередь интере- 
совали чиаые документы. Иных предложе 
ний мы не дождались - объявление стран- 
ным образом с сайта исчезло... Сдает- 
ся, кроме перекупщиков-частников, в Мо- 
'скве есть целые конторы, контролирующие 
в том числе полезные источники информа- 
ции. Как бы там ни было, вариант показал- 
ся не слишком привлекательным: 200+120 
(ОСАГО) тыс, руб. - менее половины перво- 
начальной стоимости. Маловато! 

СНОВА ЗДОРОВА 

Зачем «перекупам» битый автомобиль, ясно 
как день - для восстановления и продажи. 
Почему бы не сделать этого самостоятель- 
но? В официальные сервисы мы не сова- 
лись - раз уж страховая компания предпоч- 
ла списать «Санта-Фе», нам их услуги и по- 
давно невыгодны. А вот гаражные мастер- 
ские, населенные выходцами из южных ре- 
спублик, славятся демократичными ценами 
- стоит попробовать. Приглашенный спец 
долго и жалобно причитая о нелегкой судь- 
бе авто, поднял наконец глаза к небу и зая- 
вил - джип восстановить можно! 

Мастер, по его мнению, запросит $3-3,5 
тыс., не считая расходов на запасные ча- 
сти. Сэм он, к сожалению, за дело не возь- 
мется - машина большая, а гараж у него 
маленький. Однако искать владельца бо- 
лее просторного помещения мы не ста- 
ли; один знакомый предложил съездить 
на разведку в глубинку - туда, где тради- 
ционно чинятся перегонщики. Тамошние 
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Мастер со стороны фатальных разрушений кузова не обнаружил, признав экземпляр годным 
для восстановления «на продажу». 


цены повергли в шок! Так, покраска одно- 
го элемента в Москве обошлась бы нам 
в $1 50-200, а на периферии - всего $20! Да 
и деталей здесь требовалось куда меньше 

- местные умельцы готовы были «вытянуть 
в ноль» любую панель. Предварительная 
(оптимистическая!) калькуляция выгля- 
дела так; жестянка - $1500, полная окра- 
ска с подготовкой - $1500, мелкие запча- 
сти, мойка, химчистка - $1000, затраты на 
путешествие к месту ремонта и обратно 

- $1000. Правда, качество работ соответ- 
ствовало только внутренним стандартам, 
то есть машину готовят не для себя, а ис- 
ключительно на продажу. Была рекомен- 
дована и цена - около 600 тыс. рублей. Эту- 


то сумму мы теоретически могли положить 
в карман, поскольку стоимость «удаленно- 
го» ремонта чудесным образом совпала 
с размерами выплат по ОСАГО. Вот только 
осуществить задуманное не так-то просто 
- путешествие в неизведанное, неровен 
час, обернется разорительными сюрпри- 
зами. Да и продавать под видом авто ходо- 
вой макет не очень этично. . . 

Как видите, и по размеру выплат, и по 
трудозатратам самым выгодным оказа- 
лось предложение страховой компании. 
Говорят, снаряд в одну и ту же воронку 
дважды не падает, но свой новый джип мы 
все же опять застрахуем - так, на всякий 
несчастный случай. О 


Права собственности на покалеченный «Санта-Фе» мы предпочли уступить страховой компа- 
нии, получив взамен максимально возможное в данном случае возмещение. 
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МУЖСКАЯ КОСМЕТИКА 


ЭНЕРГИЧНАЯ ЗАЩИТА 
В ТЕЧЕНИЕ ВСЕГО ДНЯ, 
УВЕРЕННОСТЬ В СЕБЕ 


ПЯТИЗВЕЗДНАЯ 
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ДЕЗОДОРАНТ 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2006 200$ 2004 2003 2002 2003 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 Мойем 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 199$ 1994 



350 350 315 
290 2Н1 260 


305 265 260 235 210 
250 215 205 200 190 


ВАЗ-ПІІ 

•Дау-Маі«» 


400 320 305 260 
310 230 200 Ш 


240 200 195 185 170 140 

180 360 120 110 100 90 


375 340 320 290 
300 290 250 235 


^ 230 220 185 175 

190 185 155 135 135 


520 5Ю 
390 310 


2Р 200 190 

230 215 175 140 


175 170 

125 115 


350 320 315 
275 240 240 


520 520 

зао зм 


‘іМинИ'Купер/ 
Купер З» 


1050 750 750 
820 520 505 


“иииубиси- 

Колі^.' 


430 430 400 
370 340 310 


315 270 255 210 200 200 195 165 

220 215 180 Ш 155 155 150 125 


355 320 

240 225 


205 180 150 


«І^сан-Микрг' 

•ЮпепбКорса» 


405 375 350 

340 325 


235 220 200 170 165 145 

190 180 160 14$ 140 125 


«Рено-Символ»/ 33$ 

«КлиоСнмбола 265 


310 255 240 


175 165 155 135 


360 350 330 
265 260 250 


320 290 300 210 210 180 175 150 

240 210 180 160 155 150 135 130 


150 120 

120 100 


•РешКценик»/ 630 

•Меган Сценнчт 440 


290 270 220 180 170 


385 370 353 
300 290 265 


250 245 205 


490 450 

360 300 


390 350 

255 300 


335 305 265 225 200 200 

195 190 190 165 155 150 


185 175 115 100 


420 400 

350 320 


450 430 400 
350 300 300 


'Тбйота- 
Короллі’ _ 


325 3(5 245 
250 225 175 


230 220 170 160 150 

160 150 120 110 100 


460 385 355 
340 300 270 


510 500 

430 395 

654 Я5 


475 440 

330 325 


300 285 275 


530 470 

340 330 


225 190 170 


220 200 190 

160 150 135 


295 260 250 


520 450 380 
415 320 275 


315 290 245 245 
235 220 Ж) 200 


•Форй-Фыожн^ 


300 зоо зоо 260 205 190 160 150 

260 240 205 190 150 120 110 100 


370 345 342 340 


395 335 335 330 320 235 230 210 175 170 


310 240 235 185 180 


160 135 та 130 


380 375 330 
320 280 280 


370 350 340 
270 270 250 


450 450 395 
375 340 335 


3» Ш 320 
280 230 280 


.Хенпаг^Алиент. 320 300 270 255 255 240 225 200 180 135 135 135 

Хендай-Алцвгг 250 220 200 2Х 195 165 135 125 105 90 80 

. ^ 660 650 490 450 420 36 310 290 260 235 200 165 150 

530 430 390 350 300 240 210 200 Ш 16 Ш 110 100 

«Черй-Амупеі- 

205 

і'Шеѳропе 270 215 . 

Ланос" 200 175 

«Шевроле- 410 375 365 . . . . _ ... 

Лацетт« 335 315 310 


290 290 260 230 
220 205 200 195 



1150 1010 800 
800 700 550 


545 425 

320 260 


365 320 290 280 
245 230 225 220 


БМВ 3-я серии мл. 


525 470 410 350 270 250 Ж) 

395 345 300 250 210 195 170 


1020 930 855 
720 560 533 


670 600 600 
450 420 390 


373 325 265 190 170 


740 220 

160 150 


60 $5 

35 30 


325 32$ 

270 260 


300 285 280 
255 235 220 


25 20 15 


285 280 230 200 190 

180 180 та та 130 


95 77 73 62 58 53 


33 27 22 18 ‘Маайа-б- 


135 125 ПО 
100 95 89 


720 600 560 
510 480 445 


550 500 

440 420 


1200 1015 860 


205 185 170 

170 150 та 


155 та 

125 115 


та 115 110 
100 92 70 


750 720 60 
550 500 430 


570 425 375 360 
360 340 280 270 


185 175 16 

155 150 та 


155 140 

115 100 


135 118 110 

92 85 72 


100 82 76 72 

66 62 55 43 


"Мицубиси- 
Гапакі и 


360 340 330 300 205 

270 225 205 190 150 


200 190 

та ш 


160 145 

125 115 


та 120 110 100 


Примера^ 


520 500 380 
420 315 26 


220 200 170 


260 220 195 
190 170 155 


Ш 170 
142 138 


150 145 125 
125 100 90 


115 100 

И 70 


$70 450 430 


525 470 375 
400 385 300 


325 275 26 230 

250 220 200 190 


180 160 

150 та 


170 155 

125 115 


та 120 115 
110 95 90 


220 190 150 135 


260 250 210 

210 175 155 


200 170 

145 130 


160 150 

120 115 


675 600 $50 
530 490 390 


210 200 16 

170 160 145 


160 150 

та 120 


140 130 110 
ПО 100 6 


420 360 295 

330 325 320 200 


230 230 180 180 

160 160 130 120 


710 700 

520 510 


430 390 

320 280 


38В 36 310 
270 250 240 


300 275 275 

200 200 190 


«О 

320 295 


250 230 200 

16 170 160 

105 16 100 

60 60 $5 


16 160 135 
120 115 90 


120 115 100 6 
90 6 75 70 


•Субару- 

Импрем» 


820 630 550 440 


335 280 250 


430 430 420 320 225 215 200 175 


70 60 6 55 


35 35 35 

20 20 20 


«ТЬиоіа- 

Авенсис" 


750 690 60 
620 66 540 


550 450 425 380 330 320 


'Хендай-Пантрэ», 

«Элантра» 


470 380 

345 300 


325 305 26 215 200 16 180 150 120 

275 260 250 245 160 160 155 


400 365 290 
355 240 230 


230 220 

190 190 


630 610 500 370 350 330 300 250 

490 46 400 300 280 240 210 160 


560 540 525 
440 440 410 


345 26 270 
275 250 220 


235 210 200 16 175 
16 155 155 140 120 


$50 $00 480 
340 340 340 


390 350 

320 275 


320 315 280 220 

26 240 210 . 180 . 


■-*<лѴл«е«тусв7ли(. 'іі>.і.'~>.т)дочных Юіноінмдиапазоииілм/тт/ыыеттоШідхіір/шігиіттши.і'і^готшпробашорых.обштныипродовим.иепішіштііОпш.ш 
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Она ни на минуту не оставляет Вас в покое - советует, контролирует, 
учит жизни, а главное, она совсем не спешит с отъездом. Отправьте тещу 
на море и наконец-то расслабьтесь. Все, что для этого нужно - кредитная 
карта Ѵі5а. Откройте кредитную карту Ѵіза и Вы сможете купить путевку, 
не дожидаясь зарплаты. Не откладывайте отдых на будущее. 


Приехала теща? 


ѴІ5А 


цаоо 1ЕЗЧ 5Ѣ7& 


«01/99 «зіглг 

'ѵал Іѵалоѵ 


Ш2 


Кредитная карта Ѵіза. Покупки прямо сейчас 

Подать заявление на получение кредитной карты Ѵіза 
на территории Российской Федерации можно более 
чем в 4 тысячах отделений банков или у более чем 
10 тысяч представителей банков в торговых точках. 
Подробная информация в Вашем банке и на сайте 
ѵѵѵѵ\ѵ,ѵі53.сот,ги. 


Ѵ/5А 

То, что Вам нужно 


Ѵі$а принимают более 220 тысяч торговс-серйисных лреаприятии в России и более 27 миллионов по всему миру. 

-ігегпаіюпаі поедостзапяет возможность российским банкам эмитировать кредитные карты Ѵча оанкэми-эмитентами могут быть устаноалемы ограничеиип 
'ЛОИ принрті'и решения об открытии кредитных карт Ѵі$а Обращайтесь а банки за информацией об условия* оікры;;"' .т обслуживания кредит--^ карт Ѵіьг. 

\ 


КОМПОНЕНТЫ 


КАЧЕСТВО ТОПЛИВА 
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ЧТО нам заливают? 


Когда «тупит» мотор, 
помирает нейтрализатор, 
капризничают свечи, 
то первым на подозрении 
оказывается топливо. 

А в самом деле - что заливают 
нам на АЗС - например, 
в северной столице? 

Именно с Санкт-Петербурга 
начинает свое масштабное 
исследование топливного 
рынка России отдел 
спецпроектов ЗР. 










На исходе вторых суток бегот- 
ни по питерским АЗС нашего 
фотографа посетила идея. 

- Почему бензин не прода- 
ют расфасованным? - вздох- 
нул он. - Как «омывайку» или 
масло? Пришел в магазин, ку- 
пил десятилйтровую баклажку, 
положил в багажник про запас 
и забыл про всякие подозри- 
тельные заправки - скажем, 
за городом. И проверять лег- 
ко - вот тебе и производитель, 
и марка, и штрих-код. 

Действительно, грамотный 
отбор образцов для такой се- 
рьезной работы - задача но- 
мер Один. На бензине не най- 
ти реальное клеймо произво- 
дителя - как потом докажешь, 
что испытывал дорогущее 
брендовое топливо, а не деше- 
вую бодягу с контейнерной за- 
правки? Единственно верное 
решение - привлечь к сотруд- 
ничеству тех, кому контроль 
качества топлива поручен го- 
сударством. Так и сделали - за 
организацию работ взялся пи- 
терский «Центр сертификации 
топливно-энергетических ре- 
сурсов» при участии Северо- 
Западного территориально- 
го межрегионального управ- 
ления «Ростехрегулирование». 
Выше - некуда. 

ВЫБИРАЕМ «ПРЕМИУМ» 

Для проверки решили выбрать 
бензины «Премиум-95» (имен- 
но так по ГОСТ Р 51105-97 на- 
зываются всем известные 95-е 
бензины). Вообще, о правиль- 
ных названиях - разговор от- 
дельный: мы вынесли эту тему 
в «Нашу справку». 

Почему выбрали именно 
такие бензины? Потому что 
класс 80-х топлив - отмираю- 
щий, а на 98-х пока катаются 
немногие: оставим их «на по- 
том». Выбрать между 92-ми и 
95-ми помогло расхожее мне- 
ние о том, что 95-й - это, ча- 
ще всего, мутант 92-го, полу- 
ченный воздействием на него 
всяческой химии. Вот и посмо- 
трим, так ли это. К тому же 95-й 
бензин прописан практически 
всем современным легковым 
автомобилям. 
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КАЧЕСТВО ТОПЛИВА 


ВОЯЖ по ЗАПРАВКАМ 

Для объективности испыта- 
ний отбор проб делали на слу- 
чайной выборке заправок - 
список заранее не составля- 
ли! Выбирали АЗС с наиболее 
известными в Питере бренда- 
ми, внешний вид которых пре- 
тендовал на солидность. 8 ито- 
ге охватили те фирмы, чей сум- 
марный объем реализации 
бензинов на розничном питер- 
ском рынке - более 90%. Цено- 
вой диапазон - от сравнитель- 
но демократичных 20 рублей 
за литр до вызывающе доро- 
гого импортного бензина за 
1,2 «еврика» (есть в Питере и 
такой!). А всего набралось де- 
сять различных образцов бен- 
зинов, купленных на восьми 
АЗС. Почему на восьми? Пото- 

1. «Киришиавтосервис» 

(КЮ «Кирншиавтосервисп 


му что фирмы ООО «Шелл АЗС» 
и ООО «Фаэтон-Аэро» предла- 
гают «премиумы» двух разных 
видов. 

В комиссию, помимо со- 
трудников редакции, вошли 
представители контролирую- 
щих и общественных органи- 
заций. Отбор проб бензина де- 
лали непосредственно из пи- 
столетов колонок - то есть 
проверяли именно то, что за- 
ливают в баки. Отметим, что 
во всех приведенных далее та- 
блицах, а также в фотогалерее 


бензины расположены по на- 
званиям (сначала - кириллица, 
потом - латиница) в алфавит- 
ном порядке. 

ДВА ВОПРОСА 

Как оценить качество топли- 
ва? Бензин - один из немно- 
гих товаров, подлежащих обя- 
зательной сертификации. Поэ- 
тому каждая его партия долж- 
на иметь паспорт качества, 
подтверждающий соответ- 
ствие его основных физико- 
химических свойств (см. «На- 


Выборка мест заправки - случайная. 

У каждой емкости с бензином - неиз- 
вестный испытателям номер. Подтасов- 
ка результатов исключена. 


2. «ЛУКОЙЛ» 

«000 Л/КОЙЛ-Северо-Западнефтепродукт» 


з.птк 

ООО «Невская топливная компания» 


шу справку»). Но партия - пар- 
тией, а что льется непосред- 
ственно из пистолета? Ведь 
всякие чудеса бывают - и 
остатки старого топлива в ем- 
костях АЗС плещутся, и по до- 
роге с бочкой что-то может 
произойти... Поэтому первой 
задачей нашей экспертизы 
была обязательная програм- 
ма - провести так называемые 
приемо<даточные испытания 
в том объеме, который обыч- 
но практикуется контролиру- 
ющими органами в ходе пла- 
новых проверок. То есть про- 
верить то, что мы отобрали, на 
соответствие заявленным в па- 
спортах ГОСТам и ТУ. Мы не 
ошиблись - не ГОСТу, а именно 
- ГОСТам, поскольку в нашей 
стране одновременно их дей- 

4. «Сибнефть» 

ЗАО «Сибнефть-Северо-Запад» 



Меао и время заправки - АЗК 
[С-Петербург, ул. Софийская, 
60), 16.102007,17420 мин 
Марка бензина - «Премиум Евро 
- 95/4», класс Д. ТУ 38.401 -58-350- 
2005. По чеку - Е95 


Цена - 20,00 рубУл 


Самый дешевый из всех заку- 
пленных бензинов. На моторных 
испытаниях особо не блистал, но 
в целом все вполне достойно. 
Хороший баланс цены и каче- 
ства. На АЗС, правда, было гордо 
написано - «Евро-4», но в ото- 
бранных нами образцах арома- 
тики для такого заявления все- 
таки многовато. Может, случай- 
ность? 

Хороший запас по детонаци- 
онной стойкости и высокие мощ- 
ностные показатели. Самая низ- 
кая цена. 

в Более низкие показатели эко- 
номичности по сравнению с дру- 
гими топливами. 


Место и время заправки - АЗК № 6 
{С.-Петербург, Кушелевская дорога, 
9), 17.102007,14 4 50 мин 
Марка бензина - бензин автомо- 
бильный «Экто-95» СТО 00044434- 
006-2005. По чеку - А95Е 


Цена -2130 рубУл 


По данным анализа ФХП, аромати- 
ки и бензола здесь больше, чем 
в других бензинах, но на мото- 
рах показал себя очень неплохо. 
И с экономичностью, и с экологией 
все в порядке. Цена сравнительно 
скромная, качеством топлива 
оправданная. Правда, болельщики 
«Зенита» могут эти АЗС игнориро- 
вать - спонсор «Спартака», как- 
никак... 

^ Высокие моторные и экологиче- 
ские показатели, причем как на 
карбюраторных, так и на впрыско- 
вых моторах. Оправданная цена. 

Э Сравнительно высокое содер- 
жание ароматики и бензола. 


Место и время заправки - АЗС № 94 
(С.-Петербург, ул, Руставели, 40-а), 
17.102007, 10 ч 05 мин 
Марка бензина - бензин аетомо- 
бильный неэтилировакный «Пре- 
миум Евро-95». ГОСТ Р 51866-2002. 
По чеку - АИ-95 Евро 


Цена -21,00 рубУл 


Цена бензина - средняя по горо- 
ду. И качество - тоже среднее. Но 
одинаково убедителен и на кар- 
бюраторных, и на впрысковых 
моторах. Правда, хотя на выдан- 
ном чеке и присутствует термин 
«евро», но вот ароматических 
углеводородов в этом топливе 
многовато. 

^Одни из лучших показателей 
экономичности на впрысковых 
моторах. Реальная цена. 

9 Минимальные запасы по вели- 
чинам ОЧИ. 


Место и время заправки - АЗС № 2 
(С.-Петер6ург, Кушелевская доро- 
га, 8), 17.102007, 13ЧІ5МИН 
Марка бензина - бензин автомо- 
бильный неэтилированный «Пре- 
миум Евро-95». ГОСТ Р 51 866-2002. 
По чеку - А-95 


Цена - 20,50 рубУл 


Сравнительно дешевый бензин 
относительно нового для Питера 
бренда. Все неплохо, на Евро III 
вполне тянет, но по заявленному 
ГОСТу так быть и должно. Но 
моторные характеристики - сред- 
ненькие, хвалить особо не за что. 
Впрочем, как и ругать. . . 

О Невысокая, доступная цена - 
это, пожалуй, главный плюс тако- 
го топлива, 

©Хуже других выступил на 
впрысковом моторе, хотя на кар- 
бюраторном результаты вполне 
сносные. 


140 За рулем 01/2008 







Металлическая воронка и бутылка 
из специального стекла - обяза- 
тельные атрибуты эксперта, беру- 
щего пробу топлива для физико- 
химического анализа. 

ствует несколько, причем ни 
один не отменяет другие. Под- 
робнее об этом - в очередной 
«Нашей справке». 

Вторая задача - посмо- 
треть, как поведут себя реаль- 
ные двигатели на разных бен- 
зинах. Такие испытания на- 
зывают классификационны- 
ми. Формально для топливни- 
ков здесь нет никаких ограни- 
чений, но в этом как раз самое 
интересное. Ведь процент со- 
держания бензола, например, 
или давление насыщенных па- 
ров бензина мы сразу не ощу- 


тим, а вот изменение динами- 
ки мотора собственное тело 
почувствует обязательно. Но 
это, скажем так, - произволь- 
ная программа. 

ЕВРО -НЕ ЕВРО? 

И еще один вопрос нас му- 
чил... Дума, как известно, обя- 
зала бензинщиков с 2009 года 
выпускать топливо стандарта 
не ниже Евро III. А многие рос- 
сийские фирмы уже сейчас за- 
явили, что их топлива соответ- 
ствуют сразу Евро IV. (Кстати, о 
том, чем топлива Евро должны 
отличаться от обычных, можете 
также узнать из «Нашей справ- 
ки»). Определять полноту со- 
ответствия топлив, заявленных 
как Евро IV, этим требованиям 
мы не стали - объем обязатель- 



Место и время заправки - АЗС 
№ 351 (С.-Петербург, Гражданский 
пр,93), 17.10.2007, 11 ч 30 мин 
Марка бензина - бензин автомо- 
бильный неэтилированный «Пре- 
миум-95»*. ГОа Р 51105-97. По 
чеку -бензин 95 


Место и время заправки - АЗС 
№ 385 (С-Петербург, ул Софий- 
ская, 77). 16.10.2007. 13 ч 30 мин 
Марка бензина - «Евро-Супер- 
95» ТУ 38.401 •58-99-94. По чеку 
- А-95Е 


Место и время заправки - АЗС № 433 
(С.-Петербург, ул. Софийская, 85), 
16.102007, 15ч20мин 
Марка бензина - бензин автомо- 
бильный неэтилированный РОЫ 95 
ГОСТ Р 51313-9. По чеку - А95МЙС. 


Меао и время заправки - АЗС № 433 
(С-Петербург, ул. Софийская, 85), 
16.102007, 15ч50 мин 
Марка бензина - бензин автомо- 
бильный неэтилированный «Пре- 
миум Е8РО-95». ГОСТ Р 51866-2002. 
По чеку - А95 ЕІЖО 


1 5. «Славнефть» 

6. <(Фаэтон-Аэро» (НКС) 

7. «Фаэтон-Аэро» 

8. Ме5(е 

ООО «СН НОРД 7» 

ООО «Фаэтон-Аэро» 

000«Фа>тон-Аэро» 

ООО «Несте (анкт-Петербург» 


Цена - 20,20 ру6^л 

Цена - 41 ,00 руб ^'л 

Цена ~ 22,00 рубѴл 

Цена - 22,00 руб7л 


Не простое «Евро», а «Супер», 
хотя в «Суперах» обычно 98-е 
ходят. Бензин - из сравнитель- 
но дешевых, но приятно удивил 
по многим параметрам. По ток- 
сичности и расходу топлива - 
вообще в лидерах, ароматики - 
меньше всех, По этому параме- 
тру укладывается даже в нормы 
Евро IV. 

^Минимальное содержание 
ароматики, высокие показатели 
по экологичноаи и расходу 
топлива. Доступная цена, 
д Малый запас по детонаци- 
онной стойкости, приводящий к 
некоторой потере мощности. 


Очень дорогой, по нашим меркам, 
бензин показал, что и на Западе 
топливо тоже делать умеют. А цена? 
Считайте этот бензин товаром фир- 
менного бутика. 

Высокий запас детонационной 
стойкости по всем видам октано- 
вых чисел. Хорошие показатели 
мощности двигателя. Невысокое 
содержание ароматики обеспечи- 
вает хорошие экологические пока- 
затели. 

А Цена!!! На фоне такого ценника 
выискивать какие-то иные недоче- 
ты неудобно. 


Если не нашлось аргументов для 
покупки 95-го за 41 рубль, можно 
смело лить это топливо. По пара- 
метрам оно, конечно, послабее 
N8(3, но в целом - вполне. Уровень 
качества - средний по городу. 
Дороговато, конечно, хотя уровень 
сервиса на этой АЗС - вполне 
достойный. 

Более доступная альтернатива 
очень дорогому N80, не столь зна- 
чительно проигрывающая импорт- 
ному бензину в качестве. Хороший 
запас детонационной стойкости, 
9Для полученных параметров 
цена явно завышена. По показате- 
лям экономичности несколько хуже 
большинства образцов. 


По внешнему виду АЗС - Европа! 
И контингент клиентов, по нашим 
наблюдениям, солидный. Бензин 
же - вполне приличный, при этом 
самый дешевый вгруппе брендов, 
представленных «ненашими» 
фирмами. Думаем, его лучшие 
качества проявятся при регуляр- 
ном использовании - моющим 
присадкам требуется время проя- 
вить свою эффективность. А пока 

- результаты средние. 

Сбалансированные цена и 
качество. Хороший сервис на АЗС 

- заезжать сюда приятно. 

ЗПо сравнению с другими топ- 
ливами здесь многовато арома- 
тики. 

• На АЗС заявлен какчНесте-Фуптура». 
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КАЧЕСТВО ТОПЛИВА 


ной программы такого не пред- 
усматривал. Но оценку по неко- 
торым ключевым параметрам, 
естественно, сделали! 

ОБЯЗАТЕЛЬНАЯ 

ПРОГРАММА 

Данные по физико-химическим 
параметрам отобранных об- 
разцов топлив предостави- 
ло СЗ МТУ «Ростехрегулирова- 
ние». Основные результаты - 
в первых двух таблицах. В це- 
лом все топлива - кондицион- 
ные, соответствуют заявлен- 
ным нормативам. Но отметим 
ряд интересных моментов. 


Во-первых, по октаново- 
му числу. Выделились два ли- 
дера по запасу антидетонаци- 
онной стойкости топлив - бен- 
зин «ЛУКОЙЛа» и два бензина 
от «Фаэтон-Аэро», А вот топли- 
во, отобранное нами на АЗС 
«Славнефть», прошло по тре- 
бованиям ГОСТ практически 
с нулевым запасом. Зато оно 
оказалось абсолютным лиде- 
ром по суммарному содержа- 
нию ароматических углеводо- 
родов - всего 29%: ниже, чем 
у всех. 

А как быть с разной химией, 
которой якобы «доводят» 92-е 


Разница в расходе топлива при работе 
на различных бензинах доходила до 6%! 


9.5()еІІ(Ѵ-Ро\ѵег) 

«000 ШЕЛЛ АЗС» 

10.$»іеІІ 

«000 ШЕЛЛ АЗС» 



Место и время заправки - АЗС 
№ 1112 (С-Петербург, уп Руста- 
вели, 42-а), 17.10.2007, 09 ч 10 мин 

; Место и время заправки - АЗС 
№ 1112 {С.-Петербург, уп Руста- 
вели, 42-а), 17.10.2007, 09 ч 15 мин 

' Марка бензина - бензин автомо- 
бильный неэтилированный «Прѳ- 
миум-95»Ѵ-Ро\ѵег. ГОСТ Р 51 105-97. 
По чеку-А-95Р 

Марка бензина - бензин автомо- 
бильный неэтмлированный «Пре- 
миум-95». ГСХГГР 51105-97. По чеку 
-А95 

Цена - 23,90 руб7л - 

Цена- 21,90 руб7л | 

Один из самых дорогих бензинов 
в городе (не считая, конечно, МВС 
с «фаэтоновской» АЗС). Топливо и 
по цене, и по качеству рассчитано 
на современные впрысковые 
автомобили, на которых оно и 
работает лучше других. Причем 

1 со временем эффект должен уси- 
ливаться - моющие присадки 

Альтернативный вид бензина, 
предлагаемый известной фирмой. 
По цене - более доступен, хотя 
тоже недешев. Но ароматики чуть 
побольше, а запас по детонацион- 
ной стойкости - малость ниже. 
Поэтому и показатели на моторах 
тоже немного пониже. Но хорошо, 
когда на одной АЗС есть выбор 


работают! А вот на стареньких 
, карбюраторных проявить свои 
I лучшие качества в полной мере 
оно не смогло... 

I ^Лучшие показатели экономич- 
I ности на впрысковых автомоби- 
I лях. 

I в Высокая цена. 


топлива! 

^ Вполне достойные моторные 
показатели, соответствующие цене 
топлива. 

в Невысокий запас по всем 
видам октановых чисел. За это мог 
быть и подешевле. 



Проверку «талантов» в области физики и химии собранные нами «пре- 
миумы» проходили в этой лаборатории. 



до состояния 95-х? Забыть: ни 
в одном бензине даже следов 
металлов не обнаружено - ни 
свинца, ни железа, ни марган- 
ца. Забегая вперед, отметим, 
что эти результаты полностью 
подтвердились моторными ис- 
пытаниями. Изоляторы новых 


свечей сохранили свою чисто- 
ту после достаточно длитель- 
ной работы. Стало быть, и дат- 
чикам системы управления, и 
катализатору эти топлива не 
страшны. А вот эфирных кис- 
лородосодержащих высоко- 
октановых компонентов (ти- 


МОТОРНЫЕ И ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2108 ПРИ 
РАБОТЕ НА РАЗНЫХ БЕНЗИНАХ ПО ОТНОШЕНИЮ К БАЗОВОМУ БЕНЗИНУ 


№ 

Краткое наименовамие 

Мощность 

Изменение параметров, % 
Экономичность СО 

СН КОх 

1 

«Киришиавтосервис» 

-0^0 

5,11 

0,9 

11,9 -7.6 

2 

«ЛУКОЙЛ» 

-0.50 

і 9.47 

-0,3 

18,6 -13,0 

3 

ПТК 

-1,00 

8,01 

0,7 

11,3 -23,8 

4 

«Сибнефть» 

-0,25 

7,35 

;-4,7 , 

19,7 -13,2 

5' 

' «Славнефть» 

-3,00 

10,8 

03 

18,3 -21,5 

б 

«Фаэтон-Аэро» {N80 

-0,75 

, 9,31 

0,8 

12.9 -19.8 

7 

«Фазтон-Аэро» 

-0,25 

5,32 

0,5 

8,5 1 -21,1 

8 

Ме$іе 

-0,25 

1 6,84 1 

-0,6 

16,3 ! -17,1 

9' 

5Не11 (Ѵ-Роѵѵег) 

0,25 

' 7,62 

-0,8 

1431-14,5 

10 

5!іеІІ 

-0,50 

6,02 

0,2 

15,3 -19,2 


Примечание. }иае •-> торит (н! ухудшении параметра. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЛАБОРАТОРНЫХ ЗАМЕРОВ ОКТАНОВЫХ ЧИСЕЛ БЕНЗИНОВ, 
А ТАКЖЕ ПРЕДЕЛОВ ДЕТОНАЦИИ НА ДВИГАТЕЛЕ ВАЗ-2108 


да 

Краткое 

наименование 

Октановое 

число 

Предел детонации на реальном 
двигателе, Н-м 



ОЧИ 

ОЧМ 

прв 2000 об/мин при 3000 об/мин 

1 

«Киришиавтосервис" 

95, <> 

85.7 

58 

93 

2 

«ЛѴКОИЛ» 

96,5 

86,0 

55 

93 

3 

ПТК 

93,0 

85,5 

35 

89 

4 «Сибнефть» 

95,5 

85,5 

56 

91 

5 

«Славнефть» 

95,2 

85,0 

49 

86 

б 

иФазтон-Аэро» (N86) 

96,0 

86,0 

59 

92 

7 

«Фазтон-Аэро» 

96,0 

86,0 

57 , 

92 

8 

МеЯе 

93,3 

85,2 

55 1 

90 

9 

5НеіІ (Ѵ-Роѵѵег) 

95,3 

85,3 

55 

91 

10 

$ІіеІІ 

95,2 

85,0 

57 

91 


примечание. ОЯИ - октноаое чи<попв исиіедователшому методу: ОЧМ - отяновое чтлопо мо/порйв 
муметоду. 


Порог детонации при работе на различ- 
ных бензинах менялся на 10-12%! 

СОДЕРЖАНИЕ В БЕНЗИНАХ АРОМАТИЧЕСКИХ УГЛЕВОДОРОДОВ И БЕНЗОЛА 


да Краткое наименование 

Содержание, % 


Ароматика ГОСТ 52063 

Бензол ГОСТ 29040 

1 : «Киришиавтосервис» 

34,3 

0,2 

2 «ЛУКОЙЛ. 

42,0 

Ю 

3 ПТК 

34,8 

0,2 

4 «Сибнефть» 

34,6 

0,3 

5 «Славнефть» 

29,0 

1,0 

6 яФаэтон-Аэро» (Мйб) 

32,3 

0.3 

7 «Фаатон-Аэро» 

36,1 

0,4 

8 Ме$(е 

39.3 

1,0 

9 5Ье11 (Ѵ-Ро«ег) 

33,5 

0.6 

10 ЗІіеІІ 

36,5 

0,6 


НАША СПРАВКА 


ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ БЕНЗИНОВ 


па метилтретбутилового эфи- 
ра, кстати, уже запрещенно- 
го в США), похоже? в бензинах 
было предостаточно. Об этом 
говорил даже запах топлив. 
Впрочем, это не возбраняется. 
Но стандарты Евро ІѴ предпи- 
сывают наличие в составе то- 
плив не более 2,7% кислорода, 
то есть кислородосодержащие 
компоненты в нем могут при- 
сутствовать, но их количество 
ограничено. Впрочем, и по на- 


шим новым ГОСТам - тоже. Так 
что страхи перед 95-ми бензи- 
нами преувеличены - по край- 
ней мере, так показали образ- 
цы, которые мы исследовали. 

ПРОИЗВОЛЬНАЯ 

ПРОГРАММА 

Обязательная программа не 
выявила явных лидеров - все 
бензины оказались кондици- 
онными. А как они поведут се- 
бя на реальном моторе? Зада- 


Показатели детонационной 
стойкости бензинов - окта- 
новые числа, определяе- 
мые по исследовательскому 
(ОЧИ) и моторному (ОЧМ) ме- 
тоду. Например, для «Преми- 
ум-95» ОЧИ должно быть не 
менее 95 единиц, ОЧМ - не 
менее 85 единиц. 

Фракционный состав бен- 
зина, определяемый путем 
его разгонки в специальной 
колонке. Оговаривают следу- 
ющие температуры; начала 
перегонки; для величин ) 0, 50 
и 90%; конца кипения. Соглас- 
но ГОСТ Р 51 1 05-97, для «Пре- 
миум-95» температура нача- 
ла перегонки не нормиру- 
ется, остальные же должны 
быть не выше соответствен- 
но 65, ПО, 180 и 215“С. Эти 
параметры характеризуют ис- 
паряемость бензина, а следо- 
вательно, пусковые свойства 
при низких температурах, 
способность к образованию 
паровых пробок, эффектив- 
ность смесеобразования при 
высоких нагрузках и на пере- 
ходных режимах, полноту сго- 
рания и, разумеется, экологи- 
ческую опасность отработав- 
ших газов. 

Давление насыщенных 
паров, характеризующее пу- 
сковые свойства бензина и 
его способность к образова- 
нию паровых пробок. Нор- 
мальный диапазон параме- 
тра - 60-90 кПа. Считается, 
что при давлении насыщен- 
ных паров ниже 37,5 кПа за- 
пуск двигателя становится 
невозможным. 


ча понятна - на заданных режи- 
мах, характерных для городско- 
го и шоссейного циклов, оце- 
нить мощность, расход топлива 
и токсичность отработавших га- 
зов при работе мотора на каж- 
дом из бензинов. Стендовые 
моторные испытания проводи- 
лись на двух двигателях - кар- 
бюраторном ВАЗ-2108 и впры- 
сковом ВАЗ-21 11. 


Доля остатка в кол- 
бе - массовая доля бензи- 
на, оставшаяся после его ис- 
парения. По ГОСТ Р 51105-97 
она не должна превышать 
2%. Фактически это - процент 
содержания тяжелых неиспа- 
рившихся фракций в бензи- 
не, влияющий на количество 
и структуру отложений в си- 
стеме впуска и камере сгора- 
ния двигателя. 

Плотность топлива при 
15“С должна укладываться в 
диапазон 725-780 кг/м^. От 
нее зависит изменение со- 
става смеси в двигателе при 
фиксированной регулировке 
системы питания, а следова- 
тельно, динамические и эко- 
логические характеристики 
двигателя. 

Содержание металлов, 
попадающих в бензин с анти- 
детонационными присадка- 
ми (свинца, железа, марган- 
ца). Современными европей- 
скими требованиями присут- 
ствие металлов в бензине за- 
прещено, А по действующе- 
му ГОСТ Р 51105-97 допуска- 
ется концентрация свинца не 
более 0,01 мг/дм^, марганца 

- для бензинов «Регуляр-91» 

- не более 18 мг/дм^. В «Пре- 
миум» и «Супер» марганца 
быть не должно. 

Кроме того, накладыва- 
ются ограничения на содер- 
жание серы и бензола. По 
ГОСТ Р 51 1 05-97, серы не мо- 
жет бьпь больше 0,05%, бен- 
зола - не более 5%. Это - тре- 
бования экологической безо- 
пасности. 


Зачем понадобился кар- 
бюраторный мотор, если 95-е 
предназначены в основном для 
впрысковых? Смысл простой. 
Карбюраторный мотор «моз- 
гов» не имеет, у него фиксиро- 
ванные настройки карбюрато- 
ра и системы зажигания. А по- 
этому его поведение - это чи- 
стая реакция именно на свой- 
ства топлива; ведь все осталь- 


МОТОРНЫЕ И ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДВИГАТЕЛЯ ВАЗ-2111 ПРИ 
РАБОТЕ НА РАЗНЫХ БЕНЗИНАХ ПО ОТНОШЕНИЮ К БАЗОВОМУ БЕНЗИНУ 


да 

Краткое наименование 

И 

Мощность 

вменение парамефов, % 
Зкономичноаь СО 

сн 

N0, 

1 

«Киришиавтосервис» 

0,00 

2,65 

-3,0 

0,8 

2,2 

2 

«ЛУКОЙЛ» 

0,00 

5,03 

0,7 

25,1 

Л19 

3 

ПТК 

-0,30 

6,20 

-1,6 

19,6 

-10,8 

4 

«Сибнефть» 

-1,18 

2,55 

•1,8 

17,3 

-7,1 

5 

«Славнефть» 

-4,40 

4,74 

15,0 

23,5 

-17,3 

6 

«Фаэтон-Аэро» (N86) 

-0,44 

4,13 

5^9 

12.2 

-10,2 

7 

«Фаэтон-Аэро» 

-0,89 

2,69 

47 

6,4 

1.4 

8 

Ме«е 

-0,89 

4,52 

6,3 

15,0 

-13,0 

9 

ЗІіеІІ [Ѵ-Ро«ег) 

-0,89 

6,51 

2,4 

17,9 

-12,3 

10 

ЗІіеІІ 

-1,04 

4,05 

6,1 

17,3 

-13,0 


Примечание. Знак *-» говорит об ухудшенои параметре. 
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КАЧЕСТВО ТОПЛИВА 


МНЕНИЕ СПЕЦИАЛИСТА 



Луговцо* Владимир 
Николаевич 

Заместитель начальни- 
ка отдела государствен- 
ного контроля и надзора 
Северо-Западного 
управления «Ростех- 
регулирование» 
Качество топлива - это про- 
блема, важность которой по- 
нимают даже неспециалисты. 
Мне же по роду своей дея- 
тельности приходится регу- 
лярно инспектировать раз- 
личные предприятия, в том 
числе и АЗС. Бензин, как из- 
вестно, подлежит обязатель- 
ной сертификации - всякая 
самодеятельность в его про- 
изводстве, транспортирова- 
нии и продаже недопустима. 
Столь же недопустим упро- 
щенный подход к оценке 
физико-химических свойств 
продаваемых топлив! В этой 
связи я и мои коллеги хотим 
отметить, что данное иссле- 
дование было организовано 
журналом предельно коррек- 
тно и грамотно. Мы. со сво- 
ей стороны, с удовольствием 
приняли в нем участие. 


ное остается неизменным! За- 
то впрысковый мотор, имея 
обратную связь через лямбда- 
регулирование и датчик дето- 
нации, корректирует алгоритм 
управления с учетом особенно- 
стей каждого топлива. Тут влия- 
ют и реальное октановое число 
{не путать с ОЧИ и ОЧМ), и хим- 
состав топлива, и скорость его 
сгорания, и даже наличие свя- 



У сотрудниц АЗС - своя «семафорная» азбука. 
Особенно у молодых и симпатичных. 


I 


Содержание остаточных углеводородов и оксидов азота для 
разных топлив менялось на 10-15%! 


занного кислорода в бензине. 
Так что - два мотора необходи- 
мы. 

Чтобы исключить фактор 
случайности, данные по каж- 
дому бензину и по каждому 
мотору брали усредненны- 
ми из двух серий испытаний. 
Заодно оценивали повторяе- 
мость результатов. Кстати, по- 
следовательность смены об- 
разцов бензинов в каждой се- 
рии испытаний изменялась. 

ДОРОЖНОЕ ЧИСЛО 

Добавили еще один тест - ори- 
гинальный. Мы много раз пи- 
сали о том, что такое исследо- 
вательский и моторный метод 
определения октанового чис- 
ла. Но то и другое - испытания- 
ми на специальной модельной 
установке, лишь отдаленно на- 
поминающей реальный мотор. 
Да и режимы «нежизненные» - 
600 и 900 об/мин. А настоящий 
двигатель знает свое, прису- 
щее только ему октановое чис- 
ло топлива, называемое до- 
рожным (ДОЧ). Именно пото- 
му, что оно сугубо индивиду- 
ально, его и не нормируют. Но 


только ДОЧ определяет насто- 
ящий предел детонации в дви- 
гателе, именно от него зависит 
работа датчика детонации и, 
стало быть, алгоритм управле- 
ния впрысковым мотором. 


НАША СПРАВКА 


ДЕЙСТВУЮЩИЕ ГОСТЫ И 
НАЗВАНИЯ БЕНЗИНОВ 

В настоящее время в России 
одновременно действуют 
следующие ГОСТы на автомо- 
бильные бензины: 

ГОСТ 2084-77 «бензины 
автомобильные». Соглас- 
но этому ГОСТу введены пять 
классов бензинов - А-72, 
А-76, АИ-91 , АИ-93, АИ-95. 

ГОСТ Р 51 105-97 «Топлива 
для двигателей внутреннего 
сгорания. Бензин неэтили- 
рованный», согласно которо- 
му введены марки бензинов 
«Нормаль-80», «Регуляр-91», 
«Регуляр>-92», «Премиум-95», 
«Супер-98». 

ГОСТ Р 51313-99 «Бензи- 
ны автомобильные. Общие 
технические требования», 
согласно которому установ- 


Вот его мы и попытались 
определить для каждого из 
бензинов на одном из мото- 
ров. Точнее - не ДОЧ, а сам по- 
рог детонации. Для этого на 
карбюраторном моторе сдви- 

лены четыре типа бензинов 
(I, II, III, IV} с октановыми чис- 
лами соответственно ОЧИ 80, 
91, 95 и 98. 

ГОСТ Р 51866-2002 «То- 
плива моторные. Бензин не- 
этилированный. Техниче- 
ские условия», в марках бен- 
зинов появился термин «Ев- 
ро»: «Регуляр Евро-92», «Пре- 
миум Евро-95», «Супер Ев- 
ро-98». Считается, что это 
бензины с улучшенными эко- 
логическими характеристи- 
ками, практически прибли- 
женными к нормам Евро ІИ. 

Кроме того, параллельно 
действуют еще с десяток ТУ, 
на основе которых выпуска- 
ют бензины отдельные нефте- 
перерабатывающие предпри- 
ятия. В них предлагается своя 
маркировка бензинов. 
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ВЛИЯНИЕ ПАРАМЕТРОВ 
БЕНЗИНА НА ХАРАКТЕ- 
РИСТИКИ ДВИГАТЕЛЯ 

Бензин - это композиция, на- 
считывающая более 250 зна- 
чимых компонентов углево- 
дородных соединений. В за- 
висимости от объемного и 
массового сочетания компо- 
нентов. а также набора при- 
садок, корректирующих его 
свойства, меняются мотор- 
ные и экологические характе- 
ристики бензина. 

От группового состава бен- 
зина зависит его плотность. 
Поскольку все дозирующие 
элементы систем питания на- 
страиваются на объемные рас- 
ходы, реальная масса топлива, 
поступающего в камеру сго- 
рания. будет зависеть от плот- 
ности топлива. От группового 
состава зависит также реаль- 
ное стехиометрическое чис- 
ло топлива, то есть теорети- 
чески необходимая масса воз- 
духа, требуемого для полного 
сгорания 1 кг бензина. А в ал- 

нули вперед угол опережения 
зажигания (чтобы мотор за- 
ведомо «застучал пальцами», 
как по старинке говорят не- 
которые водители). Повесили 
на него датчик детонации и на 
двух скоростных режимах сту- 
пенчато стали повышать на- 
грузку, выдерживая мотор на 
каждом режиме заданное вре- 
мя для стабилизации темпера- 
туры. Таким образом «подни- 
мались» по нагрузке до фикса- 
ции детонационных стуков. 

ПРИНЯТЬ ЗА ОБРАЗЦЫ? 

Относительно чего отмерять 
эффекты изменения мощно- 
сти, экономичности, токсично- 
сти? Брать за образец какой- 
то один бензин - неправиль- 
но. Нам ведь надо статистику 
накопить и по времени: по ре- 
гионам и эта «нулевая» линия 
будет плавать. Ведь двух оди- 
наковых бензинов не бывает 
в принципе! Значит, образцо- 
вый бензин надо... создать са- 
мим! 


горитм управления зашито не- 
кое усредненное, фиксирован- 
ное значение стехиометри- 
ческого числа. Поэтому плот- 
ность топлива реально влияет 
на состав смеси в двигателе. 

Групповой состав бензи- 
на определяет его октановое 
число, причем реальное, до- 
рожное (ДОЧ). Детонацион- 
ная стойкость зависит в том 
числе и от фракционного со- 
става топлива, а это - прямая 
производная его группового 
состава. 

Состав топлива влияет на 
его теплотворную способ- 
ность. Зависимость - прямая; 
чем больше в топливе окси- 
генатов, тем заметно меньше 
его теплотворность! У самых 
простеньких 80-х бензинов 
она обычно выше, чем у вы- 
сокооктановых топлив клас- 
са «Евро», именно из-за отсут- 
ствия низкокалорийных вы- 
сокооктановых компонентов. 

Кроме того, при различ- 
ных групповых составах то- 


В принципе, такой метод 
используется при определе- 
нии октанового числа. Там пе- 
ред началом испытаний сме- 
шивают два эталонных топли- 
ва с фиксированными окта- 
новыми числами, из двух чи- 
стых веществ - изооктана и 
н-гептана. Но вот беда - по сво- 
им физико-химическим свой- 
ствам такие эталоны очень да- 
леки от реальных бензинов - 
и по плотности, и по скоро- 
сти сгорания. Поэтому мы ис- 
пользовали тот же метод, но 
бензин, который условно на- 
зовем базовым композицион- 
ным, «скроили» из пяти хими- 
чески чистых компонентов - 
это наше ноу-хау. 

В качестве модели для на- 
шего творчества выбрали па- 
раметры бензинов Евро IV. 


плива существенно меняет- 
ся скорость сгорания бензи- 
на в реальных условиях каме- 
ры сгорания. А это - и мощ- 
ность, и расход, и экология! 
Медленнее всего горят то- 
плива с высоким содержани- 
ем ароматики и металлосо- 
держащими антидетонатора- 
ми. Выше скорость сгорания 
топлив с высоким содержа- 
нием оксигенатов. 

От группового состава то- 
плива зависят его фракцион- 
ный состав и давление насы- 
щенных паров. А это, в свою 
очередь, влияет на пуско- 
вые характеристики и полно- 
ту сгорания топлива, особен- 
но на режимах холостого хо- 
да и малых нагрузок. 

Состав бензина сказывает- 
ся на структуре и количестве 
отложений и в камере сгора- 
ния, и на впускных клапанах, 
а следовательно, на мощно- 
сти и расходе топлива. Чем 
больше ароматики, тем боль- 
ше отложений. 


Поведение такого продук- 
та стабильно и предсказуе- 
мо, поэтому параметры мо- 
тора на этом бензине можно 
брать за начальный уровень 
отсчета. 

МНЕНИЕ МОТОРА 

Что сказали моторы? Они да- 
ли понять, что уловили разни- 
цу во вкусе бензинов - и очень 
даже явственно. 

Во-первых, очень замет- 
но «гуляют» пределы детона- 
ции. Это вполне объяснимо - 
есть четкая корреляция вели- 
чины ОЧМ и той нагрузки, при 
которой появляются детонаци- 
онные стуки. Лидеры здесь - 
опятъ же бензин с (^ЛУКОЙЛа» и 
от «Фзэтон-Аэро». К ним присо- 
единился бензин, купленный на 
АЗС «Киришиавтосервис». Аб- 



Ахмедов Оскар Анверович 

Председатель комитета 
автопроизводителей 
Нас сильно тревожит низкое 
качество топлива, с которым 
по-прежнему часто сталкива- 
ются потребители. Несоответ- 
ствие топлива принятым стан- 
дартам качества сказывается 
и на автовладельцах, и на эко- 
номике всей страны. Выходит 
из строя техника, срываются 
графики перевозок, а зару- 
бежные партнеры опасаются 
поставлять нам полную гам- 
му современных автомоби- 
лей. Мне приятно, что веду- 
щий автомобильный журнал 
России разделяет нашу оза- 
боченность этой проблемой 
и демонстрирует професси- 
ональный подход к проверке 
реального состояния топлив- 
ного рынка России. Комитет 
автопроизводителей выра- 
жает свою поддержку такому 
начинанию и готов постоян- 
но оказывать помощь в этой 
важнейшей работе. 


солютный аутсайдер - топливо, 
купленное на заправке «Слав- 
нефть». Самое забавное, что 
разница в ОЧМ, измеряемая 
десятыми долями единицы, да- 
ет до 10-‘12% отличия в пороге 
детонации! ^о - уже результаг. 
кстати, вполне ощутимый и без 
стендовой установки. 

Наиболее заметное измене- 
ние мощности отмечено у впры- 
скового мотора - до 4,5%. Лиде- 


Обещанных отдельными фирмами 15% 
прибавки мощности моторы не замети- 
ли! Изменения не превышали 3-4%. 
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Ночью заправляться романтичнее - одна иллюминация чего стоит! 


МНЕНИЕ СПЕЦИАЛИСТА 



Мохнаткин Эдуард 
Михайлович 

Руководитель АНО «Центр 
сертификации топливно- 
энергетических ресурсов», 
Д.Т.Н., профессор, академик 
МАН ЭБ 

Идея «За рулем» обратиться 
за ответами о качестве бен- 
зина непосредственно к Дви- 
гателю очень своевременна. 
Такие испытания существен- 
но сложнее и дороже, зато 
гораздо достовернее. 

Целью данной работы бы- 
ло не «заклеймить» или «разо- 
блачить», а впервые подтверн 
дить реальными испытания- 
ми, что одни только физико- 
химические показатели (ФХП) 
топлива, определяемые в ла- 
боратории, не дают его пол- 
ной характеристики. Испыта- 
ния на реальных двигателях 
- это критерий действитель- 
ного качества топлива, а уро- 
вень ФХП - только минималь- 
но необходимые требования 
соответствия нормативам. 

При выборе критериев 
качества очень важна рас- 
становка акцентов. Для мега- 
полиса одним из важнейших 
критериев может оказаться 
меньшая токсичность выхло- 
па, а для трассы - удельный 
расход и мощность двигате- 
ля. Но в любом случае ини- 
циатива ЗР полезна и акту- 
альна, а ее развитие следу- 
ет приветствовать - если, ко- 
нечно, мы действительно хо- 
тим ездить на современном 
топливе. 


ры - бензины, приобретенные 
на АЗС «ЛУКОЙЛ» и «Киришиав- 
тосервис», чуть меньше эффект 
у топлива с АЗС «ПТК». Но обе- 
щанной некоторыми фирмами 
15-процентной прибавки мощ- 
ности мы не намерили - изви- 
ните. На карбюраторном мото- 
ре разница по мощности была 
меньше - до 3%. Причем и там, 
и там не в лучшую сторону вы- 
делился бензин, купленный на 
АЗС «Славнефть», - подвел низ- 
кий запас по детонации. 

А вот различия в расходе то- 
плива куда как заметнее! От 3 
до б% разницы - их не спишешь 
на погрешность замера. И здесь 
аутсайдер предыдущих тестов 
- бензин с АЗС «Славнефть» 
выходит в бесспорные лиде- 
ры. особенно на карбюратор- 
ном двигателе. Сказался его со- 
став - ведь именно в этом бен- 
зине было меньше всего арома- 
тики. А она горит медленнее, 
значит - менее эффективно. На 
впрысковом моторе ее резуль- 
тат чуть хуже - сдвиг угла опе- 
режения зажигания из-за дето- 
нации, видимо, дает себя знать. 
А лидер здесь - «шелловский» 
Ѵ-Роѵѵег. Уже не удивляет в этой 
номинации стабильно высокий 
результат бензина «ЛУКОЙЛ». 
Хуже других выступили по рас- 
ходу топлива бензины, приоб- 
ретенные на АЗС «Киришиавто- 
сервис» и «Сибнефть». 

А как насчет экологии? Тут 
разница тоже довольно ве- 
лика. В выхлопе карбюратор- 
ного мотора содержание СО 
изменялось лишь в преде- 
лах погрешности измерения - 
состав-то смеси практически 
постоянный. А вот у впрыско- 
вого все более заметно: сказы- 


вается лямбда-регулирование. 
Основные режимы работы 
карбюраторного мотора лежат 
в области бедных смесей, где 
уровень СО мал и его измене- 
ния мало заметны. Зато впры- 
сковый мотор работает в зоне 
стехиометрии, и тут малейшие 
изменения состава ощутимо 
влияют на содержание угарно- 
го газа. 

Тенденции изменения до- 
лей остаточных углеводоро- 
дов и окислов азота доста- 
точно характерны. Чаще все- 
го уменьшение первых тянет 
за собой увеличение вторых. 
А поскольку степень их опас- 
ности сопоставима, как ре- 
шить, что лучше? Улучшение 
экологических характери- 
стик по СН компенсируется их 
ухудшением по МО^. 

И лидер здесь - снова бен- 
зин с АСЗ «Славнефть». Опять 
вспомним, что этот бензин по 
своему составу ближе к нор- 
мам Евро IV, где на экологии 
сделан основной акцент. Одна- 


ко прямую связь между соста- 
вом топлива и экологичностью 
мотора можно проследить не 
всегда! Дело в том, что меха- 
низм влияния состава бензина 
на токсичность выхлопа очень 
сложен и многообразен. За 
подробностями можете обра- 
титься к очередной справке. 

ЗАПРАВЛЯЕМСЯ! 

Особых сенсаций не выявлено 
- и хорошо. Но отличия в пове- 
дении моторов на разных бен- 
зинах выявились вполне чет- 
ко. Пусть рекламные обеща- 
ния не сбылись, но согласитесь: 
5-6% разницы в расходе топли- 
ва и 10-15% по токсичности - 
это кое-что. В целом же порадо- 
вало то, что, по крайней мере, 
в Питере с качеством 95-х бен- 
зинов дело обстоит вполне бла- 
гополучно. Конечно, мы судим 
лишь по тем образцам, которые 
испытывали. 

Итак, результаты перед ва- 
ми: выбирайте свою «заправку», 
и - счастливого пути! о 


НАША СПРАВКА 


СООТНОШЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ К БЕНЗИНАМ РОССИЙСКИХ ГОСТ И НОРМ ЕВРО 


Параметр 

ГОа 2084-77 

ГОаР51105-97 

ГОСТ Р 51866-2002 

Евро II 

Евро III 

Евро IV 

Содержание бензола, не более 

_ 

5,0% 

1,0% 

5,0% 

1,0% 

1,0% 

Содержание серы, не более 

0.1% 

0.05% 

150РРП1 

0,05% 

150 рргл 

30 ррт 

Содержание ароматических углеводородов, 
не более 



42% 


42% 

30% 

Содержание олефиновых углеводородов, 
не более 



18% 


18% 

14% 

Содержание кислорода, не более 

- 

- 

2,7% 

- 

23% 

2.7% 

Наличие моющих присадок 

- 

- 

- 

- 

о(пза- 

обяза- 






телыю 

тельно 
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НОВЫЕ ТОВАРЫ 


Быстроходное стекло 

Наименование - ускоренный электросте клоподъе мник _ 
Ориентировочная цена - 2350 руб. 


Российский производитель 
электростеклоподъемнков 
ЗАО «Уралавтооборудова- 
ние» начал продавать ЭСП 
реечного типа (для «Газели» 
и «УАЗа-Патриот»), которые 
до сих пор поставлялись 



только на конвейер. Новые 
ЭСП отличаются от преды- 
дущей версии заметно боль- 
шей скоростью подъема 
стекла и надежностью - бла- 
годаря применению япон- 
ского электродвигателя. 



Вас не угонят 

Наименование - охранная система 5СНЕН-КНАН МА61САВ 7 
Ориентировочная цена - 25 000 руб, (с установкой) 


Компания «МЕГА-Ф» выпустила 
автомобильную охранную си- 
стему с двусторонней связью 
5СНЕЙ-КНАН МАСІСАР 7. 

Ее многофункциональный 
брелок-коммуникатор с ЖК- 
дисплеем поддерживает дву- 
стороннюю связь с автомоби- 
лем на расстоянии более 1 км. В 
комплекте есть также компакт- 
ный односторонний брелок. 

Для усиления охраны и 
контроля над автомобилем си- 
стема оснащена функцией син- 
хронизации всех брелоков, за- 
писанных в ее памяти. На дис- 
плее брелока-коммуникатора 


схематично отображаются все 
действия, производимые каж- 
дым из запрограммированных 
дополнительных брелоков. 
Всего в память можно запи- 
сать три дистанционных пуль- 
та управления. 

5СНЕРІ-КНАМ МАСІСАВ 7 мо- 
жет запустить двигатель по ко- 
манде кнопкой или автомати- 
чески - по временным интер- 
валам, температуре в салоне, 
напряжению бортовой сети. 

Система адаптирована к 
российским условиям - диапа- 
зон рабочих температур от -40 
°Сдо -ь85°С. 



На печи 


Наименование - электровентилятор отопления ШІАВ. 


Ориентировочная цена - 530 руб. 

Компания іи2АВ выпусти- 
ла новый электровентилятор 
отопления для автомобиля 
ВАЗ-2108 и его модификаций. 

По данным производителя, мо- 
дернизация профиля лопастей 
вентилятора увеличила произ- 
водительность «печки», а хоро- 
шая балансировка снизила шум 
и вибрации. Вал электродвига- 



теля опирается на два плаваю- 
щих подшипника - так он луч- 
ше центрируется и мотор доль- 
ше служит. 


«Приора» с прибором 

Наименование - тягово-сцепные устройства 

для «Кали ны» и «Приоры». 

Ориентировочная цена - от 1080 до 1210 руб. 


Ступинский завод авто- 
прицепов «Трейлер» осво- 
ил выпуск тягово-сцепных 
устройств для «калин» и 
«приор». Варианты испол- 
нения ТСУ - со съемным и 
приварным шарами: в не- 
которых европейских стра- 
нах движение без прицепа 
с буксирным прибором, вы- 
ступающим за габариты ав- 
томобиля, запрещено. 

Точки крепления ТСУ со- 
гласованы с ВАЗом, а сами 
устройства успешно прошли 


испытания, что подтвержде- 
но сертификатами соответ- 
ствия. Изделия окрашены 
водоразбавляемыми эмаля- 
ми, превосходящими по ан- 
тикоррозионной защите по- 
рошковые краски. 



Елочка, зажгись! 

Наименование - реле автоматического включения 
света «Энергомаш». 


Ориентировочная цена - 230 руб. 

На предприятии ЗАО «Энерго- 
маш» освоили выпуск реле ав- 
томатического включения све- 
та 7193777. Изделие, поставля- 
емое в комплекте с фотодатчи- 
ком и соединительными прово- 
дами, пригодно для любых ав- 
томобилей. 

У реле встроенный регу- 
лятор, вращая его по часовой 
стрелке, можно сместить порог 
срабатывания в сторону боль- 
шей освещенности. Устройство 
выполнено на микрокорпусной 
элементной базе по техноло- 



гии поверхностного монтажа. 
Отличается высокой эксплуата- 
ционной надежностью: элемен- 
ты монтажа герметично залиты 
специальным компаундом. 

Возможно применение на 
автомобилях любой марки. 
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и никаких гвоздей? 

с шипами или без? Для ответа на этот вопрос мы снарядили в пробег 
по российской глубинке два автомобиля - одинаковых, но в разной 
обуви. Преимущества и недостатки покрышек в реальной эксплуата- 
ции оценивали Сергей Мишин и Анатолий Сухов. 


Б ольше века назад, ког- 
да появилась первая 
шипованная шина, до- 
стойной альтернативы 
ей на зимней дороге не суще- 
ствовало. Сегодня мягкие «ли- 
пучки» - прямые конкуренты | 
«шиповкам» (что подтвержда- 
ют и результаты тестов ЗР), они 
присутствуют в гамме каждо- 
го известного производите- 
ля. Основное достоинство ши- 
пованных покрышек - лучшее 
сцепление на льду благодаря 
твердым коготкам. Недостат- 
ки тоже известны. В современ- 
ных автомобилях гул шипов на 
фоне тихих двигателя и транс- 
миссии слышен особенно хо- 
рошо. Кроме того, при поте- 
ре шипов заметно ухудшают- 
ся сцепные свойства, возни- 
кает дисбаланс. Да и масса та- 
ких шин, как правило, боль- 
ше - выше нагрузки на подве- 
ску. Не говоря уже об износе 
дорожного полотна - это для 
многих понятие абстрактное, 
вроде экологических норм. 

Так стоит л и овчинка выдел- 
ки? Точки над і призван рас- 
ставить сравнительный тест 
в реальных условиях россий- 
ских зимних дорог. Автомоби- 
ли - «Шкода-Октавия», шины - 
N01(130 НКР15 (шипы) и МісЬеІіп 
Х-Ісе (без шипов). Маршрут 
Москва-Тольятти проложили 
по разным дорогам; от много- 
полосных асфальтовых до про- 
селков. 

Пробег чуть не сорвала по- 
года. Прошлая зима выдалась 
бесснежной, но за день до на- 
меченного срока закружила 
долгожданная вьюга, да такая, 
что к утру намело сугробы, а 
асфальт МКАД и Ярославско- 
го шоссе скрылся под толстым 
слоем снежной каши. Противо- 
буксовочную систему на обе- 
их машинах пришлось отклю- 
чить - она не давала тронуть- 
ся с места, придушивая дви- 
гатель. Зато с пробуксовкой и 
курсовая устойчивость, и раз- 
гон на обоих комплектах - без 
нареканий. 

Из Ярославля в Нижний 
Новгород выехали пораньше 
- в планах значилась прогулка 
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За считанные сотни километров шипы - как новенькие, но вырывы 
резины вокруг них красноречивы: под нагрузкой шип перекашивает- 
ся, приподнимая резину вокруг себя - она и стирается о покрытие. 


по целине (снега на полях бы- 
ло уже достаточно, 10-15 см). 
Глинистый разбитый просе- 
лок, схваченный двадцатигра- 
дусным морозом, превратился 
в стиральную доску с беспоря- 
дочными «каменными» колея- 
ми. Съезд в поле - на пределе 
проходимости «шкод». По ров- 
ному снегу и те, и другие ши- 
ны гребли без затруднений, но 
вот на выезде пришлось пому- 
читься. «Мишлен», отчаянно 
буксуя, взял подъем со второй 
попытки. «Нокиан» рыла ши- 
пами глубокие канавы в мерз- 
лой глине, но без посторонней 
помощи выехать на дорогу не 
смогла. 

Следующим испытанием 
стал слалом на ледяной доро- 
ге. Мы нашли пустынное широ- 
кое шоссе, ведущее к какой-то 
деревне (не иначе - однажды 
ее посетил глава обладмини- 
страции, вот и построили «ав- 
тобан»). Перекрыв пятикило- 
метровый участок дороги, по 
очереди проходили поворо- 
ты, оценивая управляемость, 
разгон и торможение на льду 
и укатанном снегу. На прово- 
кацию - резкий доворот руля 
под сброс газа - оба автомоби- 
ля отвечали заносом, но вос- 
становление качения у «Ноки- 
ан» происходило более резко, 
словно удар о бордюр. «Миш- 
лен» на той же скорости реа- 
гировал мягче, предсказуемее. 
Наверное, поэтому многим ка- 
жется, что «шиповки» лучше 
держат дорогу - у них более 


резкий отклик. Впрочем, обе 
шины прощают почти все, кро- 
ме откровенного хулиганства, 
и разница в поведении мини- 
мальна. А вот в торможении 
у «Нокиан» заметное преиму- 
щество. Хотя удобство управ- 
ления тормозами (если нет 
АВ5) у обеих шин схоже. 

Последний участок - узкие 
шоссе с неровным асфальтом, 
местами покрытые наледью 
(от Димитровграда до Тольят- 
ти вообще ехали по «стеклу»!). 
Здесь «липучки» не уступают 
«шиповкам» ни по курсовой 
устойчивости, ни по управля- 
емости; правда, по шуму не 
сильно отыгрывают, хотя гул 
«Мишлена» скорее неприятен, 
чем громок. 

Наш вывод: в большинстве 
реальных дорожных (и бездо- 
рожных) ситуаций современ- 
ные нешипованные шины 
практически не уступают ши- 
пованным. Более того, послед- 
ние порой провоцируют из- 
лишнюю самоуверенность, 
держа «до последнего», одна- 
ко переход от качения к сколь- 
жению может быть более рез- 
ким. Отметим лучшие тормоза 
«шипов», но не забудем, что 
главный залог безопасной ез- 
ды - в голове. Осмелимся 
предположить, что в ближай- 
шие годы в России «липучки» 
потеснят «шиповки», особен- 
но в премиум-сегменте, где 
они, как показал наш пробег, 
действительно идут «ламель 
в ламель». і; 



Множество извилистых ламелей под разными углами - почти без 
следов износа. Мягкая резина современных шин обладает неплохой 
износостойкостью. 



В снегу по бампер обе «шкоды» движутся уверенно, сложен только 
момент троганья (с включенной противобуксовочной системой тро- 
нуться вообще невозможно). Выезжать обеим лучше задним ходом. 



Тестовый подъем: под слоем снега - смерзшаяся кочковатая глина. 
Обе переднеприводные машины выезжали почти на брюхе, но все же 
одолели склон. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА АНТИГЕЛИ ДЛЯ ДИЗТОПЛИВА 


Плесните колдовства! 


Желающих осваивать дизельную технику много, но хватает и «страши- 
лок» про эти моторы - особенно ближе к зиме. А потому вновь растет 
спрос на волшебные средства - антигели. Меру их могущества оцени- 
вали Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


ПОМУТНЕНИЕ 

На пути к цилиндрам топли- 
во встречает массу препятст- 
вий - узкие трубки, фильтры 
и насосы - подкачивающий 
и высокого давления. Любая 
пробка грозит мотору оста- 
новкой. Если он - бензино- 
вый, то зимние гадости обыч- 
но сулит разве что вода, по- 
павшая в бак. А вот у дизель- 


ного двигателя враги посерь- 
езнее. В составе дизтоплива 
- тяжелые углеводороды, в 
том числе парафиновой груп- 
пы, которые при определен- 
ных температурах начинают 
кристаллизоваться. Вязкость 
растет; топливо сначала мут- 
неет, потом перестает прока- 
чиваться через фильтры и, на- 
конец, полностью застывает. 


Поэтому для разных сезонов 
ГОСТом предусмотрены три 
вида дизтоплива - летнее, 
зимнее и арктическое. Летнее 
- для температуры выше 0°С, 
зимнее - не ниже минус 20°С, 
арктическое - до минус ЗО^С. 
Различаются они тем, что при 
разных температурах мут- 
неют, застывают и доходят 
до предела прокачки через 


фильтр. (Подробности - в «На- 
шей справке».) 

Понятно, что к зимнему то- 
пливу требования особо важ- 
ные. Получают его двумя спо- 
собами. Первый - депарафи- 
низация, когда на стадии про- 
изводства из состава солярки 
удаляют углеводороды с вы- 
сокой температурой плавле- 
ния. Но он дорогой; к тому же 
выход дизельного топлива из 
сырой нефти уменьшается по 
сравнению с летними сорта- 
ми почти в два раза. Цену та- 
кому горючему нетрудно при- 
кинуть. 


8-е меао 

7-е меао 

6-е меао 

5-е меао 

Ріе$еІ 5іаі1 

Са$1го1 

$ТР Оіе$еІ Тгеашепі 

Комплексная многофункцио- 

Заявленный производитель - 

Заявленный производитель - 

Заявленный производитель - 

нальная присадка ТехаЛоѵѵ 

А5Р0 СІіетісаІ5, 

Са5Ш)1 

СІогох Саг Саге, 

Заявленный производитель - 

Хельсинки 

Аийгіа 

Англия 

ТехаЯоѵѵ, США-Россия 



1 




Ориентировочная цена - 
160 руб. 


Почему-то практически не влия- 
ет на температуру фильтруемо- 
сти, хотя умеет снижать темпера- 
туры застывания - правда, при 
удвоенной концентрации. И как 
дозировать состав, если в баке 
меньше 100 л? 

^ Удвоенная концентрация пре- 
парата понижает температуру 
застывания. 

ф Неудобная фасовка. Непонят- 
ный эффект по предельной тем- 
пературе фильтруемости. Да и 
цена - немаленькая, с учетом 
эффективности. 


Ориентирсмючная цена - 
240 руб. 


Температуру застывания понижа- 
ет неплохо, чего не сказать о пре- 
дельной температуре фильтруе- 
мости. Недешево, но с учетом 
малой концентрации и дополни- 
тельных эффектов - вполне нор- 
мально. 

^Удобная фасовка с мерными 
рисками, обеспечивающими точ- 
ность дозировки, неплохой эффект 
по температуре замерзания, 
в Отсутствие эффекта по пре- 
дельной температуре фильтруе- 
мости, отсутавие инструкции на 
русском языке. 


Ориентировочная цена - 
95 руб. 


Работает только по температуре 
застывания, но зато как! При уд- 
военной концентрации прибор 
«зашкалило»: ниже 50 градусов 
топливо еще сохраняло теку- 
честь. 

^Хорошая эффективность по 
температуре застывания, безо- 
пасность передозировки. 

9 Малая эффективность по пре- 
дельной температуре фильтруе- 
моаи, высокая цена в пересчете 
на литр обрабатываемого препа- 
ратом топлива. 


Ориентировочная цена - 
ЗбОруб. 


Почему-то начинает рабо- 
тать по-настоящему, только 
когда концентрация препа- 
рата становится раза в два 
больше рекомендованной. 
Возможно, 8 Финляндии диз- 
I топливо другое? 

I ^ Высокая эффективность, 
I линейно нарастающая по ме- 
I ре увеличения концентрации. 
, Передозировка не опасна. 

9 Неудобная фасовка, высо- 
кая цена. Канистра слишком 
большого обг>емд. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЯ АНТИ ГЕЛЕЙ 


№ 

1 

Название 

препарата 

Рекомендованная 

концентрация 

Овмирпи концентрация 
Температура Температура Вяз- 

фильтруе- зааываиия, кость, 

мости, °С °С сСт 

Удвоенная концен'фация 
Температура Температура Внз- 

фильтруе- застывания, коаь, 

мости. 'X °С сСт 


База -топливо 
дизельное 

ГОа 305-82 


-10 

-27 

1,69 



' 

- 


«Астоохим» 

300 мл/ 60... 120 л 

-27 

•43 

1,70 

-32 

-46 

1,70 


ВВР 

500МЛ/200...250П 

-25 

-45 

1,70 

-28 

-47 

1,70 

і 

ВипѴ/аѵ 

300 мл/65п 

-29 

-46 

ио 

-25 

-45 

1,68 


Ні-беаг 

1/500 

-16 

-35 

1,69 

-25 

ниже-50 

1,69 


ТехаНоѵѵ* 

1/1000 

-15 

-33 

1,69 

-27 

-43 

1,67 


5ТР 

250 мл/ 50 л 

-11 

-38 

1,69 

-14 

ниже-50 

1,70 

7 

Саіігоі* 

1/1 000. ..1/500 

-11 

-43 

1,70 

-13 





Оіе5еІ5іаПА5РО 

0,5... 1,0% 

-12 

-30 

1,69 

-14 

-35 

1,67 

'Универсальные антгепи. 


Второй способ более де- 
шевый - использование де- 
прессорных присадок-анти- 
гелей. Они действуют уже на 


сами кристаллы парафинов, 
уменьшая их размеры до 3- 
5 мкм). Такие кристаллы про- 
ходят через фильтры спокой- 


но. Основную часть зимнего 
дизельного топлива у нас по- 
лучают именно по этой тех- 
нологии. 


ПРОСВЕТЛЕНИЕ 

Антигели делят на две груп- 
пы. 8 первой - препараты, 
меняющие только низкотем- 
пературные свойства. Во вто- 
рой - универсальные жидко- 
сти. Наряду с увеличением 
«морозостойкости», они мо- 
ют топливную систему, уве- 
личивают цетановые числа, 
снижают износ плунжерных 
пар и т.д. 

В крупных столичных ма- 
газинах мы закупили по не- 
скольку представителей од- 
ной и другой группы соста- 
вов. А дальше - смоделиро- 
вали зимнюю ситуацию: в ба- 
ке - летнее дизтопливо, а мо- 
роз стучит в окно. Выправят 
ли дело разноцветные фла- 
кончики? 


4-е меао 

3-е меао 

2-е меао 

1-е меао 

Супер-актигель для 

Дизельный антигель 

Антигель для дизтоплива ВВР 

«Астрохим» Антигель 

дизельного топлива 

Заявленный производитель - 

Заявленный производитель - 

Заявленный производитель - 

Заявленный производитель - 

Йипѵ/ау, С.-Петербург, 

ЗАО «Химпромпроект», 

ООО «НПП Астрохим», 

Ні-Сеаг Ргосіисіі, Ілс, США 

Россия 

С.-[ктер6ург 

Москва 



Ориентировочная цена - 
135 руб. 


Ориентировочная цена - 
55 руб. 


Ориентировочная цена - 
45 1:^. 


Ориентировочная цена - 
75 руб. 


По эффективности - все хоро- 
шо. Но вот как из железной 
банки отмерить эту самую 
1/500 топлива, рекомендован- 
ную производителем? Тем бо- 
лее что емкость рассчитана 
явно не на одну заправку. 

^ Высокая эффективность, 
нарастающая по мере роста 
концентрации, реальная цена. 
0 Сложность правильной до- 
зировки. Уж если написано 
«Супер», так хорошо бы соот- 
ветствсшать этому даже в мело- 
чах. 


При рекомендованной концентра- 
ции - один из самых эффективных 
составов. Но с передозировкой 
эффективность начинает падать - 
следовательно, за концентрацией 
надо следить. А как, если нет мер- 
ных рисок, а сам флакон - непро- 
зрачный? 

^ Оправданная ценз, хорошая 
эффективность при рекомендован- 
ной концентрации. 

0 Снижение эффективности при 
передозировке, сложноаь слеже- 
ния за дозировкой, небольшое 
количество обрабатываемого топ- 
лива одним флаконом. 


Самый дешевый состав, особенно 
с учетом количества обрабатывае- 
мого топлива. Однако эффектив- 
ность - одна из лучших, причем по 
обеим температурам. Получен- 
ные результаты близки к тем, кото- 
рые приведены в инструкции ~ 
ситуация нечастая. 

^ Низкая цена при высокой эффе- 
ктивности, безопасноаь передози- 
ровки. 

0 Как быть, если бак меньше 200 
литров? Мерных рисок нет, флакон 
- непрозрачный. Выдержать реко- 
мендованную концентрацию проб- 
лематично. 


Лидер по эффективности, при- 
чем по обеим температурам - 
и застывания, и фильтруемости. 
Вот только цена повыше, даже 
чем у некоторых импортных ана- 
логов. Но за качество следует 
платить! 

^ Высокая эффективноаь - как 
по температуре фильтруемости, 
так и застывания. Передозировки 
не боится. Невысокая цена. 

0 Невозможность точной дози- 
ровки препарата. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА АНТИГЕЛИ ДЛЯ ДИЗТОПЛИВА 


Разморозить солярку про- 
бовали по-разному: вводи- 
ли и рекомендованную, и уд- 
военную концентрацию со- 
става. Последнее, в общем- 
то, никакими инструкциями 
не предписывалось, но по- 
пробовать было интересно. 
К тому же не все препараты 
допускают возможность точ- 
ной дозировки - а если пе- 
рельешь? Итоги подвели по 
трем параметрам: температу- 
ры фильтруемости и застыва- 
ния, а также кинематическая 
вязкость топлива. Вязкость 
косвенно подскажет, не по- 
вредят ли эти составы плун- 
жерным парам. Температу- 
ру помутнения не замеряли - 
на нее присадки такого рода 
влиять не должны. 

ЧТО ЛУЧШЕ 

Все составы так или иначе 
повлияли на низкотемпера- 
турные свойства, причем хи- 
трым образом. К примеру, 
все они существенно пони- 
зили температуру застыва- 

На правах рекламы 


ния! Это, конечно, хорошо, 
хотя параметр важен скорее 
для хранения топлива, неже- 
ли для эксплуатации. А вот 
на температуру фильтруемо- 
сти составы подействовали 
по-разному. Лидеры - антиге- 
ли Кип\Ѵау и «Астрохим», чуть 
хуже - антигель ВВР. Осталь- 
ные на эту температуру при 
рекомендованной концент- 
рации практически не повли- 
яли. Зато удвоение концент- 
рации, не предписанное ни- 
какими инструкциями, вдруг 
побудило к жизни и универ- 
сальный состав ТехаЛоѵѵ - 
предельная температура 
фильтруемости резко опусти- 
лась! Впрочем, это скорее ис- 
ключение: к примеру, удвое- 
ние концентрации антигеля 
РипѴѴау даже снизило его эф- 
фективность. 

Что до вязкости топлива, 
то ни один из составов суще- 
ственно ее не изменил. Это 
- серьезный плюс; значит и 
ускоренного темпа изнащи- 
вания плунжерных пар мож- 


НАША СПРАВКА 


ТРИ ГЛАВНЫЕ 
ТЕМПЕРАТУРЫ 

Низкотемпературные свойст- 
ва характеризуют три показа- 
теля. Первый - температура 
помутнения, при которой в 
топливе начинают образовы- 
ваться нерастворимые взве- 
си: например, микрочастицы 
льда, микрокапли воды. Вто- 
рой - предельная темпера- 
тура фильтруемости: при ней 
топливо в заданных услови- 
ях еще способно проходить 
через фильтры с установлен- 
ной скоростью. На эту темпе- 
ратуру, очевидно, влияет и 
рост вязкости горючего при 
низких температурах, и вы- 
деление кристаллов парафи- 
нов, способных забить поры 

но не опасаться. Ну и, нако- 
нец, банальный вывод: вновь 
выяснилось, что универсаль- 
ное почти никогда не быва- 
ет лучше специализирован- 
ного! Составы, заточенные 

.5 


фильтрующих элементов. И, 
наконец, температура засты- 
вания, при которой кристал- 
лизация углеводородов в то- 
пливе полностью лишает его 
текучести. Для летних топлив 
значения температур помут- 
нения и фильтруемости не 
должны быть выше минус 5°С, 
застывания - минус 10“С. Для 
зимних: помутнения - не вы- 
ше минус 25^, застывания - 
не выше минус 35“С. ^о - для 
умеренной климатической 
зоны, а для холодной - еще на 
10 градусов ниже. Для аркти- 
ческого же топлива темпера- 
тура помутнения предписана 
не ниже минус ЗЗ^С, фильтру- 
емости - минус 45°С, а засты- 
вания - минус ЗБ^С 

на лучшение низкотемпера- 
турных свойств, отработали 
лучше! 

В целом же препараты под- 
твердили свою полезность. 
Без всякого колдовства! □ 


$1ЕМЕМ5 






НОВЫЕ ТОВАРЫ 


Больше кислорода 

Наименование - датчик кислорода. 

Ориентировочная цена - 1900 - 2100 руб. в зависимости 
от модификации. 


Японская фирма МСК раз- 
работала и выпустила в 
продажу датчик кислоро- 
да (лямбда-зонд) для авто- 
мобилей «Лада». 02А659- 
ЕЕ41 (заказной номер 1628) 
предназначен для «Кали- 


ны», О^АббО-ЕЕІ (номер по 
каталогу - 5653) - для «нив» 
и «самар», а 02А660-ЕЕ2 (его 
номер 5654) для «Лады-1 10» 
и ее модификаций. Все дат- 
чики соответствуют специ- 
фикациям АВТОВАЗа. 


С пол-оборота! 

Наименование - жидкости для холодного пуска. 
Ориентировочная цена - 100-130 руб. 



Если затрудненный зимний 
пуск двигателя связан с плохим 
испарением топлива, то помочь 
смогут препараты серии «Бы- 
стрый старт», предложенные 
американской фирмой Сипк 
(они используются в Канаде и 


на Аляске). Аэрозольные эфи- 
росодержащие составы нужно 
лишь распылить в воздухоза- 
борник двигателя, и тогда даже 
слабая искра обеспечит пер- 
вые вспышки 8 цилиндрах. 

Три состава отличаются друг 
от друга содержанием эфира. В 
ТНгизТ его меньше всего - 25%, 
Еіциісі Ріге содержит 30%, ІпзТапТ 
- все 40%. Последний предна- 
значен в первую очередь для 
пуска двигателей большого ра- 
бочего объема при самых низ- 
ких температурах. 


Свечи из Чехии 

Нанменованме - свечи зажигания. 

Орн«ттнровочная цена - 60-90 руб, в завмсммостн от типа. 

Компания ѴѴЕСО начала по 
ставки новых свечей зажи 
гания для российских авто 
мобилей («Лада», ГАЗ) и ря 
да иномарок («Шкода», «Ау 
ди», «Фольксваген», «Дэу») 



Обойдемся без спичек 

Наименование - размораживатель замков. 


Ориентировочная цена - 70 руб. 

Аэрозоль Апіі Ісе от ЗАО НПО 
«Поликом» - новинка в ассор- 
тименте компании. Баллончик 
емкостью 75 мл снабжен удоб- 
ным носиком - распылить пре- 
парат можно в любом трудно- 


доступном месте. Состав бы- 
стро и эффективно размора- 
живает автомобильные, гараж- 
ные, навесные замки, другие 
подвижные соединения. Жид- 
кость безопасна. 


Износ - по барабану 

Наименование - тормозные барабаны «Автореал». 
Ориентировочная цена - от 400 руб. 

На южно-уральском предпри- 
ятии «Автореал» освоено про- 
изводство чугунных тормоз- 
ных барабанов. Производи- 
тель уверяет, что при высокой 
устойчивости к механическим 
воздействиям новый барабан 
по весу не отличается от алю- 
миниевого, что весьма ценно 
для динамических характери- 
стик автомобиля. В компании 
сообщают; идет подготовка 
к производству и поставке чу- 
гунных тормозных барабанов 
к автомобилям «КИА-Спектра», 

«КИА-Рио» и ВАЗам. 

Холодный душ 

Намм сн ова н не - очиститель стекал зимний 61А55 СІЕАНЕН. 

Ор иентировочная цена - 70 руб. 

труда очистить поверх- 
ность не только стекол, но и 
кузова от грязи, масла, сле- 
дов реагентов. Не оставля- 
ет разводов, придает блеск. 

Его можно распылять 
из баллона или залить в ба- 
чок стеклоомывателя. Жид- 
кость хорошо работает до 
-30°С. 

Средство безвредно для 
металлических и лакокра- 
сочных покрытий, резины, 
пластока, но не годится для 
очистки лакированных де- 
ревянных изделий. 


Состав от известного про- 
изводителя автохимии 
«Астрохим» помогает без 




Под замок 

Наименование - противоугонные механические замки. 

Ориентировочная цена - 5500 руб. 


Отныне установить на вал ру- 
левого управления популяр- 
ные замки марки «Гарант Блок 
Люкс» смогут и владельцы сле- 
дующих автомобилей: «Мицуби- 
си Талант» 2006 модельного го- 
да (тип 834 Е/Г), «Ниссан-Тиида» 
2007 модельного года (тип 160 
Е/Г), «Теана» 2006 модельного 
года (тип 1 85 Е/Г), «Навара» 2005 
модельного года (тип 383 Е/Г), 
«Мурано» 2004 модельного го- 


да (тип 743 Е/Г), «Опель-Корса» 
2006 модельного года (тип 280 
Е/Г), «Хафей Сигма» 2001 мо- 
дельного года (тип 148Е/Г). 
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ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ ОѴа-РЕСИВЕРЫ СО ВСТРОЕННЫМИ МОНИТОРАМИ 


КОМПОНЕНТЫ 


Выходя за рамки 


Совсем недавно ОѴО-ресиверы формата 10ІМ 
с небольшими дисплеями на передней панели 
были дорогой экзотикой. Нынче их стало ку- 
да больше, и цена упала. В экраны подобных 
устройств всматривался Денис Чиликин. 


Д ействительно, самый 
доступный образец 
из сегодняшней под- 
борки стоит чуть до- 
роже б тысяч рублей. За такую 
сумму и СО-ресивер не всякий 
можно купить, а тут ОѴО, да 
еще с монитором. Заманчиво! 

Экран в 3-4 дюйма, конеч- 
но, не огромный «потолоч- 


ник», но чтобы смотреть из- 
редка, вполне сойдет. Впро- 
чем, к любому такому аппарату 
можно запросто подключить 
большой монитор или порта- 
тивный телевизор. 

АЛЬТЕРНАТИВНАЯ 

СТАНЦИЯ 

Уже несколько лет в формат 


ЮІМ успешно вписываются 
мультимедийные станции (ре- 
сиверы) с выдвижным 6-7 дюй- 
мовым монитором. Тогда зачем 
эти компромиссные варианты с 
маленькими экранчиками? Ни- 
какой загадки: ресиверы в этом 
тесте - в разы дешевле. Еще 
преимущество - крутить на та- 
ких ресиверах можно не толь- 
ко фильмы, но и музыку в фор- 
мате МРЗ с огромным количе- 
ством записей (подобные ди- 
ски называют Сіда МРЗ). И тогда 
размер экрана вообще не прин- 
ципиален. И еще панель с таким 


дисплеем можно снять и унести 
домой, дабы не провоцировать 
воришек забираться в салон. 

ПРИМЕТЫ ПОКОЛЕНИЯ 

В теории ОѴО-ресиверы бо- 
лее передовые и технологич- 
ные, нежели СО. Однако сопо- 
ставимы по цене лишь брендо- 
вые СО- и (относительно) ма- 
лоизвестные ОѴО-устройства. 
Поэтому, если склоняться к по- 
следним, то с обидными прома- 
хами в эргономике, неудобной 
навигацией по диску, нелогич- 
ными меню, огрехами в изго- 
товлении, упрощенным звуком 
придется мириться. 

Если подобные аргументы 
не смущают, то малоэкранные 
ОѴО-ресиверы - перед вами! □ 



НѴиНОАІ Н-СМП4007 
Ориентировочная цена - 
6300 руб. 

Самый дешевый ОѴО-ресивер в 
подборке. Передняя панель - из 
приличного пластика. Ставить- 
снимать удобно, только отки- 
дывать и закрывать «мордоч- 


ку» придется вручную. Панель 
не моторизирована, а значит, и 
регулировать угол наклона по 
вертикали невозможно. 

Дизайн аппарата - на люби- 
теля, но смотрится свежо, со- 
временно. Встроенный 3-дюй- 
мовый монитор (с запасом по 


яркости и контрастности) отли- 
чается неплохими углами обзо- 
ра. На статических картинках 
(по большей части меню) ино- 
гда пробегает легкая дрожь. 

Эргономика не без изъянов: 
с одной стороны - удобный эн- 
кодер и прозрачная логика ме- 
ню. С другой - непонятные, '.ред- 
ко используемые кнопки («РТУ», 
«ТА». «АР» и т.п.) на передней па- 
нели, крохотная индикация, ин- 
формация о треке мелкими бук- 
вами (в верхней части дисплея). 
Звучание проработанное, без 
сильно заметной сухости, но 
с минимальными регулировка- 


ми: НЧ, ВЧ, тонкомпенсация и 
готовые настройки. 

Пульт из комплекта пона- 
добится лишь в редких случа- 
ях. Все основные настройки и 
регулировки доступны с пане- 
ли ресивера. УБВ порт и слот 
для карт памяти - безусловные 
плюсы, к тому же с этих источ- 
ников поддерживается формат 
ОіѵХ. 

Л Всеядность форматов, УБВ, 
слот 50/ММС, неплохое каче- 
ство изготовления, 
в Минимальные звуковые ре- 
гулировки звучания, недочеты 
эргономики. 



РКОКХіѴ ОѴ5-1235 
Ориентировочная цена - 
6300 руб. 

От привычной рамки вокруг пе- 
редней панели остались лишь 
выступы по бокам. Подобный 
ход позволил увеличить панель 
(не выходя за размеры 10ІМ) и 
разместить на ней дисплей с 
диагональю 3,5 дюйма. Немно- 
го «грубоватый» дизайн - ско- 


рее фирменная черта Ргоіоду, 
нежели особенность данного 
аппарата. К плоскому энкоде- 
ру и большей части кнопок во- 
круг него приходится привы- 
кать. Считаем, что от части кно- 
пок можно было отказаться - 
нет в них оперативной нужды. 

Передняя панель - мото- 
ризированная, позволяет вы- 
брать угол установки по верти- 


кали (вариантов более десят- 
ка). За ней расположен слот для 
карт памяти, доступный лишь 
при снятой панели. Неболь- 
шой просчет конструкции - за- 
грузка диска: передняя панель 
находится очень близко к сло- 
ту загрузки, поэтому диск легко 
поцарапать. 

Нетипичная функция для 
бюджетных аппаратов - двух- 
зонное воспроизведение. На- 
пример, если передние дина- 
мики воспроизводят радио 
(скажем, новости), пассажиры 
на заднем диване могут не от- 
рываться от просмотра ОѴО и 
слушать его звук через тыловую 
акустику. 


Навигация по музыкальным 
дискам выполнена на манер до- 
машних 0Ѵ0-плѳеро8 (то есть 
с мелкими буквами), но в отли- 
чие от предыдущего ресивера, 
здесь есть альтернативный р>е- 
жим дисплея с крупной индика- 
цией трека. Еще один плюс ап- 
парата - звуковые настройки. 
Полноценный трехполосный 
параметрический эквалайзер 
(с выбором центральной часто- 
ты и добротности). и56-порта 
нет, но с карт памяти можно 
смотреть ОіѵХ. 

Всеядность форматов, под- 
держка І-Росі, слот 50/ММС. 
вДизайн «на любителя», от- 
сутствие 058. 
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ѴЕІА5 Ѵ0М-М364ТѴ 
Ориентировочная цена - 
8500 руб. 

Один из ресиверов, передняя 
панель которого выходит за 
привычные рамки. А если точ- 
нее, слегка выступает вперед 
и уходит вниз. Хорошее реше- 
ние - панель и размер дисплея 
- удалось увеличить. При этом 
формат прежний - 1 ^IN. 


Основные органы управле- 
ния - энкодер и джойстик раз- 
несены по разные стороны от 
дисплея, так что панель выгля- 
дит практически симметрич- 
ной. Энкодер только поворот- 
ный, поэтому, чтобы попасть в 
меню настроек, нужно нажи- 
мать не на него, а на джойстик, 
который в целом неплохо ра- 
ботает. Но вот функции доста- 


лись ему сомнительные. Напри- 
мер «вверх» отвечает за одну из 
функций системы РП5 «ТА/АР», 
а не за привычный перебор па- 
пок или радиостанций. Значит, 
пульт от аппарата придется дер- 
жать под рукой. С его помощью 
управлять ресивером удобнее. 

Дисплей у ресивера с не- 
плохим запасом яркости, а ре- 
гулировка моторизированной 
панели добавляет картинке 
разборчивости. Оформление 
меню - не самое изысканное. 
Индикация при проигрывании 
СО - крупная и разборчивая, 
но в интерфейсе навигации по 
МРЗ все те же маленькие бук- 
вы и цифры (как и у остальных 
ресиверов). 


Настройки звука - мини- 
мальные, никаких многополос- 
ных или параметрических эк- 
валайзеров нет; высокие, низ- 
кие частоты и готовые пред- 
установки. Само же звучание 
вполне нейтрально и лишено 
серьезных недочетов для дан- 
ного класса аппаратов. 

Особенность «Веласа» - 
встроенный ТВ-тюнер, но, как 
это часто бывает, антенну в 
комплект не кладут. 

^ Неплохой дисплей, встро- 
енный ТВ-тюнер, всеядность 
форматов, изе интерфейс. 
0Для управления аппаратом 
часто требуется пульт ДУ, ми- 
нимальные звуковые регули- 
ровки звучания. 



МКС ІОѴ-АѴ400ВТ 

Ориентировочная цена - 
11000 руб. 

Функциональное оснаще- 
ние ресивера добротное. Да- 
леко не каждый аналог мо- 
жет похвастаться встроен- 
ным ТВ-тюнером, сенсорным 
управлением и интерфейсом 
ВІиетооі:)!. Кнопок управления 


минимум: 4 штуки и поворот- 
ный энкодер. 

Остальные же функции до- 
ступны нажатием на сенсор- 
ный экран или с пульта ДУ. Не- 
понятно, почему к «важным» 
отнесли регулировку угла на- 
клона панели и совсем забы- 
ли про переключение треков, 
станций. Найти их где-то по- 


средине сенсорного экрана не 
так легко, а пользоваться при- 
ходится часто. 

У МКС самый большой ди- 
сплей. Диагональ 4 дюйма. Как 
и в предыдущем случае, па- 
нель увеличена. И как у любо- 
го сенсорного экрана яркость 
несколько приглушена. Ком- 
пенсировать недостаток отча- 
сти помогает регулировка на- 
клона панели. 

Одна из ключевых функций 
- ВІиеГоотЬ позволяет исполь- 
зовать ресивер как устрой- 
ство громкой связи. Микро- 
фон - в комплекте. Встроен- 
ный ТВ-тюнер (антенны в ком- 


плекте нет) адаптирован к Рос- 
сии. Разъем тіпі-иЗВ на лице- 
вой панели. Слота для карт па- 
мяти нет. 

С настройками звука не сло- 
жилось: похоже, что произво- 
дители подобных аппаратов 
не делают серьезного акцента 
на звучании. А жаль, ресиверу 
с подобным набором функций 
приличный эквалайзер не по- 
мешал бы. 

Стильный внешний вид, ин- 
терфейс ВІиеТоогЬ, встроен- 
ный ТВ-тюнер. 

в Минимальные звуковые ре- 
гулировки, сомнительное удоб- 
ство сенсорного экрана. 


ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ОѴО-РЕСИВЕРОВ 





Диагональ встроенного дисплея 

3 дюйма 

3,5 дюйма 

3,6 дюйма 

4 дюйма 

бходы/выходы 

Аудиовыхода>і: 

Аудиовыходы: 

Аудиовыходы: 

Аудиовыходы; 


фроит/тыл/саб 

фронт/тыл/саб 

фронт/тыл/саб 

фронт/тыл/саб 


Видеовыход (1) 

Видеовыход (1) 

Видеовыход (2) 

Видеовыход (1) 


Видеовход (1) 

Видеовход (2) 

Видеовход (1) 

Видеовход (2) 


Аудио/видео вход 

Аудио/видео вход 

- 

- 


на панели(І) 

на панели(І) 




ВмдеовмоАдля камеры 

Видеовход для камеры 

Видеовход для кармры 

Видеовход для камеры 


Аудиовидеоразъем 

Аудиовидеоразъем 

Аудиовидеоразъем 

- 


на панели 

на панели 

на панели 



- 

Цифровой аудиовыход 

Цифровой ^йиовыхад 

- 

Разъем 058 / слот для карт памяти 

+/-(- 

-/+ 

+/- 

+/- 

ТюнерсВ05/УКВ 

+/+ 

+/+ 


-/- 

Поддержка ОідаМР/ОіѵХ 

+/+ 

+/+ 

+/+ 


Пульт ДУ 

+ 

+ 

+ 

+ 

ТВ-тюнер 

- 

- 

+ 

+ 

ВІиеіоотН 

- 

- 

- 

+ 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 



ТЕЛЕВИЗОР и* иии77оті 

Ориентировочная цена - 
4500 руб. 

Компания 10 ЕІеЛгопіСБ рас- 
ширяет модельный ряд и 
предлагает новый портатив- 
ный телевизор. Диагональ но- 
винки - 7 дюймов, разрешение 
800x480 (точек). На шарнирном 
основании можно повернуть 
монитор на любой удобный 
для просмотра угол. В корпусе 
телевизора - два видеовыхода 
и вход для наушников. 



НАВИГАЦИОННАЯ СИСТЕМА 
СОМ5ТОКМЗТАК 


Ориентировочная цена - 
10000 руб. 

СотЗіогт 5ТАВ оборудова- 
на процессором 400 МІтг, 
навигационным приемни- 
ком 5ІРР 5іаг III и сенсор- 
ным дисплеем с диагональю 
3.5". Цвета корпуса: черный, 
серебристо-серый, гранато- 
вый. В навигаторе можно об- 
новлять электронные кар- 
ты. В типовой комплектации 
персонального устройства 
- электронная карта России. 
На ней не только большие го- 
рода, но и важнейшие феде- 
ральные магистрали страны с 
пунктами придорожного сер- 


виса, а также лесными и во- 
дными объектами. Не забьгг и 
мультимедийный сервис: ви- 
део- и аудиоплеер, фотоаль- 
бом, электронная книга. 


МУЛЬТИМЕДИЙНЫЙ ЦЕНТР РКОЕОСѴ МОО-725ТМКІІ 


Ориентировочная цена - 
21 000 руб. 



Представленная новинка от- 
личается от предшествующей 
модели усовершенствован- 
ной технологией ВІиеіоотЬ с 
поддержкой передачи стерео- 
звука. Пользователю доступны 
все самые современные функ- 
ции - сенсорный экран с гра- 
фическим интерфейсом, со- 
вместимость с форматами ОѴО, 
МРЕС4, ѴСО, СО, МРЗ, \ѴМА и 
^РЕС, встроенный ТВ тюнер, 
слот для карт памяти 50/ММС 
интерфейс іРоб, 5.1 канальный 
аудиовыход РСА и русскоязыч- 
ное экранное меню. На дисплее 
отображаются все входящие, 
исходящие и пропущенные вы- 
зовы, а пользоваться телефон- 
ной книгой можно при помощи 
сенсорной панели центра. 



УСИЛИТЕЛИ 
СЕРИИ 6Т5 


Ориентировочная 
цена - 3000-5000 руб. 
Торговая марка ^6^ пред- 
ставила в России новую се- 
рию недорогих усилителей, 
в которую входят три моде- 
ли: еТ5-А3001. СТ5-А402 и 
СТ5-А604 (соответственно 
1, 2- и 4-канальные). Мощ- 
ность одноканального мо- 
ноблока - 175 Вт РМ5 (40м), 
а моделей СТ5-А402 и 6Т5- 


А604 - по 40 Вт ВМ5 (4 Ом) 
на канал. Во всех примене- 
ны плавно перестраивае- 
мый электронный кроссо- 
вер, надежные разъемы и 
клеммы. Модели отличают 
невысокая цена и запоми- 
нающийся вид. 


А 

МУЛЬТИМЕДИЙНАЯ 
СТАНЦИЯ ѴАЙТА АѴМ651Р 

Ориентировочная цена - 
15 000 руб. 

Новинка от «Варты» выпол- 
нена в стилистике передней 
панели автомобиля «Форд- 
Фокус Іі» с характерной зеле- 
ной подсветкой. 6,5-дюймовый 
ТРТ-дисплей с разрешением 
480x324 точек - сенсорный. 

Секция ОѴО-проигры- 
вателя воспроизводит боль- 
шинство современных форма- 
тов: ОѴО, 5ѴСО, ѴСО, МРЕС4, а 


набор музыкальных включает 
СООА, МРЗ, ѴѴМА и НОСО. К до- 
полнительным преимуществам 
аппарата относятся слот для 
карт памяти 50 и возможность 
работы с двумя зонами развле- 
чений. Для расширения систе- 
мы предусмотрены аудиовы- 
ход 5.1, видеовход/выход РСВ- 
вход АЦХ - вход и разъем для 
подключения камеры заднего 
вида. Пользование облегчает 
русскоязычное меню. С допол- 
нительным блоком аппарат мо- 
жет работать как навигатор. 
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ПОДДЕЛКА 


«Ганзовая» атака 


Если твою продукцию начинают подделывать, значит, она пользуется спросом на рынке. 
Приятно, конечно, но как покупателю отличить, скажем, настоящую немецкую Напзе от 
«левака»? Советы дает Михаил Колодочкин. 


П риводные ремни, втулки стабили- 
затора, сайлент-бпоки - эти и дру- 
гие товары с брендом Нап5е хоро- 
шо знакомы как владельцам ино- 


марок - от «Тойоты» до «Хонды», так и не- 
унывающим «волговодам». К сожалению, 
разобраться в нюансах конструкции, мар- 
кировки и упаковки фирменных изделий 


порой может только специалист. Тем не 
менее есть и простые приемы, позволяю- 
щие выловить подделку чуть не с первого 
взгляда. Конкретные примеры - на фото. 



Приводные ремни для «Волги» можно отличить по упаковке: техноло- 
гия у жуликов явно отсталая. Сменив фирменный ярко<иний цвет на 
блеклый фиолетовый, они применили скрепки вместо клея, а набрать 
ровный текст просто не смогли: буквы «прыгают» туда-сюда. И, конеч- 
но же, есть грамматические ошибки: откуда в слове «эксплуатация» 
буква «3»? Сам ремень можно даже не изучать, хотя нечеткая марки- 
ровка, торчащие нитки и готовый разорваться стык - явно не подарок. 

Примечание : нрасным цветом выделены элементы подделки, 
зеленым - фирменного изделия. 


Втулки стабилизатора для «Тойоты-Кэмри» жулики промаркирова- 
ли на свой манер, но проще всего отличить барахло от фирменной 
детали с помощью... магнита! Мгновенно станет ясно, что в подделке 
начисто отсутствует металл. 

Независимо от того, что продается в таких вот пакетиках, достаточно 
пристальнее взглянутъ на подобную «одежку». Фирменная упаковка 
- это четкие надписи Нап$е наискосок, а также типографская этикетка 
и голограмма. А жулики поступают проще - берут безликий целло- 
фановый пакетик и засовывают внутрь бумажку, напечатанную на 
компьютере. Д 




Отдел сбыта; (812) 982 6400 
190020. ^ Сонкт-Пе*ербург, моб. Об8о,/^ого коноар !50 
:ел./<Ьакс: (8’2! 335 0525 


На правах рекламы 


Производитель багажных систем 
и аксессуаров формирует 
дилерскую сеть 


Атикмт 


САЯ ЯАСК ЗУЗТЕМ5 


мЕГаЛ: 1 

ѴѴѴѴѴѴ. КАЙТЕР. Р^вV^ 
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I ТЕа-РЕМОНТ «ЛАДА-ПРИОРА» 


Поле допуска 

До сих пор эталоном в рубрике служила отечественная «десятка», но в прошлом году ее сняли с 
конвейера. Чтобы оценить трудоемкость регламентного обслуживания нашей новой «печки» - 
«Лады-Приоры», за инструмент взялся Игорь Козлов. Фото: Александр Батыру. 


ТОЧКА ЗРЕНИЯ 

Под капотом «Приоры» сра- 
зу бросается в глаза: голов- 
ная оптика отняла значитель- 
ную часть свободного ме- 
ста. Тыльная сторона фар те- 
перь приближена к брызго- 
викам, а левая фара, сверх то- 
го, почти уперлась в аккуму- 
лятор. В оставшуюся щель му- 
жицкая рука уже не пролезет 


- для замены ламп головного 
света батарею придется сни- 
мать. Планку ее крепления от- 
ворачиваем ключом «на 13», 
а клеммы - «на 10», но толь- 
ко при выключенном зажи- 
гании! Далее снимаем рези- 
новую заглушку и вынима- 
ем патрон с лампочкой габа- 
ритного света, иначе ее про- 
вод не позволит освободить 


пружинку-фиксатор основной 
лампы. Если это делаете впер- 
вые, лучше предварительно 
сориентируйтесь с помощью 
зеркальца. Разумеется, отпе- 
чатков пальцев на колбе лам- 
пы не оставляем - кварцевое 
стекло такого бескультурья не 
терпит. 

Чтобы добраться до лам- 
пы указателя поворота, акку- 


мулятор не трогаем, а снимаем 
пластиковую накладку над фа- 
рой. «Пластмасска» размером 
с пару ладошек закреплена аж 
тремя винтами Мб да еще са- 
морезом - вполне хватило бы 
пары пистонов. Сняв ее, отво- 
дим трос замка капота за верх- 
нюю поперечину кузова и, по- 
вернув патрон против часовой 
стрелки, снимаем его вместе с 
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лампой. Никаких проводов от- 
соединять не требуется; на па- 
троне предусмотрены контак- 
ты, замыкающиеся с ответны- 
ми на корпусе фары - очень 
удобно! Правда, как повлияют 
на надежность коммутации по- 
годные воздействия, пока не- 
ясно. Например, на тестируе- 
мом авто в правом «глазу» уже 
есть первые капли «пота», так 
что окисления контактов дол- 
го ждать, по-видимому, не при- 
дется. Ставим патрон на место, 
сориентировав прилив-ключ 
на нем вверх и немного в сто- 
рону, и не забываем вернуть 
трос капота на прежнее место. 

Задние фонари для замены 
ламп, увы, надо снимать - как 


и на первенце ВАЗа. Для это- 
го отстегиваем «липучку» на 
клапане обивки багажника 
и отворачиваем три гайки- 
барашка. К той, что бли- 
же к крылу, пробраться не- 
сложно, а вот пару у проема 
крышки крутить неудобно - 
отверстие в обивке малова- 
то. поэтому руку приходит- 
ся выворачивать чуть ли не 
наизнанку. Мириться, конеч- 
но, можно, вот только грубая 
шерсть торца обивки норо- 
вит «вскрыть вены», поэто- 
му работаем в длинных пер- 
чатках или в одежде «спустя 
рукава». 

Затем отводим фонарь на- 
зад по оси авто, но очень ак- 
куратно, чтобы не стряхнуть 
со шпилек и не потерять ре- 
зиновые шайбы - без них в 
боковой нише багажника со 
временем нальется водоем. 
Дабы забыть о проблеме раз 
и навсегда, нелишне прикле- 
ить шайбы к корпусу. Почему 
на ВАЗе этого не предусмо- 
трели? Впрочем, нет худа без 
добра; подбором толщины 
шайб поверхности прилега- 
ния фонаря легко вывести «в 
ноль», что мы попутно про- 
делали с правым, который 
был утоплен относительно 
крышки багажника. 

ФЕДОТ, ДА НЕ ТОТ 

Знакомый по «десятому» се- 
мейству 1б-клапанный мо- 
тор теперь прибавил в объ- 
еме и мощности. Чтобы по- 
добраться к свечам зажи- 
гания, отныне приходит- 
ся демонтировать не толь- 
ко декоративную пласти- 
ковую накладку двигате- 
ля, но и снимать с нее кла- 
пан адсорбера. Задачка ка- 
жется пустяковой; клапан 
болтается, словно и не за- 
креплен. Ан нет, его не пу- 
скает простенькая пружин- 
ная скобка, но чтобы понять 
принцип ее фиксации, на- 
до один раз сломать защел- 
ку на накладке. Чтобы впу- 
стую не листать инструкцию 
(там нет описания!) и не бе- 
гать по магазинам в поис- 


ках сломанной детали, реко- 
мендуем из прочной прово- 
локи диаметром 0, 8-1, 0 мм 
сделать крючок. Его вводим 
в щель между накладкой и 
пружинной скобкой, а затем 
тянем вверх одновремен- 
но с клапаном, покачивая, 
чтобы облегчить освобож- 
дение фиксирующего уси- 
ка и, придерживая скобку 
пальцем, чтобы не уронить. 
Отводим клапан в сторо- 
ну, снимаем накладку вме- 
сте с резиновыми буферами 
со шпилек, а крючку ищем 
укромное местечко - еще 
пригодится. 

На «126-м» моторе «При- 
оры» отсутствуют высоко- 
вольтные провода, а нет де- 
тали - нет и проблемы. Прав- 
да, для замены свечей при- 
дется дополнительно отвер- 
нуть четыре болта (ключ «на 
10»), крепящие индивидуаль- 
ные катушки зажигания, но 
чего не сделаешь ради про- 
гресса. Идем дальше - сжав 
фиксатор, снимаем колодки 
с катушек, вынимаем их из 
колодцев и, наконец, длик- 
ным свечным ключом «на 
16» вывертываем свечи. Пе- 
ред сборкой проверяем по- 
ложение троса газа и про- 
водки в зажимах на пласти- 
ковом впускном коллекторе 
- при нарушении укладки де- 
коративная накладка мото- 
ра до конца не сядет на ме- 
сто. Впрочем, пока оставим 
ее в стороне - меняем ре- 
мень ГРМ. 

Здесь, в отличие от «114- 
го» мотора «десятки», изме- 
нений немного; для болтов 
кожуха ремня нынче нужен 
внутренний шестигранник 
«на 5», а натяжной ролик об- 
завелся встроенным автома- 
тическим натяжителем. Здо- 
рово! Теперь ошибиться поч- 
ти невозможно, но мы все же 
рекомендуем один нехитрый 
прием. После того как ре- 
мень уложен на шкивы, а они 
сориентированы по меткам, 
проворачиваем коленчатый 
вал на три-четыре оборота, 
например, за вывешенное 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕНЕ 


Позиция 

Периодич- 

ность, 

тыс км 
(лет) 

Масло в двигателе, 
масляный филыр 

15 

Воздушный бильто 

30 

Топливный фильтр 

30 

Фильтр салона 

15 

Свечи зажигания 

30 

Ремень ГРМ 

45 

Ремень генератора 

60 

Датчик кислорода 

75 

Масло МКП 

75(51 

Охлаждающая | 

жидкость двигателя 1 

75(5) 

Жидкоаь в приводе 
тормозов и сцепления 

45(51 


аоимоаьнЕкоторых 

ЗАПЧАПЕЙ у ДИЛЕРОВ 


Запчааь 

Стоимость, 

руб. 

Крыло переднее 

2200* 

Бампер передний 

3500* 

Блок-фара 

3200* 

Капот 

9800 

Фильтр масляный/ 

150/ 

топливный 

210 

Фильтр воздушный 

140-230/ 

двигателя/сзлона 

460 

Свечи зажигания, 


комплект 

700 

Ремень ГРМ + 

550 

обкатной ролик - 4 - 

430 

натяжной ролик 

970* 

Поликлиновой ремень 

270 

Тормозные колодки 

250-600/ 

передние/зздние 

270-650 


' Ітко поііаш, срок ожидания 7~І4діт. 


аоимость НЕКОТОРЫХ РАБОТ* 
УДИЛЕРОВ 


Работа 

Стоимость, 

руб. 

Компьютерная 
диагностика двигателя 
Замена масла и фильтра 
двигателя 

800 

200 

Замена охлаждающей 
жидкоаи двигателя 

500 

Замена воздушного 
фильтра 

100 

Замена топливного 
фильтра 

250 

Замена фильтра салона 

650 

Замена свечей зажигания 

340 

Замена поликлинового 
ремня 

300 

Замена ремня ГРМ 

1300 

Замена тормозных 
колодок передних 

600 

Замена тормозных 
колодок задних 

870 

Нормочас 

850 


'Веіучетвроіходішт. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ «ЛАДА-ПРИОРА» 


^о6ыдо6рап>(я 
до свечей 
зажигания, надо 
снять с двигателя 
гшастиковую 
накладку, а перед 
этим -клапан 
адсорбера. 
Пружинный 
лепесток на скобке 
(стрелка) отжимать 
неудобно. 


Ремень Г(*М имеет 
автомат натяжителя 
(на фото он левее), 
с которым неверно 
натяиутъ«зубааого» 
маловероятно. Но 
век последнего 
по современным 
меркам недопог - 
всего 4$ тыс км. 


Старую ТЖ 
при замене 
предварительно 
откачиваем из бачка 
до дна, заливаем 
свежую, а остатки 
из трубок выгоняем 
самотеком через 
колесные клапаны 
прокачки (авто без 
АВ5). 


Для замены лампы 
указателя поворота 
в левой блок-фаре, 
снимаем накладку 
над ней и отводим 
встороиутрос 
капота. Поменять 
оаальные 
пампы мешает 
аккумулятор. 





га. 







Каждая Феча - со 
своей катушкой 
зажигания, которую 
снимаем, отвернув 
боятМбиоіяв 
колодку нажатием 
Набоковой 
лепесток-фиксатор 
(за провода не 
тянуть!). 


Для замены 
топлнаного фильтра 
отворачивать 
трубки теперь 
не придется - их 
держат на штуцерах 
быстросъемные 
наконечники, 
которые ожмаем 
кажативина 
фиксаторы. 


Салонный фильтр 
не только зарастает 
листвой, но и 
намокает, лабиринта 
для защиты от 
воды с небес не 
предусмотрено. 

Увы, неудачная 
кдесяточная» 
конструкция 
осталась без 
изменений. 


Если после замены 
ламп в заднем 
фонаре в багажник 
проникает вода, 
то, вероятнее 
всего, потерялись 
уплотнительные 
резинки, надетые 
на шпильки (одна 
из них показана 
стрелкой). 


переднее колесо при вклю- 
ченной IV передаче. Ремень на 
шкивах «уляжется», заняв иде- 
альное для себя положение. 
Затем немного ослабляем болт 
натяжного ролика и помогаем 
пружине его подтянуть, ком- 
пенсируя трение в сопряже- 
нии ролик-двигатель, и только 
после этого окончательно за- 
тягиваем болт. 


КОЛОДКА ЗА УГЛОМ 

Продвинутые владельцы, 
имеющие собственный ди- 
агностический прибор для 
считывания кодов неисправ- 
ностей двигателя, вряд ли 
сразу отыщут ответный разъ- 
ем. Заветная черная колодка 
переселилась с привычного и 
удобного места, где стояла на 
«десятке», аж за «бардачок». 


Выгребаем из него все содер- 
жимое, а затем сдвигаем пла- 
стиковые ограничители влево 
и, откидывая лоток вниз, вы- 
водим их из фигурных проре- 
зей панели приборов. Кстати, 
на тестируемой «Приоре» ле- 
вый ограничитель почему-то 
оказался сильно деформиро- 
ван (очевидно, покоробился 
от горячего воздуха из отопи- 


теля), из-за чего напрочь по- 
терял несущую способность. 

Подсоединяем разъем, пе- 
ресаживаемся на место во- 
дителя и пускаем двигатель. 
Впрочем, в первую очередь 
«добрые слова» конструкто- 
рам и технологам скажут ра- 
ботники сервиса, а не владель- 
цы, ведь самостоятельно зани- 
маются диагностикой сегодня 
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немногие. К тому же наведать- 
ся к специалистам раз в 15 тыс. 
км все равно придется - для 
профилактики электроусили- 
теля руля. Экономить на этом 
ни в коем случае не рекомен- 
дуем - «на кону» безопасность. 

СТАРЫЕ ЗНАКОМЫЕ 

Другие операции по пла- 
новому обслуживанию факти- 
чески не изменились, так как 
многие узлы и детали остались 
прежними. Масла в двигателе 
и КП, охлаждающую и тормоз- 
ную жидкости, датчик кисло- 
рода, ремень генератора, тор- 
мозные колодки и воздушный 
фильтр меняем так же, как на 
«десятке», - быстро и прюсто. 
С топливным фильтром стало 
еще проще - наконечники тру- 
бок теперь с быстросъемным 
креплением, а вот фильтр са- 
лона, увы, по-прежнему распо- 
ложен «в луже» и так же труд- 
нодоступен. Напомним вкрат- 
це нюансы его замены. 

Останавливаем стеклоочи- 
ститель в крайнем левом по- 
ложении. выключив в этот мо- 


мент зажигание, открываем 
капот и снимаем уплотнитель 
перегородки. Выворачиваем 
семь саморезов правой поло- 
винки «жабо»: три у ветрово- 
го стекла (сняв заглушки), три 
на перегородке и еще один по 
центру авто - на границе сты- 
ка половинок. На шесть осталь- 
ных видимых шляпок внима- 
ния не обращаем - это крепеж 
наружной и внутренней частей 
«жабо», которое снимаем в сбо- 
ре, приподнимая за середину и 
выводя край из-за петли капо- 
та. Далее отворачиваем четыре 
самореза верхней половины 
корпуса отопителя, стараясь не 
растерять шайбы, снимаем ее 
вверх и достаем фильтрующий 
элемент, удалив перед этим с 
него весь мусор. 

В целом «Приору» обслу- 
жить сложнее, чем авто «деся- 
того» семейства. Отчасти это 
оправдано повышением по- 
требительских качеств. Но 
смириться с плохим доступом 
к лампочкам и рядом других 
«мелких» недоработок смогут 
не все. с 


ОЦЕНКА ТРУДОЕМКОСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ * 


Назвмае 

Омаииопервап 

•Готовая 

оимка 

Замена масла 
в двигателе 

4- Хуже не стало 

4 

• Пучшенестало 

Замена 

воздушного Фильтоа 

+ Хуженестаяо 

4 

- Пучшенестало 

Замена 

топливного фильтра 

+ Быаросъемные наконечники 
бензопровода 

4,5 

- Нужна яма или эстакада 

Замена свечей 

зажигания 

4- Нет высоковольтных проводов 

3,5 

- Затруднен съем клапана адсорбера 

Замена 
ремня ГРМ 

ч- Еаьавтоматнатяжителя 

4^ 

- Мал интервал замены-45 тыс км 

Замена 

ремня генератора 

+ Хуженеаало 

4 

- Лучшенеаало 

Замена 

ОЖ двигателя 

+ Хуже не стало 

4 

- Пучшенестало 

Замена 

масла КП 

+ Хуженеаало 

4 

- Пучшенестало 

Замена 

тормозных колодок 

ч- Хуже не стало 

4 

- Пучшенестало 

Регулировка 

ручного тормоза 

ч- Хуже не стало 

4 

- Пучшенестало 

Замена 

салонного фильтра 

+ Хуженестаяо 

4 

- Лучше не аапо 

Замена 

ламп в фарах 

і 4 Патроны ламп указателей поворота 
без проводки -со скользящими 
контактами 


> Для доаупа клевой фаре надо 
снимать АКБ, аклампам указателей 
поворота - накладку 

Замена памп 

в задних фонарях 

4 Еаьлючкивобивках 

3 

- Надо снимать фонари, неудобно 
отворачивать гайки-^рашки 


‘ Но 5-6оплшишііалевсровиениисчЛадой-іик,іщдоемтшоі<лужшіши которой 
условно оивнено но четыре. 



«Ладу-Приора» выпускают 
с 2007 года. Кузов - седан. 
Двигатель - бензиновый 
ВАЗ-21 126, 1,6 л, 98 л. с Привод 
передний, М5. Цена - от 
282 000 руб. Авто с кондиционе- 
ром дороже на 45 000 руб., 
а с дисковыми задними тор- 
мозами - еще на 15 000. Цена 
комплектации с АВ$ на ноябрь 
2007 г. не установлена. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ СМАЗКА ДВИГАТЕЛЯ 



«Фо рд»- кроссворд 


Даже такие опытные ремонтники, как Анатолий Вайсман, 
порой жалуются на головную боль - и есть от чего! 


У Ж Простите мне эту слабость; вижу 
улыбки на лицах счастливых людей - 
и у самого светлей на сердце! Когда 
приезжает клиент, очарованный приоб- 
ретенной машиной,, и просит помочь «в 
мелком вопросе», мне хочется молить- 
ся автомобильному богу; пусть и впрямь 
все ограничится какой-нибудь несложной 
регулировкой. К сожалению, очень часто 
лавина начинается с одного случайно 
упавшего камешка. 

Так произошло и с этим юношей- 
студентом. Парнишка взахлеб расска- 
зывал, как удачно купил автомобиль 
мечты - подержанный «Форд-Эскорт», 
без малейшего намека на тлен и ржав- 
чину, с родной краской, чистеньким 
салоном. Купил совсем недорого, при- 
чем у солидного, заботливого хозяина. 
Тот сообщил, что перед продажей сде- 
лал ряд профилактических работ, заме- 
нил маслонасос, помпу, фильтры, свечи 
и прочее. Даже шины поставил весьма 
приличные! Вот только до регулиров- 


ки клапанов руки не дошли, поэтому, 
мол, мотор немного шумит, но это дело 
поправимое: пусть студент подрегули- 
рует зазоры в ГРМ. 

После нескольких сотен километров 
«медовый месяц» кончился - юноша осо- 
знал, что «Эскорт» и впрямь шумноват. 
Послушав мотор, я понял, что дело с 
ним неладно. Под капотом, по словам 
слесаря, гремел «пьяный ансамбль удар- 
ных инструментов». Но сразу огорчать 
светившегося от счастья студента ох как 
не хотелось! Попытался деликатно объяс- 
нить, что двигатель, возможно, не совсем 
исправен - надо немного «поковыряться 
в кишочках»... Увы, дипломат я плохой. 
Студент потускнел и, дав добро на иссле- 
дование, отправился сдавать зачеты. 

С этого началась целая цепочка при- 
ключений и открытий. Сняли клапан- 
ную крышку - и ахнули! Одна сторона 
оси коромысел, куда должно подаваться 
масло, не просто сухая - она покрыта 
красной ржавчиной! Ниже, на головке 


блока - кучка конгломерата из закоксо- 
ванного масла и металлической пыли. 
Ей-богу, всякое видеть приходилось, но 
ржавые железки внутри двигателя - это 
уже слишком! Сняли ось коромысел. Тут 
снова сюрприз: регулировочный болт 
первого клапана стерся напрочь - видно, 
крепко доставалось бедняге без смазки! 
Рядом масляный канал, плотно забитый 
коричневой смолой, - возможно, когда- 
то эта «субстанция» имела отношение 
к маслу, а нам пришлось чистить канал 
стальной проволокой, затем хорошень- 
ко промыть раскоксовывающей жидко- 
стью, продуть. Ладно, думаем, сейчас 
Гіокрутим стартером - в канале должно 
появиться масло. 

Куда там! Нет и намека. Но аЭскорт»-то, 
хотп и с грохотом, ездил! Значит, не вся 
смазочная система забита, иначе давно бы 
погиб. Ну-ка, проверим... 

Вывернув датчик давления масла, 
снова прокрутили коленвал стартером. 
Увы, бодрой струи не дождались - в отвер- 



Такое увидишь нечасто: этот конец оси коромысел уже давным-давно 
работал без смазки. 


В масляном канале - залежи застарелой смолы. Когда-то здесь сочи- 
лось масло, но годы берут свое. . . 
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Слева - то, что осталось от регулировочного 
болта. Похоже, истерся он не сразу. 



Вот это чудо - «фильтрующий элемент))... 
Пробег неизвестен. Но до чего надежен 
мотор несчастного «Форда»! 


стии показались жалкие капли. Поставили 
новый фильтр, а старый ради интереса 
вскрыли. Комментарий слесаря мы, люди 
незлобивые, опустим. Фильтрующий эле- 
мент сфотографировали. Это «чудо» срод- 
ни пробке, которую отродясь не меняли! 
О каком давлении в магистралях за ним 
стоит говорить? 

С новым фильтром из отверстия под дат- 
чик давления все же появилась слабенькая 
струйка масла. Но когда заменили ось коро- 
мысел, отрегулировали зазоры в ГРМ, поста- 
вили контрольный манометр и при снятой 
крышке пустили двигатель, давление масла 
при 3000 об/мин едва достигало 1 кгс/см^. 
Мягко говоря, маловато. 

Стал ли двигатель работать тише - 
вопрос, как обычно, спорный. Один сле- 
сарь горячится: шум клапанов, мол, мень- 
ше, а другой понимающе кивает головой 
и ядовито усмехается. Но даже проблеска 
масла на оси коромысел мы не дождались. 

На этом этапе «консилиум» расписал- 
ся в том, что малой кровью решить про- 
блему не удалось. Мотор надо ремонти- 
ровать. Пригласили владельца, все ему 
рассказали и показали, раскрыв «тайну» 


дешевого секонд-хэнда. Правда, во мне 
еще теплилась надежда на чудо - вдруг 
где-то в блоке выбило заглушку масля- 
ного канала, ведь такое бывает доволь- 
но часто. 

Сняли двигатель, разобрали. И тут 
«Эскорт» опять удивил: износ цилин- 
дров не превышал одной сотки! Шейки 
коленчатого вала - в пределах допуска, 
вкладыши в порядке. Все заглушки (!) 
на своих местах. Но распределитель- 
ный вал выкинул коленце: сектор на 
пятой опорной шейке, который порция- 
ми подает масло к оси коромысел, был 
полностью забит шламом. И забит уже 
давно. Пришлось очищать отверткой - 
и здорово постараться. Кстати, сам рас- 
предвал оказался «хорошим парнем» 
- несмотря на невзгоды, износом не 
тронут. А вот подшипники под опорны- 
ми шейками «поплыли» - потребовалась 
замена. Эта работа не из простых, поэто- 
му мы прибегнули к помощи специали- 
зированного предприятия. 

Наконец, детали и узлы подготовили 
к сборке, масляные каналы тщательно 
вычистили, промыли, продули сжатым 
воздухом. Поставили собранный двига- 
тель на место - и наступил решающий 
момент: пуск! Первое впечатление отлич- 
ное - прежних шумов мотора как не быва- 
ло, но... где же масло на оси коромысел? 
Его снова нет. 

Ваш покорный слуга был на грани 
отчаяния. Мистика какая-то! Но тут мель- 
кнула спасительная мысль: а с чего это 
вдруг поверили, что некий «добрый дядя» 
действительно менял маслонасос? Да, 
клиент это говорил - но ему-то наивность 
простительна. А мы зря уши развесили. 
Давление низкое, не проверен только 
маслонасос - что осталось сделать? 

Насос снят. Осмотрен, ощупан, разо- 
бран, обнюхан. Поняли: ему не меньше лет, 
чем самому «Эскорту»! Износ запредель- 
ный - какое уж тут давление! Впрочем, 
чисто по-житейски все объяснимо: «дядя» 
следовал рыночной мудрости «не обма- 
нешь - не продашь!» Неопытный покупа- 
тель тут находка. 

Благодаря новому маслонасосу мы 
наконец-то увидели масло там, где его 
давным-давно не было - у оси коромысел! 
Теперь давление в системе достаточное. 
Вот так «простая регулировка ГРМ» выли- 
лась в серьезный ремонт двигателя, да еще 
с фокусами. Ну что - вы тоже хотите авто- 
мобиль подешевле? Это примерно то же, 
что купить лошадь у цыгана. Подробности 
того, как и чем «худобу» надувают, найдете 
у классиков! □ 


ТЕРМОСТАТЫ 

«ТАМАКІ» 

ОТ марки 

двойной 

РЕСУРС 

Для автомобилей 

ГАЗ, ПАЗ, КАМАЗ, УАЗ, ВАЗ 

УСОВЕРШЕНСТВОВАННЫЙ 
ТЕРМОСИЛОВОЙ ЭЛЕМЕНТ И 
ДРЕНАЖНЫЙ КЛАПАН 

поддерживают оптимальную 
температуру двигателя при любых 
нагрузках и режимах эксплуатации, 
сокращают время прогрева 
двигателя на холостом ходу 



КОРПУС 

ИЗ НЕРЖАВЕЮЩЕЙ СТАЛИ 
устойчив к коррозии, 
деформации и отложению 
осадков 

Ресурс - 300 000 км. 





РЕМОНТ И СЕРВИС 


ЭЛЕКТРИК 


Канал связи 

Огромная роль в работе зажигания принад- 
лежит высоковольтным проводам. В их хитро- 
сплетениях разбирался Геннадий Непряжин. 



Высокоѳолыгный провод 1 подает напряжение к свече 2. На концах 
соответствующие накстечники, свечной справа. Пластмассовые 
держатели 3 помогают правильно расположить провода, снижая 
риск повреждения; 4 - еще два вида высоковольтных наконечни- 
ков, большой - от двигателя ВАЗ-2112 (1,5 л, 16 клапанов); 5 - рези- 
новый наконечник и токопроводящая пружина индивидуальной 
свечной катушки двигателя ВАЗ-21124 (1,6 л, 16 клапанов). 


В автомобиле столько 
проводов, что высо- 
ковольтные на общем 
фоне выглядят очень 
скромно. На четырехцилиндро- 
вом двигателе, в зависимости 
от схемы, их всего четыре-пять! 
Немало нынче и моторов с от- 
дельными катушками на каж- 
дой свече, где высоковольтных 
проводов (кстати, вместе с их 
капризами!) вообще нет. 

Что принципиально отли- 
чает высоковольтный провод 
от всех прочих? Это жесточай- 
шие требования к надежности 
изоляции, способности гаран- 
тированно. без утечек, пере- 
давать от катушки на свечу на- 
пряжение около 30 киловольт, 
да еще с запасом! На практи- 
ке это означает, что, в отличие 
от других электрических це- 
пей, заменить высоковольт- 
ный провод с поврежденной 
изоляцией каким-либо обык- 
новенным проводом или их 
комбинацией не удается. Даже 
если в арсенале водителя есть 
хорошая изоляционная лента, 
надежной передачи высокого 
напряжения на свечу добиться 
очень трудно - «искра уходит 
в баллон». По опыту, надежно 
защитить изоляционной лен- 
той можно цепи с напряжени- 
ем не выше 1 кѲ. возлагать на 
нее более сложные задачи нет 
смысла - дешевле купить но- 
вый высоковольтный провод. 

Важно и то, как проложены 
прювода под капотом. Вероят- 
ность электрического пробоя 
изоляции выше там, где она 
«поджарена» о горячие желе- 
зяки или хоть немного про- 
терта ими. Даже если провода 
трутся один о другой, это пло- 
хо. Так стоит ли провоцировать 
пробой собственной неакку- 
ратностью? Кстати, дополни- 
тельно защитить «проблемные 


места» исправных проводов 
(например, термоусадочной 
пластиковой трубкой) отнюдь 
не вредит! Оберегать провода 
от повреждений очень важно - 
неспроста на многих автомоби- 
лях их дополнительно крепят и 
одновременно разделяют меж- 
ду собой пластмассовыми дер- 
жателями - гребенками. Неко- 
торые «рационализаторы» их 
выбрасывают - и зря! 

Для удобства обслуживания 
машины высоковольтные про- 
вода, как правило, оснащают 
быстросъемными наконечни- 
ками - присоединил их к катуш- 
кам, модулю зажигания, рас- 
пределителю и свечам, не надо 
крутить гайки. Но давайте сра- 
зу отметим, чего делать нельзя. 
Часто начинающий «механик», 
снимая провод со свечи на ра- 
ботающем двигателе, тянет за 
провоА выдирая его из обжим- 
ного контакта наконечника. Он 
боится электрического удара! 
Такая опасность, действитель- 
но, есть, но не лучше ли вообще 
отказаться от подобных «опы- 
тов»? Уже не раз говорено; сняв 
питание со свечи работающего 
двигателя, мы вынуждаем ка- 
тушку работать с предельной 
нагрузкой, при которой возмо- 
жен прюбой в любом месте, где 
изоляция слабей. Значит, мож- 
но «получить по полной», даже 
держась за прювод. К тому же 
есть риск так повредить зажи- 
гание, что новая проблема зат- 
мит все прежние! В прошлых 
беседах мы эту тему затрегива- 
ли. Если уж проверять высоко- 
вольтную цепь, то предназна- 
ченным для этого прибором - 
разрядником. Нет его - соору- 
дим сами. Плотно вставив в на- 
конечник прювода подходящий 
болт или отвертку, надежно за- 
крепим р>ядом с «массой», оста- 
вив зазор 8-10 мм. После этого 


можно пустѵпъ мотор - системе 
уже не грюзит пробой, а хозяи- 
ну - электрюшок! 

Итак, снимаем высоко- 
вольтные провода, потянув 
только за наконечники. Конеч- 
но, специалистам по диагно- 
стике эти секреты известны - 
тем более что при поиске не- 
исправности снимать и наде- 
вать провода иногда прихо- 
дится по многу раз. Значит, на- 
до их беречь. 


Заодно откроем еще один 
секрет; обычно наконечни- 
ки катушки, распределителя, 
свечей - разные, так что вы 
вряд ли их перепутаете. Но 
курьезы - например, на ста- 
рых «Жигулях» - все же воз- 
можны: если перепутать кон- 
цы провода между катушкой и 
трамблером, можно ослабить 
контакт прювода с централь- 
ным выводом трамблера или 
на ходу связь вообще прюпа- 



Высоковопьтная часть распределителя зажигания 4'цилиндрово- 
го двигателя: 1 - пластмассовая крышка с центр>альным входом 
для провода от катушки зажигания и четырьмя выходами прово- 
дов свечей; 2 - бегунок (между центральным и боковым контак- 
тами виден поиехоподавительный резистор); 3 - центральный 
контакт («уголек») крышки. Повреждение любой детали приво- 
дит к перебоям в работе двигателя или его остановке. 
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дет. Короче, тут будьте внима- 
тельны! 

Как правило, длина свечных 
проводов разная. Это понят- 
но: кто же будет закладывать в 
конструкцию лишние сантиме- 
тры дорогого провода! Некото- 
рые прюизводители, заботясь 
о покупателе, наносят на про- 
вода маркировку. Но далеко не 
все. Поэтому при установке но- 
вых проводов сразу прикиньте, 
какой пойдет куда. Это особен- 
но важно для современных си- 
стем зажигания высокой энер- 
гии: короткий провод при ко- 
лебаниях двигателя может обо- 
рваться, соскочить со свечи или 
трамблера, что грозит пробоем 
изоляции, повреждением ком- 
мутатора и т.п. 


Надежность проводов за- 
висит от условий их рабо- 
ты. В мороз они дубеют, в жа- 
ру болтаются. Изоляция старе- 
ет, трескается. После первого 
прюбоя в ней образуется токо- 
проводящий канал - проводу 
конец! Теперь искра будет не 
на свече, а между проводом и 
ближайшей деталью «массы». 

Конструкции проводов по- 
стоянно совершенствуются. Но 
неприятности владельцу мо- 
гут доставить любые. Глядишь - 
силиконовый провод цел, при- 
драться не к чему. А омметр по- 
казывает настолько выросшее 
сопротивление, что о нормаль- 
ной работе не может быть и ре- 
чи. А вот более коварная неис- 
правность: сопротивление хо- 


3 2 1 



Вариант высоковольтного провода для систем зажигания ста- 
рых карбюраторных двигателей: 1 - стойкая к нефтепродук- 
там оболочка: 2 - слой высоковольтной изоляции; 3 - железо- 
никелевая проволока, намотанная на льняную нить; 4 - льня- 
ная нить, придающая высокую прочность токопроводящей 
жиле. Сопротивление - около 2 кОм на 1 м длины. 


4 3 2 1 



Одна из современных конструкций высоковольтного провода; 

1 - химически стойкая оболочка; 2 - слой высоковольтеой изо- 
ляции; 3 - токопроводящая центральная лота (хлопчатобумаж- 
ная пряжа, пропитанная са?кевым раствором}. Сопротивление 
такого провода - от 1 5 до 40 кОм на 1 м длины. 


лодного в норме, а когда нагре- 
ется, вырастает в разы - мотор 
начинает лихорадить. 

Система зажигания се- 
рьезный источник радиопомех. 
Их подавление - это комплекс 
мер. Для борьбы с радиопоме- 
хами в бегунок распределите- 
ля обычно встроен резистор 
- около 5 кОм. Кроме того, вы- 
соковольтные провода имеют 
распределенное по длине до- 
полнительное сопротивление. 

Когда от распределителя 
избавились, поиск неисправ- 


ностей стал проще. Пример - 
впрысковые «десятки». Тут 
всего четыре провода. Нако- 
нец, в автомобильном мире 
уже очень давно известен со- 
всем иной подход к подаче 
высокого напряжения на све- 
чи. Зачем ставить высоко- 
вольтные провода, если мож- 
но обойтись без них? В Рос- 
сии это сделали на шестнад- 
цатиклапанном двигателе 
ВАЗ-2 11 24: на каждую свечу 
надета своя катушка зажига- 
ния. 1 



варианты контактов для высоковольтных проводов. Обычно они 
скрыты под внешними пластмассовыми или резиновыми деталя- 
ми. Здесь 1 - наконечник для модуля зажигания; 2 - наконечник 
свечи (например, «классики» ВАЗ); 3 - наконечник свечи 1б-кла- 
панных двигателей ЗМЗ-406 и ВАЗ-2П2; 4 - контактная гайка 
свечи; 5 - наконечник провода в распределителе зажигания и 
катушке. 


ПРОКОЛ СТЕКЛООЧИСТИТЕЛЬ «ПРИОРЫ» I 


с водяным охлаждением 


Владимир Арбузов 

Г оворят, что улучшений 
и усовершенствований 
в «Приоре», по сравне- 
нию с «десяткой», не 
счесть, однако вместе с ними в 
машину, похоже, заложили не- 
малый ресурс для последую- 
щих модернизаций. Умышлен- 
но или нет - не берусь судить, 
но появилась у нее такая осо- 
бенность: во время дождя во- 


да с ветрового стекла попада- 
ет прямиком на моторедуктор 
стеклоочистителя! И не как- 
нибудь хаотично, случайными 
брызгами, а целенаправленно, 
через водосточное отверстие 
в левом углу «жабо». Отвер- 
стие это ориентировано так, 
что в хороший дождь вода из 
него хлещет точно на электро- 
двигатель. Ни капли мимо! 


Ведь могут сделать, если 
захотят! А электродвигатель, 
за исключением небольшого 
чехольчика на редукторе, ни- 
чем, заметим, не защищен. Жи- 
вет он в таких условиях недол- 
го ' многие счастливые обла- 
датели «приор» уже успели в 
этом убедиться. 

Ну а тем, кто еще не знает 
об этой особенности, советуем 
закрыть моторедуктор про- 
стейшим жестяным или пла- 
стиковым щитком, или куском 
клеенки - хотя бы так, как это 



сделано на нестареющей 
«классике». Г 


За рулем 01/2008 165 


РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДИАГНОаИКА МОТОР-ТЕСТЕРЫ 


Область покрытия 

Диагностическая аппаратура непрерывно совершенствуется, на рынке появляются все новые 
приборы. Пора и техцентру ЗР обновить оборудование, считает Геннадий Емелькин. 




Для расширения возможностей приборов 
серии дет фирма «НТС» создала новый 
адаптер-коммутатор АК-4. Он позволяет диа- 
гностировать автомобили, блоки управления 
которых поддерживают протокол обмена 
данными Л850РѴѴМ и по шине САN. 


Бескартриджный тестер ДСТ-ЮН. Что называ- 
ется, «все включено»! 



Н ынче автомобиль настолько на- 
сыщен электронными система- 
ми. что оценка его состояния по 
старинке, на глазок, неприем- 
лема. Время «самородков» уходит. Нужна 
армия специалистов, способных диагно- 
стировать множество марок и моделей 
машин на основе современных научных 
взглядов и объективных показаний точ- 
ных приборов. 

На рынке диагностической техни- 
ки давно известна самарская фирма НПП 
«НТС», в свое время создавшая первый 
прибор для проверки систем управле- 
ния двигателями ВАЗ. Это ДСТ-2М, полу- 
чивший такое признание специалистов, 
что его даже «прописали» в руководствах 
по ремонту автомобилей в качестве ди- 
лерского сканера. «Старичок» ДСТ-2М до 
сих пор пользуется спросом. Когда он сой- 
дет со сцены, сменные картриджи с про- 
граммным обеспечением для него будут 
по-прежнему обновлять - ведь этим при- 
бором обзавелись уже свыше 10 тысяч 
пользователей! 

Новые пользователи все чаще пред- 
почитают современный сканер ДСТ-ЮН 
(цена полного комплекта 23 650 руб.), ко- 
торый при покупке включает в себя пол- 


ный комплект программ для диагности- 
ки автомобилей ВАЗ, ОМ-АВТОВАЗ, ГАЗ, 
УАЗ, ИЖ, ЗАЗ, «Ока» (СеАЗ), «Дэу», КИА, 
группы «Фольксваген» («Ауди», СЕАТ, 
«Шкода», «Фольксваген») - соответствен- 
но, в тестере есть поддержка протокола 
ОВО-ІІ. Механик выбирает марку маши- 
ны и включает функцию «автоопределе- 
ние»: на табло должен высветиться тип 
контроллера. Если ошибки нет, жмет на 
клавишу «ввод». И все! Ну а в случае не- 
доразумений введет тип блока управле- 
ния вручную. 

Не охвачены пока «волги» с мотором 
«Крайслер», но скоро эту недоработку 
устранят. В продаже уже появился пока- 
занный на фото адаптер АК-4: он позволит 
работать с блоками управления, поддер- 
живающими «волговский» протокол об- 
мена Л 850РѴѴМ, а пока к выпуску готовит- 
ся соответствующее программное обе- 
спечение тестеров. 

Программные модули ДСТ-ЮН вписа- 
ны в энергонезависимую память, услов- 
но поделенную на восемь ячеек по 1 Мб 
каждая. В настоящее время полный ком- 
плект диагностических программ состо- 
ит из пяти модулей, а три ячейки памяти 
свободны, но уже на подходе модуль для 
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диагностики автомобилей «Опель», а за- 
тем «Рено». Есть и резерв: программный 
модуль обычно занимает меньше 1 Мб, 
поэтому блоки можно уплотнять, добав- 
ляя новые. 

Развитие интернета и компьютерной 
грамотности многим позволяет эконо- 
мить: программное обеспечение скане- 
ра ДСТ-10Н можно обновить самому, ска- 
чав из Сети; для связи с компьютером вы- 
пускается кабельный комплект ДСТ-10- 
ПК. Вообразите, например, что ваш ска- 
нер не смог найти связь с каким-то новым 
контроллером ВАЗа, номер прошивки на 
вашем приборе 5.17.1 (последняя циф- 
ра означает номер подверсии). А нужная 
вам прошивка, с которой связь возможна, 
- 5.17.2. Такая перепрошивка в пределах 
подверсий будет бесплатной. Если же по- 
является совсем новая прошивка, то для 
нее придется приобрести у дилера код 
регистрации. 

Перспективы семейства ДСТ-10 ясны: 
как только объем его памяти будет исчер- 
пан, производитель его увеличит. Диагно- 
сты народ требовательный - особенно 
знакомые с импортной техникой. Самар- 
цы разрабатывают для них новый при- 
бор ДСТ-20, на уровне импортных анало- 
гов - с операционной системой ѴѴіпбоѵѵз 
СЕ, 5-дюймовым экраном, памятью 1 28 Мб 
и обновлением программ через разъем 
УБВ. Кроме базовых модулей, могут поя- 
виться всевозможные подсказки, справоч- 
ная информация, клиентская база и т^;. 

Для проверки исполнительных эле- 
ментов - регулятора холостого хода, ка- 
тушки зажигания, датчика ПДЗ и т.д. - 
фирма производит тестер ДСТ-бС-МК. Об- 
новленный вариант поместили в метал- 
лический корпус, отсюда лучшая помехо- 
защищенность. Этот компактный прибор 
' верный помощник не только механика, 
но и продавца в магазине запчастей. Со 
временем появится следующий вариант 
тестера - ДСТ-60. Кроме привычных функ- 
ций, в нем будет встроенный мультиметр. 
Сегодня его задачи возложены на отдель- 
ный прибор иММ-2, способный измерить 
напряжение, силу тока, сопротивление, 
напряжение во вторичной цепи систе- 
мы зажигания, угол замкнутого состояния 
контактов, частоту вращения коленвала. 
Для обеспечения точности самого прибо- 
ра предусмотрена возможность его кали- 
бровки. 

Наряду с многофункциональными те- 
стерами фирма предлагает специализи- 
рованные приборы для проверки кату- 
шек, форсунок, регуляторов холостого 
хода и тщ. Конструкции постоянно разви- 


ваются. Сейчас идут работы по модерни- 
зации корпуса высоковольтного разряд- 
ника - чтобы напряжение пробоя не зави- 
село от влажности и давления воздуха, он 
будет герметичным. 

Многие клиенты считают, что диагно- 
стика неполна без современного компью- 
тера - фирма это учитывает. Последняя 
разработка - «Мотор-Тестер МТЮ», есте- 
ственно, включающий в себя и сканер. 
Начнем с упрощенной, компактной вер- 
сии - компьютерный «Сканер МТ10СО» 
за 15 950 руб. («СО» означает сканер- 
осциллограф). Двухканальный осцилло- 
граф особенно полезен при проверке ис- 
полнительных механизмов, а что касает- 
ся сканера, то у него охват моделей го- 
раздо шире, чем у приборов ДСТ. Помимо 
уже названных автомобилей, он работает 
с ЭБУ «Опеля», «Хёндай», «Рено», «Форда» 
- как по протоколу Л 850РѴѴМ, так и по со- 
временной шине САМ. 

Он позволяет следить за параметрами 
в цифровом и графическом виде, пользо- 
ваться подсказками, вести базу данных по 
выполненным работам, распечатывать от- 
четы. Рекомендуемые значения параме- 
тров можно не знать - нужно лишь задать 
сканеру предельные. Величины за грани- 
цами диапазона выделяются на экране 
цветом. 

Для продвинутых специалистов выпу- 
скается комплекс «Мотор-Тестер МТ1 0» с 
блоком диагностики АМД-4А, обеспечи- 
вающим множество других функций - на- 
стоящий мотор-тестер с функциями мно- 
гоканального осциллографа (цена 48 950 
руб.). Впечатляет чемодан с аксессуара- 
ми - стробоскопом, датчиками давления, 
разрежения, высокого напряжения, ком- 
мутатором, токовыми клещами, разно- 
образными переходниками с адаптера- 
ми и Т.П, В комплекте с оборудованием по- 
ставляется книга по диагностике и видео- 
диск с учебными материалами. Для удоб- 
ства работы и во избежание путаницы с 
проводами фирма предлагает пользова- 
телю компьютерную стойку собственной 
разработки (8250 руб.). 

В первую очередь фирма заботится о 
диагностике самых популярных моделей, 
но их растущее разнообразие ставит пе- 
ред разработчиками НПП «НТС» насущную 
задачу - непрерывно расширять «облааь 
покрытия», чтобы отечественные прибо- 
ры одинаково хорошо могли справляться 
как с диагностикой наших автомобилей, 
так и иномарок. На сегодняшний день для 
диагностики «Мотор-Тестером МТЮ» до- 
ступно уже 165 опрашиваемых блоков, и 
список этот постоянно пополняется. о 



Услугами мультиметра пользуются многие 
автомобилисты. иММ-2 способен измерять 
напряжение (включая вьісокое во вторичной 
цепи системы зажигания), силу тока, сопротив- 
ление, угол замкнутого состояния контактов, 
частоту вращения коленчатого вала. 



Программное обеспечение «Мотор-Тестера 
МТЮ», включающего в себя сканер и мотор- 
тестер, позволяет не только найти общий 
язык со 1 65 электронными блоками автомо- 
билей, но и оценить состояние двигателя, 
опираясь на показания датчиков высокого 
напряжения, давления, разрежения и тд. Вот 
их сколько! 


Упрощенная версия «Сканер МТ10С0». К услу- 
гам диатостов сканер и двухканальный 
осциллограф. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, «ДЖИ-ЗМ-АВТОВАЗА» 



На ВАЗе: 


ИВАН ГОЛОВИН 
отдел 
дорожных 
испытаний 
и доводки 
автомобилей 
МИХАИЛ КДЯЕВ 
бюро доводки 
автомобилей 
повышенной 
проходимости 
РАФОЛЬКАМРОВ 
отдел 

специальных 

испытаний 


■ Недавно купил новый ВАЗ-21 12 
(16 клап., 1,6 л) с пробегом 15 км. 
Вскоре обнаружил, что при скоро- 
сти 90 км/ч руль сильно трясет. 
Вряд ли это нормально для новой 
машины. Что посоветуете? 

Как правило, такое поведение 
объясняется слишком большим 
дисбалансом передних колес. Их 
следует заново тщательно отбалан- 
сировать. Заодно имеет смысл про- 
верить и при необходимости отба- 
лансировать также задние колеса - 
их повышенный дисбаланс отрица- 
тельно сказывается на износе шин 
и долговечности ступичных под- 
шипников. 

От отдепа эксппуатации ЗР. Так- 
же рекомендуем прочитать в ян- 
варском номере 2007 г. ответ на за- 
дачу нашего конкурса. Он познако- 
мит с некоторыми «секретами» дис- 
баланса. 

■ На моей «Ниве» щетка правого 
дворника не доходит до началь- 
ного положения. Как это устра- 
нить? 

Так же, как на любом другом ав- 
томобиле. Когда щетки находят- 
ся в «парковом» (крайнем нижнем) 
положении, открутите гайку кре- 
пления интересующего вас рыча- 
га стеклоочистителя. Затем сдвинь- 
те рычаг вдоль оси вверх, поверни- 
те до нужного положения и насади- 
те на ось. В таком положении затя- 
ните гайку. 

Не забудьте, что неочищаемый 
«клин» между левой и правой щет- 


ками, ограничивающий обзорность, 
должен быть минимальным. 

■ У нас в Красноярском крае 
асфальтовые дороги не лучшего 
качества - часто под колесами 
«гребенка». В автохозяйстве 10 
длинных «нив». На таком покры- 
тии уже при 70-80 км/ч их все 
бросает в занос. Меняли аморти- 
заторы - не помогло. Есть ли дру- 
гой выход? 

Увы, подобное поведение зако- 
номерно для «Нивы», поскольку об- 
условлено особенностью кинема- 
тики задней подвески со штангой 
Панара (поперечной штангой). Из- 
менением характеристик амортиза- 
торов эту проблему решить невоз- 
можно. Радикальный способ избав- 
ления от заноса задней оси и корот- 
кой (ВАЗ-21213-21214), и длинной 
(ВАЗ-2131) «Нивы» на «гребенке» - 
снижение скорости. 

■ У меня ВАЗ-21093 1992 г. выпу- 
ска. Пока не прогрею мотор до 60 
градусов (даже летом!}, он не дер- 
жит холостых оборотов, в чем 
причина? Как правильно прогре- 
вать мотор? 

Главное внимание надо уделить 
исправности и правильным регу- 
лировкам карбюратора. Нормаль- 
но функционирующая система пи- 
тания современного двигателя обе- 
спечивает его устойчивую работу 
в любом температурном состоянии, 
втом числе непосредственно после 
пуска. К тому же она допускает про- 


грев холодного мотора в движении, 
при небольших нагрузках, что наи- 
более рационально. 

От отдела эксплуатации ЗР. Мы 
рекомендуем обратить серьезное 
внимание на исправность пускового 
устройства карбюратора - в частно- 
сти, на зазоры между кромками воз- 
душной заслонки и корпусом. 

■ в жаркую погоду двигатель на 
ВАЗ-2114 иногда не сбрасывает 
оборотов - они как бы застывают 
на двух тысячах или даже выше. 
Лампа «Проверь двигатель» не 
загорается. Беда в том, что дефект 
плавающий - предъявить дилеру 
нечего. Посоветуйте что-нибудь. 

Наиболее вероятная причина 
описанных проблем - сбой в рабо- 
те датчика положения дроссель- 
ной заслонки. Попробуйте его за- 
менить. 

■ Купил ВАЗ-2111 с двигателем 
1,6 л. На протяжении 9 тыс. км бес- 
покоят провалы при нажатии на 
педаль газа. Ни одна СТО не 
помогла. Меняли контроллер, все 
датчики, катушки, свечи - прова- 
лы остались, причем возникают 
только на горячем, выше 70 граду- 
сов. На холодном их нет. Что посо- 
ветуете? 

Судя по всему, виноваты кали- 
бровки электронного блока управ- 
ления системой впрыска. Рекомен- 
дую проверить состояние калибро- 
вок и, при необходимости, заме- 
нить их на обновленные. 



СМ-АѴТОѴАХ 


На «Джи-Эм- 
АВТОВАЗе» 


ВАЛВЧІЙ СВЕШНИКОВ 

отдел 

послепродажного 
обслуживания 
ВАДИМ КЛАССЕН 
экспериментальные 
и перспекшвные 
разработки 


■ Можно ЛИ гидрокомпенсаторы 
на «Шевроле-Нива» (у меня стучит 
уже не первый комплект) заме- 
нить обычными «стаканчиками», 
как на ВАЗ-2108? 

Конструкция головки цилин- 
дров «Шевроле-Нива» отличается 


от головки ВАЗ-2108, поэтому сде- 
лать привод клапанов аналогичным 
ВАЗ-2108 нельзя. 

■ Сколько хладагента необходи- 
мо для заправки системы конди- 
ционирования «Шевроле-Нива»? 


■ Какова маркировка ремня в приводе компрессора кондиционера 
«Шевроле-Нива»? 

Маркировка ремня компрессора видна на фото. 



В систему заправляют 650 г фре- 
она Рогапе В-134а. 

■ Какие стеклоподъемники можно 
установить в задние двери «Шев- 
роле-Нива»? 

Заводом одобрены и использу- 
ются механические стеклоподъем- 
ники задних дверей производства 
САЗ и ДААЗ. Одобрение произво- 
дителем каких-либо электрических 
стеклоподъемников отсутствует. 

■ Какую жидкость, кроме «Пенто- 
зина», заливают на заводе в систе- 
му ГУР и совместимы ли они? 

В производстве для заправки 
системы ГУР используется только 
жидкость «Пентозин». 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДИАГНОСТИК^КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ 


Тело «десятое» 


Автолюбителю с навыками слесаря полезно знать особенности коробок передач. 
Основные различия узлов «десятки», «Калины» и «Приоры» показывает Геннадий 
Емелькин. 



Первичные и вто- 
ричные валы рас- 
сматриваемых 
коробок передач 
взаимозаме- 
няемы (в сборе). 

В свое время, 
когда «десятые» 
КП разрушались 
из-за поломки 
вторичного вала 
в зоне шестерен 
главной пере- 
дачи, знатоки 
заменяли этот 
узел в сборе 
надежным вто- 
ричным валом от 
варианта 21083 
- некоторые по 
сию лору с ним 
ездят. 



Теперь на I, II и III передачах вместо преж- 
них латунных блокирующих колец (на фото 
- слева) применяют новые, с увеличенной 
поверхностью трения. Новое кольцо легче - 
и у него три кулачка, а не шесть. 

Если измерить наименьший диаметр конуса 
кольца, то у старого он равен 50 мм, а у ново- 
го-52 мм. Еаественно, гладкие конические 
поверхности на ведомых шестернях должны 
соответавовать этим кольцам. Если нужного 
блокирующего кольца нет, можно заменить 
его старым, но в сборе с ведомой шестерней. 




С конца июля 2007 г. задний подшипник 
первичного и вторичного валов открытого 
типа 6-50305А2ЕШ1 (на фото - справа) 
уступил место закрытому подшипнику 
750305-АУ с увеличенной динамической 
грузоподъемностью. 

Здесь показаны прежние сальники полу- 
осей - с винтовыми насечками, учитывав- 
шими направление вращения вала. Чтобы 
упростить монтаж и исключить путаницу, 
в составе резины левого сальника был 
красный пигмент, а правого - черный. 



С овременные автомобили ВАЗа 
- переднеприводные «Приора», 
«Калина» и уходящая «десятка». 
Спорить об их сходстве и раз- 
личиях можно долго. «Калина» - совер- 
шенно новая для ВАЗа модель «младше- 
го» класса. Но есть узлы, общие для всех 
трех машин или мало чем различающи- 
еся, - например, коробки передач. Все 
они вроде бы «на одно лицо», а потому 
перед покупкой коробки стоит внима- 
тельно изучить ее отличия. Изделие до- 
рогое - не ошибитесь! 

Что в коробках общего? Во-первых, 
передаточные числа всех передач и 
главной передачи - одни и те же. Напри- 
мер, передаточное число главной пары - 
3,7. Оно, заметим, для двигателя доволь- 
но «тяжелое» - в перспективе возможен 
переход завода на выпуск «калин» с па- 
рой 3,9. Это наверняка улучшит тягово- 
разгонные характеристики автомобилей, 
в,', том числе так называемую эластич- 
ность (интенсивность разгона на высшей 
передаче). Вряд ли это существенно от- 
разится на топливной экономичности - 
ведь с такой главной парой автомобили 
в ряде ситуаций будут «выходить на мак- 
сималку» не на четвертой, как было, а на 
пятой передаче. 

С мая 2005-го в КП «прописался» но- 
вый синхронизатор передач - с I по III. 
Блокирующее кольцо стало легче, что 
способствует более легкому переключе- 
нию низших, наиболее динамичных, пе- 
редач. Скользящая муфта и ступица син- 
хронизатора остались без изменения, а 
ведомые шестерни другие. Их конусные 
участки соответствуют новым блокиру- 
ющим кольцам. Кроме того, появились 
новые датчики скорости, заднего хода, 
а в коробке «Калины» - и электрическая 
блокировка выбора заднего хода. 

Мы рассказали о коробках передач 
одного семейства, имеющих одинаковую 
редукторную часть - от коробки 
ВАЗ-2110. Однако необходимо отметить, 
что на автомобилях «Калина» применяет- 
ся и другая коробка передач - с редук- 
торной частью 21083. Здесь ведущая ше- 
стерня главной передачи не съемная, 
а нарезана непосредственно на валу. □ 
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А это современный, универсальный сальник полуосей - 
с симметричной насечкой. Его стали применять с начала 
2005 года. И у ремонтников, и у автовладельцев про- 
блем теперь меньше. 



Приводы спидометра. Справа механический - для ВАЗ-2П0. Если сломается пласт- 
массовая шестерня, придется коробку разбирать. В середине - пара деталей серого 
цвета - для «Приоры». Слева - пара черного цвета для «Калины». Не путайте, иначе 
показания спидометра окажутся весьма далекими от реальных значений. 



На коробках передач 21 10 и «Калины» 
датчик заднего хода старого образца 
- справа. На КП «Приоры» поставили 
новый датчик, рассчитанный под гер- 
метичный разъем. 



Шарниры привода переключения передач. 
Слева - традиционный для переднепривод- 
ных ВАЗов. Его же ставят и на «Приору». На 
«Калине» более сложный шарнир, с классиче- 
ской крестовиной. При покупке не спутайте! 



Соленоид блокировки включения заднего хода для 
«Калины». У первых блокираторов был латунный 
корпус с резьбовой частью М1 б. Случалось, тут он 
и обламывался. Ныне корпус стальной, а резьба - 
М20. Такой соленоид ставят с декабря 2005 г. 



Коробку передач 2110 отличите не только по номеру на картере. 

Ее выдают также старый шарнир 1 привода переключения передач 
и механический привод спидометра 2. 


Коробка передач «Приоры». Наиболее характерное отличие от дру- 
гих - разъем датчика скорости 1 серого цвета. «Калиновский» похож, 
но он черный. 



Новый датчик заднего 
хода на коробке пере- 
дач «Приоры» - с герме- 
тичным разъемом. Это 
тоже отличительный 
признак (если такие дат- 
чики не появятся, нако- 
нец, также на «десят- 
ках» и «калинах»!]. 

Коробка передач 
«Калины». Ее приметы - 
новый шарнир 1 привода 
переключения передач 
и разъем датчика ско- 
рости 2 черного цвета. 




Соленоид блокировки вклю- 
чения задней передачи 1 на 
коробке «Калины» расположен 
по соседству с датчиком вклю- 
чения заднего хода 2. 
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ТЕХНИКА ОБОЗРЕНИЕ РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


Поворот В мозгах 

Все же машины имеют немало общего с людьми. Двигатель - сердце, кузов - тело, 
колеса - ноги и руки. А что тогда рулевое управление? Сравнивал Денис Арутюнян. 



.0 

Все существа делятся на семейства, виды 
и классы. По такому же принципу можно 
рассмотреть и рулевые механизмы. Один 
из вымирающих сегодня видов - узлы 
типа '«глобоидальный червяк - ролик». 
Соединенный с рулевым валом червяк 
переменного диаметра передает усилие 
на ролик; тот связан коротким валом с 
сошкой, воздействующей на систему тяг 

- рулевой привод. Проверенная време- 
нем схема по сей день «обитает», напри- 
мер, на отечественной классике - '«жигу- 
лях». В активе такой конструкции - низкая 
склонность к передаче ударов от дорож- 
ных неровностей, большие углы поворо- 
та колес возможность передачи больших 
усилий. В пассиве - сложное хитросплете- 
ние тяг и шарнирных сочленений с вечно 
накапливающимися люфтами, -«тяжелый» 
и малоим«}юрмативный руль. Минусы все- 
таки весомее плюсов. Ныне такие устрой- 
ства практически не применяют. 

Самый массовый вид - реечный руле- 
вой механизм. Конструкция очень проста 

- шестерня на конце вала баранки пере- 


мещает вправо-влево зубчатую рейку, 
которая через наконечники толкает 
в нужную сторону колеса. Сейчас при- 
меняют и разновидности такой схемы і 
с переменным шагом зубцов (в средней 
части они нарезаны с меньшим, чем на 
концах, шагом). При увеличении. угла 
поворота передаточное отношение 
меняется, облегчая управление, напри- 
мер на парковке. Малая масса, компакт- 
ность, невысокая цена, минимальное 
количество тяг и шарниров - все это 
обусловило широкое распространение. 
Помешать не смогла даже повышенная 
чувствительность к передаче дорожных 
неровностей. 

Однако рейка, при всех ее досто- 
инствах, стала популярной отнюдь не 
на всех автомобилях. На тяжелых все- 
дорожникзх, таких как знаменитый 
-«Гелендеваген», встречается схема «винт- 
- шариковая гайка - сектор». По сути, 
она очень похожа на червячную, но есть 
и немало отличий. Рулем водитель вра- 
щает вал с винтовой канавкой, а надетая 
на него гайка с «нарезкой» на внешней 


стороне поворачивает зубчатый сек- 
тор вала сошки. Для уменьшения тре- 
ния усилие с вала на гайку передается 
через шарики, скользящие в винтовой 
канавке между ними. Такой механизм 
гораздо сложнее и дороже в производ- 
стве. чем реечный или червячный, но 
потери на трение - меньше. Кстати, его 
чаще используют на тяжелых грузовиках 
и автобусах. 

В истории были и иные схемы руле- 
вых механизмов, скажем, -«червяк - 
боковой сектор» или «винт - кривошип». 
Однако из-за низкой эффективности и 
сложности в производстве они не при- 
жились. 


Какой бы оуяевой механизм ни выбрали, о безопасности 
не забывают никогда! При аварии колонка ломается, пре- 
дотвращая '«въезд-« баранки в глубь салона. 
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СИЛА ЕСТЬ 

Сегодня трудно найти автомобиль без уси- 
лителя рулевого управления. А впервые их 
применили на тяжелых грузовиках. Ведь 
чтобы повернуть огромные колеса, нужно 
было иметь очень накачанные мускулы. 
А легковым машинам усилитель нужен? 

Задача не в том, чтобы крутить руль 
двумя пальцами на парковке. Есть и иной 
резон использовать устройства даже в 
малогабаритных машинках. Усилитель 
позволяет устанавливать рулевые меха- 
низмы с меньшими передаточными чис- 
лами {без него это нагрузило бы руль), 
что улучшает точность и быстродействие 
конструкции. 

Давно испытанный гидравлический 
усилитель широко применяют по сей 
день. Насос, приводимый от двигателя, 
создает рабочее давление в цилиндре. 
В реечном механизме поршни встраивают 
прямо в корпус рейки. В нужный момент 
давление в правом или левом контуре 
повышается, помогая водителю повер- 
нуть колеса. Управляет работой золотник, 
установленный на входном вале механиз- 
ма, - при повороте руля он смещается, 
перекрывая определенные каналы для 
прохода жидкости. 

Разновидность этой конструкции - 
электрогидравлическийусилитель. Здесь 
гидронасос приводится не от двигателя, 
а от электромотора. У такого усилителя 
немало достоинств: он компактен, может 
работать при неработающем двигателе, 
питаясь от аккумулятора, но главное - 
электронасос включается, лишь когда 
водитель поворачивает руль. А это - 
экономия топлива. Некоторые автопро- 
изводители уверяют, что можно снизить 
расход на 5, а то и 10%. Кроме того, 
благодаря отсутствию прямой связи с 
двигателем устройство не «ворует» его 
мощность, что особенно ощутимо на 


маленьких городских машинках со сла- 
быми моторами. 

Немало сегодня и электроусилителей. 
Управляющим элементом служит элек- 
тронный блок, получающий информацию 
от датчика на рулевой колонке. Никакой 
гидравлики, а значит, даже минималь- 
ной вероятности течи. Электроусилители 
экономно расходуют энергию, к тому же 
очень компактны. Момент от электромо- 
тора можно передавать непосредственно 
на вал рулевого колеса, на вал шестерни 
реечного механизма или через винтовую 
гайку на саму рейку. Но, разумеется, есть 
и недостатки - существующие бортовые 
источники тока не могут обеспечить рабо- 
ту электромотора очень высокой мощно- 
сти, пригодного для тяжелых машин. 

ПОД «КОЛПАКОМ» 

Как и прочие системы автомобиля, 
рулевое управление сегодня все чаще 
оказывается под контролем электро- 
ники. Ярчайший пример - активный 
руль (АсГіѵе Зіеегіпд) на БМВ. баварцы, 
условно говоря, разрезали рулевой 



Один из вариантов компоновки - на 
«Мерседес-Бенце» А-класса электроусилитель 
установили между входным валом и шестер- 
нями рейки. 

вал, а затем соединили его с помощью 
сдвоенного планетарного редуктора. 
Изюминка в том, что корпус редуктора 
может поворачиваться с помощью спе- 
циального электродвигателя по команде 
электронного блока управления. Таким 
образом, в зависимости от скорости авто- 
мобиля компьютер меняет передаточное 
отношение рулевого механизма - остав- 
ляет его «затянутым» и чувствительным 
на шоссе и избавляет от необходимости 
крутить баранку на огромные углы при 
парковке. Нечто подобное появилось и 
на нынешнем «Ауди-А4». 

Другие таланты вычислительных 
машин лишь сейчас начинают входить в 
нашу жизнь. Несколько компаний, ска- 
жем, «Ниссан» и «Ситроен», уже внедряют 
автоматического парковщика. Опираясь 
на показания ультразвуковых датчиков 
или видеокамер, «мозг» отдает команды 
исполнительным механизмам, которые 
сами крутят руль, втискивая машину в 
тесное пространство между другими авто- 
мобилями. Водителю остается лишь нажи- 
мать педали! 
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ТЕХНИКА 


ОБОЗРЕНИЕ РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


На новый «Рено-Лагунаи будут устанавливать и традиционный гидравлический усилитель, и «активный руль». 
А флагман фирмы - «Вель-Сатис» уже примеряет электронное управление по проводам. 


Усилитель 


Активное рулевое 
управление 


Управление 
по проводам 



1 - рулевая тяга; 2 - насос усилителя; 
3 - бачок; 4 - рулевая колонка; 5 - 
рулевая тяга; 6 - рейка; 7 - гидравли- 
ческий контур. 


1 - блок управления; 2 - датчик поворота 
руля; 3 - датчик боковых ускорений: 4 - пла- 
нетарный модуль; 5 - датчик положения 
колес; 6 - датчики скорости колес. 


1 - блок управления; 2 - датчик поворота руля; 

3 - исполнительные механизмы (актуаторы); 

4 - датчик боковых ускорений; 5 - датчик угла 
поворота колес; 6 - датчики скорости колес. 


Активное рулевое управление впервые внедрила компания БМВ. Благодаря планетарному редуктору с поворотным корпусом вращение руля на 
один и тот же угол передается колесам по-разному - в зависимости от скорости. 



Некоторые пути дальнейшего развития 
видны уже сейчас. Все больше концептов, 
где все органы управления, в том числе и 
руль, не имеют прямой связи с исполни- 
тельными механизмами. Повороты баран- 
ки находятся под неусыпным контролем 
датчиков, которые передают информацию 
в центральный процессор. А он, в свою 
очередь, отправляет по проводам команды 
актуаторам - электромоторам, поворачива- 
ющим колеса. Похоже, до серийных машин 
с подобными устройствами уже недалеко. 

МОЗГОВОЙ ШТУРМ 

Что же по сути рулевое управление: может 
быть, даже мозг машины? Это уже не 
совсем преувеличение. Ведь не исключе- 
но, что скоро (по крайней мере в масшта- 
бах истории) место привычного руля зай- 
мет нечто похожее на компьютерный 
джойстик, который окажется полностью 
под контролем электронного мозга. Ну а 
сможет ли он полноценно заменить мозг 
водителя, покажет лишь самое верное 
испытание - временем. □ 



Гости из ближайшего будущего - автоматические системы парковки. «Фопьксвэген-Тигуан» смо- 
жет причалить к тротуару совершенно самостоятельно. Малоопытные водители будут в восторге! 
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Ученым из Чикагского 
университета такой 
нанонасос уже не в 
диковинку. Более 
того, он перекачивает 
^ молекулы жидкости 
_ 8 тончайшем слое. 

^.Мотором, вращающим 
нанокрыльчатку, слу- 
жат белковые соеди- 
нения. 


Нано - приставка для обозначения 
одной миллиардной доли чего-либо. 
1 нономеглр (нм) равен 1/1000 микрона (мк). 

Наночастицы 
и мегазатраты 

Какая польза рядовым автовладельцам от 
модных нынче нанотехнологий? В будущее 
заглянул Алексей Воробьев-Обухов. 



Все вроде просто: стол, шланг, какие-то шарики внутри. Только 
увидеть зто можно лишь в электронный микроскоп. Шарики - не 
мячики для гольфа: это атомы. Такие объекты сегодня можно даже 
потрогать накоманипулятором и разложить на «аоле» в виде, 
например, какой-нибудь надписи. Левша отдыхает! 


Т ак порой случается; 

модное словечко на- 
чинают употреблять 
с пользой для сво- 
его бизнеса все кому не лень. 
И компрометируют реальные 
открытия, за которые, между 
прочим, только что присуди- 
ли Нобелевскую премию. На 
самом деле американский фи- 
зик Ричард Фейнман (он-то по- 
лучил свою премию в далеком 
1965-м) заложил основы ны- 
нешнего прорыва в наномир 
58 лет тому назад в докладе, 
сделанном в Калифорнийском 
технологическом институте. 
Тогда речь шла о принципи- 
альной возможности механи- 
чески перемещать отдельные 
атомы микроманипулятором 
и создавать таким образом ма- 
териалы с необычными свой- 
ствами. Но как и из чего сде- 
лать такую «наноруку», никто 
в ту пору не догадывался... 

Сегодня манипуляции с от- 
дельными молекулами и даже 
атомами специалистов уже не 
удивляют. Для нас же интере- 
сен конечный результат - осо- 
бенно в применении к автомо- 
билестроению. 

ЭЛЕКТРИФИКАЦИЯ - 
УЖЕ НЕ МИСТИФИКАЦИЯ 

Возможно, многие уже отме- 
тили для себя тенденцию, ярко 
проявившуюся на Франкфурт- 
ском автосалоне: заправочный 
пистолет все чаще соседству- 
ет с электрической розеткой. 
По крайней мере, в пределах 
городской черты. Да, пока да- 
же новейшие литий-ионные ак- 
кумуляторы способны обеспе- 
чить весьма скрюмный пробег, 
но для ежедневных поездок на 
работу и обратно хватит. Проб- 
лемой была скорее небольшая 
долговечность таких батарей 
(они выдерживали лишь око- 
ло 1000 циклов заряда-разря- 
да) и длительность пополнения 
их электричеством из розетки. 
Сравните 6-8 часов с парой ми- 
нут на обычной АЗС! Но почему 
аккумуляторы умирают раньше 
времени? Исследователи ком- 
пании АІіаіг Мапо^есЬпоІодіез 
(США) обнаружили причину: 


при зарядке большими токами 
(а только так можно сократить 
процесс до нескольких часов), 
ионы лития с силой «продира- 
лись» между микропластинка- 
ми графита, постепенно разру- 
шая электроды. 

Поняв физику старения ба- 
тарей, стало возможным найти 
наноэликсир молодости. Гра- 
фит в электродах заменили спе- 
циально созданными структу- 
рами из наночастиц оксида ти- 
таната лития (пІТО или, иначе, 
ІІ 4 ТІ 50 і 2 ). Они не мешали дви- 
жению ионов, что привело к не- 
вероятному увеличению срока 
службы батарей; более 25 000 
циклов на протяжении 20 лет! 
С учетом подзарядки дважды 
в день разделите это огромное 
число на два - и узнаете, сколь- 
ко дней прослужит электромо- 
биль. Более того, время заряд- 
ки стало возможным сократить 
до... 10-15 минут! Если, конеч- 
но, проводка выдержит. 

Новые «наноаккумулято- 
ры» (как вы понимаете, сами 
батареи - вполне традицион- 
ных размеров) уже прошли ис- 
пытания и воодушевили фир- 
му РНоепіх Моіогсагз на вы- 
пуск собственных электро- 
мобилей. В 2007 году их сде- 
лают всего 500 штук, но уже 
в 2008-м - 5000, а на 2011 год 
запланированы и вовсе гран- 
диозные (100 000 шт.) объемы. 

МЕГАЭФФЕКТ 
ОТ НАНОПЛАТИНЫ 

Нейтрализатор выхлопных га- 
зов давно стал непременной 
принадлежностью автомоби- 
ля. Без него мы так и вдыхали 
бы выхлоп Евро I, ни о каких 
«два, три, четыре, пять» не бы- 
ло бы и речи. Одна беда; ката- 
литическое напыление плати- 
ны или палладия - весьма до- 
рогое удовольствие. 

Разработчики фирмы «Маз- 
да» заглянули в микромир и об- 
наружили: частицы драгметал- 
ла крупнее 10 нм, напыленные 
на керамическую основу, дер- 
жатся на ней не слишком проч- 
но. При нагреве (а нейтрализа- 
тор только так и работает!) они 
начинают скользить по поверх- 
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в обычном нейтрализаторе (вверху] частицы платины или пал- 
ладия при нагреве скользят по поверхности керамического 
«шарика» и «сливаются» в частицы больших размеров. Если же 
уменьшить размер частиц до 5 нанометров, то они намертво 
фиксируются в лунках на керамической подложке. 

3 


ности керамических зерен и 
сливаются, подобно капелькам 
ртути в агломераты все боль- 
ших размеров. При этом неиз- 
бежно уменьшается площадь 
поверхности, контактирующая 
с газами, и эффективность их 
обезвреживания падает. 

Одновременно выяснилось: 
если уменьшить размер частиц 
металла до 5 нм и менее, они 
прочно застревают в нанопо- 
рах керамики и уже не могут 
«путешествовать». Более того: 
оперируя наночастицами пла- 
тины, удалось уменьшить ее 
общее количество в нейтрали- 
заторе на.,. 70-90%! 

Более того, такой нейтра- 
лизатор переживет сам авто- 
мобиль без потери эффектив- 
ности! 

А НАМ-ТО ЧТО? 

Все описанное выше хотя и ре- 
альность, но, увы, географиче- 
ски пока далекая: США, Япо- 
ния... А есть реальные приме- 
ры успешного применения на- 
нотехнологий, как говорится, 
здесь и сейчас? 

Оказывается, далеко ходить 
не надо. Более того, скоро ЗР 
впору будет проводить экспер- 
тизу всевозможных препара- 
тов, сохраняющих автомобиль 
девственно чистым при езде 
по обычным дорогам. Но сей- 
час, в преддверии соленой зи- 
мы. более актуальным показал- 
ся рассказ о новом антикоре 
«Нано Цинк» фирмы Ѵаіѵоііпе. 
Препарат предыдущего поко- 


ления «Тектил Цинк» хорошо 
известен. Зачем же понадоби- 
лось радикально уменьшать, 
как следует из названия, час- 
тицы цинка и ингибиторов (за- 
медлителей) коррозии до на- 
норазмеров? Одна из причин 
сходна с описанной выше: в та- 
ких частицах поверхностных 
атомов больше - стало быть, 
выше активность их в реакци- 
ях. Но еще одно преимущество 
исследователи смогли обнару- 
жить, лишь рассмотрев металл 
кузова в электронном микро- 
скопе. Оказалось, при воздей- 
ствии механических нагрузок 
поверхность быстро покрыва- 
ется микро-, точнее, нанотре- 
щинами шириной не более 100 
нм. Увидеть их в обычный мик- 
роскоп нереально: даже волос 
в 2000 раз толще! А вот ионы 
кислорода свободно проника- 
ют в них и начинают свою раз- 
рушительную работу, не встре- 
чая сопротивления. 

Уменьшив частицы анти- 
кора до наноразмеров, уда- 
лось обеспечить проникнове- 
ние состава Мапоііпс М^ 777 в 
эти трещинки и организовать 
там достойную встречу «агрес- 
сору». А чтобы жидкий состав 
не смывался, покрытие сразу 
же обрабатывают фиксирую- 
щим средством Мапоііпс УВС 
778. Под его коркой и «плава- 
ют» наночастицы в ожидании 
рыжего врага. Причем доволь- 
но долго; на такую защиту да- 
ется гарантия сроком 11 лет. 
причем для авто любой марки. 


Вот только стоит процедура 
примерно на 3000 рублей до- 
роже обычной обработки «Тек- 
тил Цинком»... 

НАНОТЕХНОЛОГИИ 
И НАНОБОЛТОЛОГИЯ 

Мы намеренно не описывали 
технологий получения наноча- 
стиц. Поверьте, это весьма 
сложный и дорогой процесс. 


А потому нужно весьма крити- 
чески относиться к упомина- 
нию нанотехнологий в неких 
дешевых прибамбасах, обеща- 
ющих грандиозную экономию 
топлива при не менее гранди- 
озном росте мощности. Впро- 
ѵѵчем, если хотите похвастаться 
перед друзьями новейшим «на- 
ноускорителем» под капотом 
«Лады» - почему бы и нет... с 



Эффективность антикоррозионного покрытия зависит от размера его частиц. Если они измеряются нанометрами, то цинк, например, 
может пробраться в самые микроскопические трещинки металла и встретить там ионы кислорода: 1 - металл кузова; 2, 3 - растворенные 
в масле ингибиторы коррозии; 4 - пленкообразующий состав; 5 - частицы цинка; 6 - капли воды; 7 - песчинки, камешки; 8 - микротрещи- 
на 8 покрытии; 9 - микротрещины в металле; 10 - очаг коррозии. 
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Профжіированный трек для скоростных 
испытаний не только позволяет имитировать 
прямую дорогу на ограниченном простран- 
стве, но и удачно скрывает секреты полигона. 
^0 своеобразная защита от непрошеных 
объективов. 


анкфурта-на-Майне ничем и 
іресен, уверяет Анатолий Ф( 


уденхоффен неподалеку от Ф| 
Щженерал моторе» весьма ин- 
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С овременные технологии меняют 
процесс проектирования. Мно- 
гие неразрешимые прежде про- 
блемы снимают благодаря ком- 
пьютерному моделированию задолго до 
строительства первых образцов. Грубых 
ошибок е конструкции современных ав- 
томобилей - нет. Все едут, тормозят и по- 
ворачивают как надо - но все же одни ма- 
шины лучше, нежели другие. Именно до- 
водка реальных прототипов расставляет 
лидеров и аутсайдеров по местам. 

Полигон «Дженерал моторе», где дово- 
дят «опели» и иные автомобили концерна, 
не самый новый (основан в 1 960 году) и не 
самый большой; в окружности не превы- 
шает двух километров, а профилированная 
скоростная дорога, свернутая в компактное 
кольцо, - всего 4,8 км. В общем, ровесник 
нашего дмитровского, но примерно вдеся- 
теро меньше по площади. В плотно насе- 
ленной Европе таких просторов, как у нас, 
нет и потребности автомобильных инже- 
неров приходится удовлетворять с учетом 
этого. Зато профиль скоростной дороги по- 
зволяет безбоязненно достигать 230 км/ч в 
«условном» прямолинейном движении - 
даже на такой скорости поперечный уклон 
наружного кольца 37% полностью компен- 
сирует боковую силу. Если допустить легкое 
боковое ускорение, можно безопасно опи- 
сывать круги и на скорости 250 км/ч. 

А вот динамометрическая дорога, где 
проверяют способности автомобиля к 
разгону и торможению, здесь чуть длин- 
нее километра и потому для скоростей, 
близких к максимальным, непригодна, 
ведь большинство обычных автомоби- 
лей достигают максималки лишь за 3-4 км. 
Еще 45 км дорог с различными покрытия- 
ми и рельефом рассчитаны на испытания 
легковых автомобилей и легких грузови- 
ков. Тут и различные варианты покрытия, 
и подъемы крутизной от 8 до 30%, имита- 
ция горной дороги и участок для ресурс- 
ных испытаний. Любопытна двухрядная 
дорога, имитирующая загородное шоссе. 
Одна половина - образцовая немецкая 
«ландштрассе», вторая больше походит 
на российскую дорогу в неплохом состо- 
янии. Когда от одной до другой всего пол- 
метра, контраст особенно ярок. 

Впрочем, даже при небольших разме- 
рах полигона на нем хватило места для 
овальной трассы с искусственным поли- 
вом и участками с низким коэффициентом 
сцепления размером аж 1 000x80 м! 

В РИТМЕ ВАЛЬСА 

Хозяева полигона предложили попробо- 
вать свои силы на «Опеле-Астра ОРС». Ав- 



По мере роста скоростей и ширины шин аквапланирование становится все более серьезной 
проблемой. Здесь можно оценить все его нюансы - как на прямой, так и в повороте. 


томобиль с 240-сильным мотором и перед- 
ним приводом обладает вздорным харак- 
тером и готов стирать 18-дюймовыѳ ши- 
ны в дым даже на третьей передаче. Что- 
бы приручить строптивый аппарат, требу- 
ется меньше крутить баранку. Во-первых, 
выбирать как можно более пологую траек- 


торию. Во-вторых, работать педалью аксе- 
лератора так, чтобы автомобиль «ввинчи- 
вался» в поворот и сам распрямлял траек- 
торию на выходе. На втором-третьем кру- 
ге приходит чувство. . . Нет не полного вза- 
имопонимания с машиной, а ритма. «Раз- 
два-три, раз-два-три, раз-два-три»... В му- 


Комплекс специальных дорог не обходится без булыжных мостовых и других видов неодно- 
родного покрытия. Верный способ оценить комфорт подвески и уровень шума. 
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ТЕХНИКА 


ПОЛИГОН «ДЖЕНЕРАЛ МОТОРС» 


зыке это - три четверти или вальс, в «Опель 
Перформанс Центре» - способ отработки 
навыков управления. Кстати, не помеша- 
ет кнопочка Ю5. Теперь отклик на педаль 
газа быстрее, а амортизаторы жестче. За- 
кружиться в неконтролируемом вальсе 
не даст система стабилизации, выключать 
которую не позволяют. Ведь она допуска- 
ет заметные скольжения, но препятствует 
«потере» автомобиля. И грамотному про- 
хождению «змейки» она не мешает. 

Следующий этап знакомства - короткая 
трасса для оценки управляемости. На пер- 
вый взгляд она несложна: перепады по вы- 
соте минимальны, нет длинных прямых, на 
которых можно замучить самые мощные 
тормоза. Десяток поворотов постоянного и 
переменного радиуса, пара нехитрых свя- 
зок. Впрочем, недостаток сложности испра- 
вила природа - дождь заставил пользо- 
ваться правой педалью 240-сильной 
«Астры ОРС» предельно деликатно. Чем 
точнее выдерживаешь траекторию и мень- 
ше работаешь рулем, тем быстрее прохо- 
дишь круг. Внешние эффекты с заносами и 
скольжениями добавляют пару секунд на 
круге. Эффективно и эффектно - совсем 
разные понятия, хоть слова и похожи. □ 


Если с зимой, снегом и льдом в Западной 
Европе туго, на помощь придут искусствен- 
ные покрытия, при поливе имитирующие 
скользкую дорогу. Раздолье для тестов АВБ и 
систем стабилизации. 


ДИЗЕЛЬ И ДЛЯ РОССИИ 

Знакомство с полигоном совместили с 
показом дизельных «опелей». У нас по- 
ка будут продавать из них только «Век- 
тру», оснащенную моторами 1,9 л разной 
мощности. 120-сильный вариант в ис- 
полнении ЕІедапсе и 150-сильный в ва- 
рианте Созто предлагают с 6-ступенча- 
той механикой за 701 и 775 тысяч рублей 
соответственно. Хотя на родине для бо- 
лее мощного дизеля есть и 6-ступенча- 
тая автоматическая трансмиссия. 



Это не самые новые двигатели, но 
еще достаточно современные: непо- 
средственный впрыск с системой «ком- 
мон рейл», турбокомпрессор и проме- 
жуточное охлаждение воздуха. Они от- 
вечают экологическим нормам Евро IV, 
отличаются хорошей экономичностью 
и высоким крутящим моментом: 280 Н'М 


для «младшего» и 320 Н'м для «старшего» 
двигателя. Впрочем, несмотря на одина- 
ковый блок цилиндров, различаются они 
не только давлением наддува, но и кон- 
струкцией головки. У более мощного - 
на восемь клапанов больше. Передаточ- 
ные числа трансмиссии для обоих дви- 
гателей одинаковы, поэтому более мощ- 
ный мотор, не проигрывая в экономич- 
ности при равномерном движении, выи- 
грывает в динамике разгона. 

Дизели нового семейства рабочим 
объемом 1,3 и 1,7 л с четырьмя клапана- 
ми на цилиндр устанавливают на «Кор- 
су» и «Астру». Ну а доживающей свой век 
на конвейере «Вектре» полагаются мото- 
ры времен ее юности. 

Чуть прокатимся на «Вектре» со 
1 20-сильным 1 ,9-литровым дизелем. Мо- 
тор шумноват и немного узок по рабоче- 
му диапазону, но с 2000 об/мин быстро и 
уверенно разгоняет большой седан. Гнать- 
ся за скоростью теперь не нужно, можно 
поупражняться в технике, позволяющей 
улучшить экономичность как минимум на 
10-15%. Несмотря на узкий рабочий диа- 
пазон дизеля. «Вектра» отеечает взаимно- 
стью. укладываясь в пятилитрювый, если 
верить маршрутному компьютеру, расход 
Результат совершенно предсказуемый. 
Звезд с неба и призов даигатель не хвата- 
ет, но обязанности выполняет честно. 




ТЕХНИКА 


КОНЦЕПТ-КАР МІТ$иВІ5НІ СОМСЕРТ-сХ 



Концепт-кар МіКиЫзЬі Сопсер*-сХ представлен 
на автосалоне ІАА во Франкфурте в 2006 году. 


Лицо японской национальности 

Дизайнеры «Мицубиси» ассоциируют свой нынешний стиль с истребителем, но есть в нем и 
нечто самурайское, считает Сергей Канунников. Рисунок: Константин Гарматюк. 



Благодаря вертикальной посадке 
салон, похоже, проаорный - чего 
не скажешь о багажнике. 
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Н ахмуренные «бро- 
ви», суровый прищур 
фар навевают мыс- 
ли о грозном воине, 
сильном, как медведь, прыгу- 
чем, как тигр, способном ра- 
зить мечом с неотвратимо- 
стью пулемета. Но «Мицуби- 
си Концепт-сХ» у кого-то вы- 
зовет иные ассоциации: все- 
таки отчасти похож на щенка- 
подростка, рычащего и лаю- 
щего, как взрослый пес, но, 
в о6щем-то, безобидного. Ведь 
машина довольно короткая - 
4,1 м, правда, с солидной ба- 
зой - более 2,5 л и на «взрос- 
лых» колесах - 255/45В19. 

Под кузовом - очень се- 
рьезная начинка: полнопри- 
водная трансмиссия, концеп- 
туально близкая «Мицубиси- 
Аутлендер». В нормальной 
жизни автомобиль - передне- 
приводный, при необходимо- 
сти можно включить режим 
4ѴѴО и даже задействовать 
электронное подобие межо- 
севой блокировки дифферен- 
циала. 

Суровость лица и осан- 
ки абсолютно не соответству- 
ет доброй сущности компакт- 
ного самурая. Автомобиль во- 
оружен дизелем настолько чи- 
стым, насколько это нынче воз- 
можно. Агрегат рабочим объе- 


мом 1,8 л удовлетворяет нор- 
мам Евро V, развивая при 4000 
об/мин 100 кВт/136 л.с. и уже 
при 2000 об/мин - 280 Н-м. 

Салон отделан так называ- 
емым «зеленым пластиком» - 
экологически чистой синте- 
тикой - и натуральными ма- 
териалами, в том числе бам- 
буком и органической смо- 
лой. Все это безвредно в про- 
изводстве, пригодно для пере- 
работки и вторичного исполь- 
зования. Судя по осанке, авто- 
мобиль достаточно просторен, 


вот только с багажником у не- 
го, видимо, плоховато. А по- 
просту - его практически нет. 
Впрочем, если не ездить с пол- 
ным экипажем (а так нынче де- 
лают редко), наверняка най- 
дется место и для поклажи. 

Маленький БІІѴ, компакт- 
ный кроссовер? Конечно, для 
«Мицубиси Концепт-сХ» Мож- 
но найти и иные определения. 
Но поклонникам увеличенно- 
го дорожного просвета, полно- 
го привода и агрессивного ди- 
зайна важнее знать, появится 


ли автомобиль в продаже. Ду- 
маю - появится. Модель, зани- 
мающую в гамме место между 
городским «Кольтом» и изряд- 
но подросшим «Лансером», 
выглядела бы логично как с пе- 
редним, так и с полным приво- 
дом. К тому же «истребитель- 
ный» стиль «Мицубиси», ока- 
зывается, не чужд и этому клас- 
су. Интересно, что по этому по- 
воду думают маркетологи? □ 

Симпатично! К тому же экологи- 
чески чисто. 





По спирали 


«Эка сложная вещь - лампоч- 
ка накаливания», - скажут не- 
которые. И ошибутся. Ученые 
Берлинского университета и 
специалисты «Фольксвагена» 
и «Филипса», исследовав «вну- 
треннюю жизнь» нити накали- 
вания в галогенной лампе Н7, 
выявили немало неожиданно- 
го и интересного. 

Нить накаливания (спи- 
раль) изготавливают из воль- 
фрама с температурой плавле- 
ния 341 О^С - самого тугоплав- 
кого из известных металлов. В 
чистом виде он очень трудно 
поддается обработке, поэтому 
спиралька сделана из сплава с 
добавлением калия. Это прида- 
ет необходимую пластичность 
при комнатной температуре и 


прочность при работе лампы. 
Колба галогенной лампы за- 
полнена смесью азота, арго- 
на, криптона и ксенона, состав 
которой подбирают так, чтобы 
максимально снизить испаре- 


ние вольфрама. К ней добав- 
ляют немного брома или йода: 
вступая в реакцию с испарив- 
шимся металлом, они обеспе- 
чивают прозрачность колбы и 
осаждение вольфрама обрат- 
но на спираль. 

Тем не менее рано или 
поздно любая лампочка пере- 
горает и дело тут, как выясни- 



Относительный срок службы, % 


I 



Плавное гашение света приводит к «сколиозу» 
спирали. 


Так изменяется металл спирали в течение срока 
службы. 


лось, вовсе не в банальном ис- 
парении металла. Электрон- 
ный микроскоп выявил его хи- 
трую кристаллическую струк- 
туру, которая при высокой тем- 
пературе самопроизвольно 
изменяется, стремясь к состо- 
янию с минимальной поверх- 
ностной энергией. Так гладкая 
нить превращается в уродли- 
вое с нашей точки зрения об- 
разование, которое к тому же 
работает как радиатор, охлаж- 
дая спираль и уменьшая све- 
товой поток. Это - стадия из- 
носа лампы, за которой следу- 
ет ее отказ. Из-за потери проч- 
ности рыхлая спиралька раз- 
рушается, и в месте разрыва 
образуется дуговой разряд; он 
расплавляет вольфрам и сва- 
ривает соседние витки. Лампа 
скачком начинает светить яр- 
че и потреблять повышенную 
мощность. Таких скачков до 
полного перегорания бывает 
обычно 3-4. 

Вопреки расхожим сужде- 
ниям оказалось, что на срок 
службы «галогенки» мало вли- 
яют вибрации, гораздо опас- 
нее превышение напряжения 
8 бортсети. Причем в форму- 
ле показатель степени дости- 
гает 12-14! Так, если повы- 
сить напряжение на 10% или 
в 1,1 раза, это приведет к со- 
кращению срока службы лам- 
пы в 1,1 ’^=3,45 раза. Но самый 
интересный сюрприз при- 
несло исследование того, как 
влияют на долговечность лам- 
пы ее медленное включение 
и выключение популярными 
нынче диммерами. До сих пор 
считалось, что плавный ра- 
зогрев и остывание спирали 
продлевают ей жизнь - ничуть 
не бывало! Напротив, резкое 
остывание как бы «закалива- 
ет» нить, а медленное - ведет 
к ее пластической деформа- 
ции и преждевременному за- 
мыканию витков, пятикратно 
(!) сокращая срок службы. 

Что ж. пока на смену «га- 
логенкам» окончательно не 
пришли «ксенон» и светодио- 
ды, результаты работы ученых 
будут представлять не только 
академический интерес. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Алексей Воробьев-Обухов 


Ременные вариации 


Невзрачный с виду ремень - 
главный в бесступенчатом ва- 
риаторе. Именно на его до- 
лю приходится основная на- 
грузка при передаче крутяще- 
го момента от двигателя к ко- 
лесам. О его прочность спо- 
тыкаются разработчики, на- 
мереваясь оснастить вариа- 
тором очередной, еще более 
мощный и скоростной авто- 
мобиль. 

Заметный прорыв удался 
фирме «КонтиТех»; она про- 
демонстрировала в Ганнове- 
ре так называемый гибрид- 
ный ремень (НуЬгісІгіпд), спо- 
собный работать в вариаторе 
всухую. Существующие ремни 
- по сути, набор металличе- 
ских пластин - требуют посто- 
янной смазки, что уменьщает 
трение - приходится сжимать 
конические половинки шки- 
вов с огромными усилиями. 
Эти усилия развивают гидро- 
цилиндры, которым нужен от- 
дельный насос - а все это вме- 
сте - дополнительный расход 
топлива. 

С новым «гибридом» управ- 
ляющая гидравлика не нужна, 
сухое трение позволяет лишь 
слегка сжимать ремень для 
передачи достаточно боль- 
шого крутящего момента. КПД 

Новый ремень на рабочем месте. 


ременного вариатора вырос 
до 90-95% против типичных 
до сих пор 60%, а это - прямая 
экономия топлива! 

Новинка устроена доволь- 
но хитро: два параллельных 
двусторонних зубчатых ремня 
при сборке вдвигаются снару- 
жи в пазы пластинчатых бло- 
ков, которые и создают необ- 
ходимое сухое трение. Разу- 
меется, никто не расскажет 
вам, из чего они сделаны, да 
это сейчас и не важно. Глав- 
ное - такой сборный ремень 
при общей ширине 25 мм 
и расстоянии между осями 
шкивов 150-170 мм переда- 
ет момент от 100 до 130 Н-м. 
Причем кратковременные пе- 
регрузки до 180 Н м ему не 
страшны. Передаточное чис- 
ло изменяется шестикратно 
за счет сдвигания конических 
щек шкивов с помощью элек- 
тромотора - никакой гидрав- 
лики, жидкости, уплотнений, 
высокого давления! 


А это - его «внутренний мир». 





Оиг Ргесізіоп, Уоиг Адѵапіаде 
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ТЕХНИКА 


Г 

новинки, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 



Чудо объемного звука 


Журналисты, собравшиеся в но- 
ябрьские дни в международном 
конгресс-центре Мюнхена, мог- 
ли воочию оценить достиже- 
ния цифрового авторадио ОАВ 
(ОідііаІ Аигііо Вгоабсазііпд), до- 
полненного системой Биггоипсі 
- объемного звучания. 

Передача звукового сигна- 
ла в цифровом формате име- 
ет неоспоримые преимуще- 
ства перед аналоговой - ради- 
останции зазвучат не хуже, чем 
записанная на СО прюграмма, 
без тресков, искажений и дру- 
гих эфирных помех. Рады будут 
не только слушатели, но и ра- 
диостанции: при новой техно- 
логии на одной несущей часто- 
те можно одновременно транс- 
лировать несколько программ, 
а значит, в радиоэфире станет 
свободнее, будет проще полу- 
чить лицензию на вещание. Но 
еще интереснее - сам сигнал 
может нести гораздо больше 
информации, чем аналоговый. 
В тот с трудом удалось запих- 
нуть два стереоканала, а в циф- 
ровом легко разместились пять 


Так размещается комплект для прие- 
ма объемного цифрового звука. 


ОАВ-присмн» 


Сабвуфер 


каналов объемного звука стан- 
дарта 5.1 (для четырех динами- 
ков по углам салона и сабвуфе- 
ров в центре). 

Оценить новинку в рабо- 
те посетителям предложили 
в салоне демонстрационного 
БМВ-Х5, напичканного цифро- 
вой аудиотехникой. Впрочем, 
увидеть ее можно лишь на на- 
шей схеме. В жизни все элемен- 


ты, разумеется, скрыты за об- 
шивкой и под полом багажника. 

Автомобильный «радио- 
сарраунд» пока не числится в 
списках опций, но цифровой 


тюнер для приема сигналов 
ОАВ уже доступен примерно 
за 400 евро. Увы, в России он 
работать не будет - нет пока 
таких передатчиков. 


Охотник за привидениями 


«Гайстерфарер« - водитель- 
привидение, так немцы назы- 
вают тех, кто по недомыслию 
оказался на встречной полосе 
автобана. То ли не разобрался 
в развязке, то ли много выпил, 
не важно. Главное теперь из- 
бежать смертельной опасно- 
сти лобового столкновения на 
скорости, может быть, и за две- 
сти - в Германии пока не вве- 
ли повсеместного ограниче- 
ния. Кстати говоря, встретить- 
ся с привидением не так уж и 
сложно; в год их фиксируют до 
1800! А узнавали о них до сих 
пор лишь из радиоссюбщений 
о дорожной обстановке. Но 
времена меняются. 

Исследовательская группа 
концерна БМВ специально за- 
нялась проблемой предупре- 
ждения - нет, не только других 


водителей - самой возможно- 
сти ненамеренно выехать на 
«встречку». Основанный на си- 
стеме СР5-навигации и устрой- 
стве распознавания дорожных 
знаков, новый ассистент пре- 
дупреждает водителя гром- 
ким звуком и яркими вспыш- 
ками, если он повернул не на 


тот лепесток развязки. Не внял 
предупреждениям? Тогда авто- 
мобиль начнет передавать ин- 
формацию о своем явно не- 
нормальном водителе на на- 
вигаторы в машинах, которым 
предстоит встреча с «приви- 
дением», на местную радио- 
станцию, в полицию, наконец] 


«Привидение» становится ви- 
димым прямо на дисплее на- 
вигатора, причем с указанием 
его скорости и направления 
движения. 

Технически несложно даже 
принудительно заглушить дви- 
гатель, но тут возникают юри- 
дические проблемы, решать 
которые пока не умеют ника- 
кие даже самые умные ком- 
пьютеры. 


Это - первое предупреждение новой интелек- Если не помогло, то на мониторах других авто появится 
туальной системы заплутавшему водителю: вот такая картинка. Ее смысл: навстречу движется «при- 
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и стал свет! 


Английская фирма АзГисіа 
Боіагіііе озаботилась повыше- 
нием безопасности движения 
в темное время суток и пред- 
, дожила необычное решение. 
Оказывается, дорогу можно 
подсветить, не тратя ни одно- 
го киловатт-часа в уличных 
фонарях. Необходимо лишь 
I одно условие: ночь в регионе 
не должна быть полярной. 


Идея проста: в дорогу «за- 
катывают» светодиодные све- 
тильники с солнечной бата- 
реей и микроаккумулятором. 
Днем они не горят, зато нака- 
пливают энергию для ночной 
смены. Ясная погода при этом 
не нужна (а на родине изобре- 
тателей она и бывает-то неча- 
сто!). С наступлением сумерек 
шоссе иллюминируется подоб- 


но взлетно-посадочной поло- 
се аэродромов. Разноцветные 
огоньки показывают водите- 
лю, куда ведет дорога. Теорети- 
чески, с учетом отсутствия кол- 
добин (Европа все-таки), мож- 
но было бы уверенно ехать по 
ней даже с выключенным све- 
том, если бы не необходимость 
обозначить свое транспортное 
средство для других участни- 
ков движения и, конечно же, 
видеть пешеходов. Видимость 
трассы достигает 900 м, что в 


■■4 


Щ* 


Смена зеленых фонариков крас- 
ными говорит о необходимости 
сбросить скорость - это еще одна 
полезная функция новинки. 

десять раз больше, чем позво- 
ляют встроенные в асфальт пас- 
сивные катафоты. Новые моду- 
ли, игриво названные «умными 
шляпками» (зтагі зіисіз), уста- 
новили в порядке эксперимен- 
та на 120 участках английских 
дорог. Результаты оказались 
ошеломляющими: количество 
ДТП в ночное время в этих ме- 
стах снизилось на 70%! 

Неплохо выглядят и оценки 
живучести шляпок - от 8 до 10 
лет (если, конечно, кто-нибудь 
не вздумает выковырять сим- 
патичный ночничок себе на фа- 
зенду). Впрочем, для использо- 
вания новинки на российских 
трассах есть еще одно препят- 
ствие: постоянная грязь в сме- 
си с противогололедными реа- 
гентами способна не только бы- 
стро ослабить яркость светоди- 
одов, но и вывести из строя сол- 
нечные батареи. 



На правах рекламы 



пѵѵѵ.ЬаппегЬаПегіе$.сот 


иыівии 


запатентованная система АССиЗАРЕ* для защиты от 

вытекания электролита 

теперь на 30% больше мощности 

подходит к более чем 900 моделям автомобилей 









Возродится на Волге 

Завесу секретности над перспективной моделью ГАЗа приподнял Евгений Борисов. 


В ТОМ, что «группа ГАЗ» 
приобрела в Америке 
лицензию и оборудо- 
вание, ничего удиви- 
тельного нет - завод издавна 
опирался на зарубежные мо- 
дели и технологии: вспомним 
происхождение ГАЗ-А, ГАЗ-М1. 
Но тогда это была самая со- 
временная техника. Нынче ку- 
пили модель второй свежести 
- «Крайслер-Себринг», уже 
снятый с производства. Похо- 
же, у продавцов американско- 
го секонд-хэнда вскоре поя- 
вится серьезный конкурент. 
Впрочем, на фоне «Волги» ве- 
теран еще хоть куда - как- 
никак, тридцать лет разницы! 

«Себринг» появился в мо- 
дельном ряду «Крайслера» 
в 1995 году. Модель назвали 
в честь гоночной трассы во 
Флориде - одной из амери- 
канских автосвятынь. В мар- 
те 2000-го на Женевском ав- 
тосалоне дебютировало вто- 
рое поколение на платформе 
Л^. Именно его (после рестай- 
линга 2004 года) присмотрели 
менеджеры из Нижнего Нов- 


города. Их заокеанские колле- 
ги уже второй год выпускают и 
продают, в том числе в России 
очередной «Себринг», на сей 
раз частично унифицирован- 
ный с «Мицубиси». 


Итак. «Сайбер» - новый лег- 
ковой автомобиль ГАЗ) Тут все 
ясно: новый, потому что пре- 
жде завод совсем другие маши- 
ны делал. Принципиальное раз- 
личие в том, что до сих пор лег- 


ковые модели ГАЗа были задне- 
или полноприводными. Здесь 
мы имеем дело с переднепри- 
водной мащиной. ГАЗ утверж- 
дает, что приобрел лишь плат- 
форму, а дизайн разрабатыва- 
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Сравнивая фото «Сайбера» (верхний ряд) и «Себринга», можно судить, насколько «радикальным» изменени- 
ям подвергся внешний облик машины. 


ли в Англии, в ателье «Ультра 
Мотив» (ІЛіга Моііѵе). Но на вы- 
ставке «Интеравто-2007» пред- 
стал тот же «Себринг», слегка 
освеженный иными бампера- 
ми, зеркалами заднего вида и 
светотехникой. В сравнении с 


«Волгой» машина короче на 76 
мм (база - на 55 мм), уже на ТО 
мм, ниже на 27 мм (!), зато тяже- 
лее аж на 50 кг. Контраст велик 
- низкий, обтекаемый, с силь- 
но наклоненными боковыми 
стеклами кузов для городских 


поездок с частыми посадками- 
высадками неудобен, для вы- 
лазок на садовый участок - тем 
более. Похоже, изначально ав- 
то адресовано индивидуали- 
стам, любящим быструю езду 
по американским хайвэям. Эго- 


истов у нас хватает - когда-то 
появится недостающее? Кста- 
ти, ни хэтчбек, ни универсал за 
океаном не делали - значит, не 
появятся они и на ГАЗе. 

На выбор обещают три си- 
ловых агрегата объемом 2,0, 
2,4 и 2,7 литра. С «Крайслером- 
2,41» наши потребители уже 
знакомы - точно такой же сей- 
час ставят на «Волгу». В картер 
по-прежнему требуют зали- 
вать редкое и дорогущее мас- 
ло класса 5и не иначе, обслужи- 
вать и чинить двигатель пред- 
полагают только в столице. По 
оставшейся парочке моторов 
информации немного. Извест- 
но, что в России такие не соби- 
рают, о строительстве завода 
слухов тоже нет. Значит, и эти 
повезут издалека. 

Откуда возьмутся автома- 
тические коробки, подушки 
безопасности, климат, элек- 
тропакет и т^і. - пока неведо- 
мо. Но как бы то ни было, ГАЗ 
гарантирует: каждый выпущен- 
ный 5іЬег будет соответство- 
вать высоким стандартам каче- 
ства мирового автомобиле- 
строения. Вот только нынеш- 
нему покупателю грюмкие де- 
кларации не нужны. Ему бы 
хватило скромной записи: ска- 
жем, «пять лет гарантии без 
ограничения пробега». □ 
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Дата: 23 февраля 

Место: Московский ипподром 

Событие: «Гонка звезд «За рулем» 


В том, что нас ожидает именно Событие, не остается никаких сомнений. В год своего 
30-летия (и в год 80-летия журнала!) «Гонка звезд» возвращается на дорожку Москов- 
ского ипподрома. 


М ногое в этот день 
будет впервые, 
начиная с самой 
схемы заездов. Ее 
детали и особенности - в ЗР, 
2007, № 12; напомним лишь, 
что она позволит стартовать 
большему числу пилотов. И 
мы постарались, чтобы зрите- 
ли увидели целую "россыпь" 
звезд российского автоспор- 
та, а не только постоянных 
обитателей «трекового про- 
странства». 

По традиции все гонщики 
получили персональные при- 
глашения. Нет смысла утаи- 
вать. что собрать всех лучших 
до единого невозможно. Отча- 
сти по техническим причинам 
- боевой автомобиль треково- 


го класса N-1600 не у каждого 
под рукой. Другие же будут за- 
няты своей повседневной ра- 
ботой. Ведь в январе стартует 
чемпионат России по ралли, а 
у кольцевиков начнутся тесты 
в различных европейских се- 
риях. 

Тем не менее список пи- 
лотов «Гонки звезд-2008» бо- 
лее впечатляющий, чем когда- 
либо. Предварительное согла- 
сие на участие в трековой гон- 
ке дали, например, такие ма- 
стера, как Александр Никонен- 
ко и Михаил Ухов - многократ- 
ные чемпионы страны в самых 
разных дисциплинах, кроме... 
трековых гонок. Но не стоит 
их недооценивать - дескать, 
«необстрелянные дебютанты». 


Никоненко - отличный рал- 
лист и слывет большим масте- 
ром езды именно по ледяному 
покрытию. Ухов известен как 
создатель чемпионских двига- 
телей для зимней дисциплины 
автоспорта. И у обоих - колос- 
сальный гоночный опыт. 

Преподнести если не сен- 
сацию, то как минимум сюр- 
приз, способен любой из при- 
глашенных пилотов. Не пото- 
му, что трековые гонки иногда 
величают «лотереей». И не по- 
тому. что кому-то в день стар- 
тов повезет больше, кому-то 
меньше. Все это тоже верно, 
недаром сами спортсмены шу- 
тят, что «лед - дело скользкое». 
А потому, что все они - са- 
мые быстрые в стране гонщи- 


ки, пусть и каждый в своем ам- 
плуа. Ну и, конечно, есть еще 
совершенно уникальный джо- 
кер - пилот формулы 1 из ко- 
манды «Рено», чье имя пока не 
знаем даже мы. 

Р. 5. Трибуны Московско- 
го ипподрома на Беговой ули- 
це вмещают не более 1 5 тысяч 
зрителей, может статься, что 
не всем хватит билетов. Воз- 
можно, кто-то живет в очень 
далеких краях и не готов при- 
быть лично. Спешим утешить: 
все, кто по каким-либо причи- 
нам не попадет на праздник, 
смогут посмотреть телерепор- 
таж о «Гонке звезд «За рулем» 
по одному из центральных ка- 
налов. 
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ПРИГЛАШЕНИЕ НА «ГОНКУ ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ»-2008 ПОЛУЧИЛИ: 






Алексей Дудукало (Москва] - 
многократный чемпион России 
по кольцевым и трековым гон- 
кам, победитель «Гонки звезд «За 
рулем» (2006), обладатель титула 
«Лучший гонщик 2006». 


Виктор Шайтар (Москва) - при- 
зер чемпионатов России по коль- 
цевым гонкам. 


Александр Львов (Санкт- 
Петербург) - победитель серии 
РТСС (2007), победитель Кубка 
Европы по кольцевым гонкам 
(2006), многократный чемпи- 
он России, обладатель титула 
«Лучший гонщик 2001». 


Александр Никоненко (Тольятти) 
- многократный чемпион России 
по ралли. 


Виктор Козанков (Москва] - побе- 
дитель Кубка Дружбы, много- 
кратный чемпион СССР и России 
по кольцевым и трековым гон- 
кам, победитель и призер «Гонки 
звезд «За рулем». 


Дмитрий Певцов (Москва) - побе- 
дитель и призер этапов чемпио- 
ната России по кольцш>)м гонкам. 


Флавио Бриаторе (Италия] - 
шеф команды «Рено Р1 » еще не 
определился с составом пилотов 
на сезон и назовет имя участника 
«Гонки звезд» позже. Варианты: 
Хеййки Ковалайнен, Нельсон 
Пике или... Фернандо Алонсо?! 


Валерий Павлов (Москва) - при- 
зер чемпионатов России по коль- 
цевым и трековым гонкам. 


Алексей Васильев (Москва) - 
победитель чемпионата ПА СТ 
(2004), призер серии 1МЕ5 (2006), 
многократный чемпион России 
по кольцевым и трековым гон- 
кам, обладатель титула «Лучший 
гонщик 2004». 


Антон Маркин (Москва) - чемпи- 
он России по кольцевым гонкам 
(2006), призер серии ЙТСС (2007). 


Алексей Басов (Мытищи) - при- 
зер серии НТСС, ппбедитель 
Кубка Европы по кольцевым 
гонкам (2007), победитель 
Кубка России по трековым гон- 
кам (2006). 


Тимур Садрединов (Москва) - 
победитель «Гонки звезд «За 
рулем» (2007). 



Кирилл Ладыгин (Екатеринбург) 

- многократный чемпион России 
по картингу и кольцевым гонкам, 
обладатель Кубка России по 
трековым гонкам, призер «Гонки 
звезд «За рулем» (2007). 



Александр Крамарский (Москва) 
- победитель гоночной серии 
формула «Русь» (2007). 



Фирдаус Кабиров (Набережные 
Челны) - победитель (2005) и 
многократный призер ралли- 
рейда «Дакар», победитель и 
призер чемпионатов России по 
трековым гонкам. 



Иван Самарин (Москва) - чемпи- 
он России по кольцевым гонкам, 
победитель серии ЛТСС (2007). 
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Михаил Ухов (Москва) - много- 
кратный чемпион СССР по кар- 
тингу, многократный чемпион 
России по кольцевым гонкам, 
обладатель титула «Лучший гон- 
щик 2000». 



Сергей Успенский (Москва] - 
многократный чемпион России 
по ралли и трековым гонкам, 
двукратный победитель «Гонки 
звезд «За рулем», обладатель 
титула «Лучший гонщик 1999». 



Виталий Петров (Выборг) - при- 
зер Евросерии формулы 3000 
(2006), победитель этапа серии 
СР2 (2007), чемпион России по 
кольцевым гонкам, обладатель 
титула «Лучший гонщик 2005». 



Владимир Черевань (Орел) - мно- 
гократный призер чемпионатов 
России по кольцевым и трековым 
гонкам, победитель Кубка России 
по кольцевым гонкам (2006). 


Борис Шульмейстер (Москва) 

- призер чемпионатов России 
по кольцевым гонкам, призер 
чемпионата России по трековым 
гонкам (2007). 


Александр Орловский (Москва) - 
чемпион СССР, победитель Кубка 
России по кольцевым гонкам, 
чемпион России по трековым 
гонкам (2007). 



Александр Сотников (Курск) - чем- 
пион России по кольцевым гонкам, 
победитель серии РТСС (2007), при- 
зер «Гонки звезд «За рулем». 



Роман Козявин (Тольятти) - побе- 
дитель и многократный призер 
Кубков России по кольцевым и 
трековым гонкам. 



Григорий Комаров (Курск) - мно- 
гократный чемпион СССР и России 
по картингу, кольцевым гонкам. 


Виктор Антонов (Москва) - при- 
зер чемпионатов России по кар- 
тингу и кольцевым гонкам. 



> 
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Николай Фоменко (Москва) - 
победитель чемпионата РІА СТ 
(2004), призер многих российских 
кольцевых гонок. 



Сергей Нуждин (Тольятти) - при- 
зер кольцевого чемпионата 
России, призер серии НТСС (2007). 



Евгений Новиков (Москва) - 
победитель Кубка России по 
ралли (2006), призер чемпионата 
России по ралли (2007), побе- 
дитель и призер чемпионата 
Эстонии по ралли. 



Евгений Вертунов (Москва) 

- чемпион России по ралли в 
абсолютном зачете (2007), при- 
зер этапов «Форд Фиеста Трофи 
Интернешнл» (2007). 



Владимир Лабазов (Москва) - чем- 
пион (2006) и призер чемпионатов 
Росши по кольцевым гонкам. 



Владимир Удаленков (Санкт- 
Петербург) - обладатель Кубка 
России по кольцевым гонкам. 
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Виталий Дудин (Тольятти) - 
чемпион России по кроссу 
и трековым гонкам, призер 
чемпионата страны и обла- 
датель Кубка России по коль- 
цевым гонкам. 



Борис Котелло (Тольятти) - сем- 
надцатикратный чемпион СССР и 
России по кроссу и ралли-кроссу, 
многократный призер чемпиона- 
та Европы по кроссу. 



Владимир Нечаев (Армавир) - 
многократный чемпион России 
по картингу, чемпион России по 
кольцевым гонкам. 



Алексей Павловский (Москва) - 


I чемпион России по картингу и 
I кольцевым гонкам. 



Николай Мезенцев (Тольятти) 

~ многократный чемпион СССР 
и России по кольцевым гонкам, 
призер чемпионатов России по 
трековым гонкам, победитель 
«Гонки звезд «За рулем». 



Сергей Марочкин (Пенза) - трех- 
кратный чемпион России (2007) 
по кроссу и ралли-кроссу. 



Ирек Миннахметов (Казань] 

- чемпион России по кроссу, 
призер чемпионата России по 
ралли-кроссу. 
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Звезды тренируются 

Межсезонье - пора затишья. А форму 
поддерживать надо! Единственная 
отдушина - прокатный картинг в закрытых 
помещениях. 


И нициатива картинг- 
холла «Форца» и 
производителя ав- 
томобильных масел 
«Кастроль» поспела своев- 
ременно - как раз в межсе- 
зонье спортсменам профес- 
сисжалам и любителям пред- 
ложили участвовать в ше- 
стичасовой гонке на вынос- 
ливость «Гран-при СазігоІ». 
Формула соревнований - во- 
семь команд по пять человек 
в каждой, должны осилить 
дистанцию протяженностью 
почти 900 кругов. Разумеет- 
ся, со сменой пилотов. Для 
того чтобы попасть в одну из 
команд-участниц, уже напол- 
ненных звездами автоспор- 
та и журналистами, любите- 
лям пришлось пройти через 
сито квалификаций. Борьба 
за восемь путевок того стои- 
ла - счастливчикам предсто- 
яло составить компанию та- 
ким асам, как Кирилл Лады- 
гин, Владимир Лабазов, Ев- 
гений Вертунов, Алексей Ва- 


сильев, Виктор Антонов, Да- 
ниил Мове, Олег Кесельман, 
Борис Шульмейстер, Иван 
Самарин, Юрий Байбородов 
и другим. 

Надо сказать, уже в ходе 
марафона отличить «профи» 
от любителя или журналиста 
можно было лишь по лого- 
типам на шлемах и комбине- 
зонах. Взять хотя бы пред- 
ставителей команды «За ру- 
лем». Вот наш любитель Ан- 
дрей Чуйкин отвоевывает 
позицию за позицией, вот 
заведующий отделом экс- 
плуатации Анатолий Сухов 
обгоняет мастера спорта 
Олега Кесельмана, а сменив- 
ший его редактор Максим 
Гомянин в течение часа ве- 
дет борьбу с известным фор- 
мулистом Юрием Байборо- 
довым. Для любителей про- 
катного картинга такой 
«звездный» экзамен куда по- 
лезнее, чем обычные заезды 
на время. Почаще бы такие 
встречи! □ 


Результаты гонки: 1-е место - команда «Феррари Россия», 

2-е - «Автоппюс», 3-е - «Артпайн», 4-е - «Кастроль», 5-е - «Б-Тюнинг», 
б-е - «За рулем», 7-е - «Автодина», 8-е - «Формула Русь». 



Савігт 


Са5ігоІ 
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Золотой поход «Форда» 


Ралли Ирландия впервые стало этапом чемпионата мира. О событиях на трассе фоторе- 
портаж нашего корреспондента Вадима Крючкова. 






.V 






*■ 


^ .,>А. Ѵ 
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К предпоследнему этапу чемпиона- 
та основные претенденты на рал- 
лийную корону подошли с разным 
багажом очков. Лучший расклад 
был у «Форда» - при благоприятном сте- 
чении обстоятельств команда могла до- 
срочно победить в командном зачете да 
еще и оформить «золото» своему перво- 
му пилоту Маркусу Гронхольму. У «Ситро- 
ена» же, напротив, даже при победном ду- 
бле только появлялся шанс побороться за 
титул на последнем этапе чемпионата. Си- 


туация требовала хладнокровия от гон- 
щиков обеих команд. Но кто-то же дол- 
жен был дрогнуть? Ирландия стала остро- 
вом невезения для опытнейшего Марку- 
са Гронхольма. В принципе его устраива- 
ла не только победа на этапе, но и финиш 
в очковой зоне - лишь бы не сход. Но, 
увы, авария в самом начале ралли сдела- 
ла его надежды на титул призрачными. А 
вот второй претендент - Себастьен Лоэб 
прекрасно провел асфальтовую гонку. По- 
беда дала ему перевес в 4 очка и возмож- 


ность не очень рисковать на последнем 
этапе. А что вторые пилоты? Они факти- 
чески решили судьбу командного зачета. 
Дэниель Сорда пошел ва-банк ради успе- 
ха «Ситроена» - финишировал вторым. Но 
этого не хватило: «помешал» пилот «Фор- 
да» Мика Хирвонен. В трудный для коман- 
ды момент молодой финн проявил завид- 
ное хладнокровие: поехал осторожно, на- 
дежно, но при этом достаточно быстро, 
чтобы добыть нужные для командного за- 
чета очки, и ведь добыл! 



Главная особенность Ирл 
проложены по асфальтов 
качества. 



и Себастьену 


«Форд-Фокус» зарекомендовал себя очень надежным. Поэтому победа Время на обслуживание машины строго лимитировано. Эта особен- 
в командном зачете, которую «Форд» оформил уже в Ирландии, впол- ность современного ралли учитывается еще в ходе проектирования 

не закономерна. болида ѴѴКС - даже стекла съемные. 



СПОРТ 


БОЛЕЛЬЩИКИ, БОЛЕЛЬЩИКИ... 



Российские пилоты в Ирландии не выступали, а вот поклонники 
ралли не пожалели времени и средств, чтобы посетить предпослед- 
ний этап чемпионата. 



В свое время Мику Хирвонена отчислили из «Субару». Как выяснилось, 
зря. Пилот прижился в «Форде», где именно его выдержка и тактически 
грамотная езда в решающий момент обеспечили команде «золото». 



Волна, ветер, температура чуть выше нуля. Тем не менее нашлись 
энтузиасты, которые прямо с воды обозревали участки ралли, про- 
ложенные вдоль океана. 



Узкие дорожки Ирландии создали проблемы на выезде со скоростных 
участков ралли. Боевым экипажам иногда приходилось маневриро- 
вать в толпе болельщиков. 


«Северные нормы» потребления алкоголя демонстрирует один из 
поклонников Петера Сольберга. 




Автомобиль возвращается с трассы в закрытый парк отнюдь не в 
парадном виде. Но после обязательного «душа» становится куда более 
фотогеничным. 
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с МИРУ по ГОНКЕ 


Наш - четвертый 

Кубок мира по ралли-рейдам, теряющий 
популярность и укороченный уже до пя- 
ти этапов, финишировал в Арабских Эми- 
ратах. Гонка «Вызов пустыни», по тра- 
диции, стала боевой проверкой готов- 
ности к «Дакару». Явились почти все са- 
мые важные игроки, включая заводские 
команды «Мицубиси», «Фольксвагена» и 
КамАЗа в лучших составах. 

Экипаж Фирдауса Кабирова (Кам- 
АЗ-4911) умудрился пробиться в первую 


десятку, оставив позади две дюжины бо- 
лее легких и быстрых вседорожников. 
А победу праздновал француз Стефан Пе- 
терансель («Паджеро Еѵо»). Матерый Кар- 
лос Сайнс («Туарег») финишировал вто- 
рым и по сумме очков стал обладателем 
Кубка мира - приятное дополнение к двум 
раллийным титулам испанца. Москвич Ле- 
онид Новицкий («Мицубиси-МРЯ9б») - на 
превосходном четвертом месте. Вообще 
же россияне в минувшем сезоне были хо- 
лодны к Кубку мира и потому не завоева- 
ли лавров ни в одном из зачетов. 



Покорили Америку 


Американская серия СЬатрСаг (скром- 
но именующая себя Мировой) оконча- 
тельно превратилась в вотчину европей- 
ских пилотов. Американцев же стартова- 
ло всего двое, равно как канадцев и бра- 
зильцев, и погоды никто из них не сде- 
лал. Весь сезон спор за титул вели фран- 
цуз Себастьен Бурдэ и британец Джастин 
Уилсон - оба некогда были чемпионами 
формулы 3000. За два этапа до конца тур- 
нира царила неясность, но двумя побе- 
дами подряд Бурдэ все доказал. Третьим 
призером стал также «наш старый знако- 
мый» голландец Роберт Доорнбос, поез- 
дивший в формуле 1. Для 28-летнего Бур- 
дэ это уже третий титул в СЬатрСаг, за 
ним пристально следят менеджеры фор- 

Последний бой 

Российский кроссовый сезон завершил- 
ся розыгрышем Большого Приза ОАО 
«УАЗ» на фирменной ульяновской трас- 
се. Сначала определили победителя мно- 




мулы 1, но дальше тестов пока не зашло. 
Серия остается верной принципу «моно- 
класса» - все пилоты стартуют на одина- 
ковых шасси С-Рогсе с двигателями «Кос- 
ворт Ѵ8» мощностью 750 л.с. Тенденция 
последних лет - расширение географии 
турнира. Ныне в календаре были три ка- 
надские гонки, а также по одной в Бель- 
гии, Голландии, Австралии и Мексике. 


гоэтапного Кубка России. Одержав побе- 
ду в финале, им стал Петр Дрофичев из 
подмосковной команды СКА. Но главной 
гонкой уик-энда все же был Гран-при - на 
кону стоял автомобиль. Несмотря на все 
усилия хозяев, в том числе многократно- 
го чемпиона страны Биньямина Джепае- 
ва, приз второй год подряд ушел в руки 
гостя. Дрофичев был лучшим и таким об- 
разом отыгрался за долгие годы «сере- 
бряного призерства», когда самые цен- 
ные награды доставались другим. 


КАЛЕНДАРЬ 

■■Р 1Г " 


18-19 января Кубок России, «Зояотью купола». 

Ростов Великий 

26-27 января чемпионат России, «Ермак», 
Чусовой, Пермская обп. 

1-2 февраля Кубок России, «Яккима», 

Лахденпотья, Карелия 


19-20 января чемпионат Татараана (А-1600), Усады 
19-20 января чемпионат России (N-1600), Усады 
26-27 января Кубок России (Іаба), Раменское 
чемпионат России [А-1600), Чита 
чемпионат России (N-1600), Раменское 
Кубок России (А-1600), Иж^к 
■■ЧЯМШПнШ 

19-20 января чемпионат Дальнего Востока, 

Уссурийск 

19-20 января традиционная гонка, 

Великий Нс®город 

26-27 января чемпионат Дальнего Востока, 

Уссурийск 

традиционная гонка, Ярославль 
чемпионат Дальнего Воаока, 

Уссурийск 


26-27 
2-3 февраля 
2-3 февраля 


2-Зфевраюі 
2-3 февраля 


26-27 января. Кубок России (легковые, УАЗ), Дмитров 
26-27 января чемпионат Дальнего Воаока 
(легковые), Чита 

2-3 февраля первенство России (багги, юниоры), 

Истра 

РЕЗУЛЬТАТЫ 

ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


1. М. Хирвонен (Финляндия, «Форд-Фокус») 3:23.57 

2. Д.С(ц)до (Испания. "Ситроен-С4») 0.37 

3. X. Сольберг (Норвегия, «Форд-Фокус») 4.33 

4. .М. Умясои (Великобритания, «(Норд-Фокус») 637 

3. Л. Перез-Компанк (Аргентина, «Форд-Фокус») 6.40 

6. М.Штопь (Австрия, «(Іитроен-Ксарз») 7.04 

7. (Р.Виллагра (Аргентина, «Фойд-Шокус») 11.15 

8. К. Тагучн (Япония, «Мицубиси-Лансер») 20.40 



1 С.Лоэб{(0ранций.«Ситроен-С4»1.. 

.3:01.39 

3. Я. Латвала (Финляндия, «Форд-Фокус»! 

1.48 


2.17 

5. П. Сольберг ()(орветия.«Субару-/мпреза») .... 

2.55 

6. Г.Умлкс(Вепико6ритания,«Су6ару-Импреза») 

5.57 

7. М. Уилсон 

..,„10.04 


8. Г. Макхейл (Ирландия, «Форд-(І*окус») 11.08 

ЧЕМПИОНАТ ЕВРОПЫ ПО КРОССУ, ИТОГИ 


1. Н.Наужоиайтис (Литва, «(Рольксваіен-ІольФ»! 148 

2. А. Квашнин (Россия, «Рено-Клио») 134 

3. Т. Каран (Венгрия, «Мицубиси-Лансер») 120... 

А. Ервандян (Россия. «Фольксваген-Поло»! 80. . . 

9. В. Сорочинский (Рсхсий, «Форд-Фокус»! 67 


1. Л. Ганак (Чехия, «Фольксваген»! 151 

2. О.Мусил (Чехия, «Сузуки») _____ 142 

3. К. (Фрайшлад (Германия, «Фольксваген») 119... 

8. А. (Ралеев (Россия, "(Рольксваген»] 78 

1. гг. Бартош (Чехия, «(З)орд-Косворі»і 142 

2. Б.Штюббе (Германия, «Хонда») 140 

3. Я. Гошек (Чехия, «Ауди») 128 


1. В. Штетина (Чехия, «Садев») 

2. Т. Поспишнл (Чехия, «Хонда») 

3. М. Шеканина (Чехия, «Сузуки») .. 
6. В. Демкин (Россия. «Кавасаки») ... 


72 

. 68 
62... 


За рулем 01/2008 197 








♦мтч 




ІСНЕѴВОІГ 
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Остановите поезд! 


Весовой гандикап, реверсивный старт, гибкая техническая политика, меняющая прави- 
ла прямо по ходу сезона - настоящим мастерам все это не мешает. Итоги «турингового» 
чемпионата мира подводит Максим Вольнов. 


П ОГОНЯ за ушедшим 
поездом длилась 
весь год, так как БМВ 
ускакала в отрыв 
на первой же гонке сезона. И 
почти увенчалась успехом! Во 
всяком случае, перед решаю- 
щим этапом чемпионата ми- 
ра действующий чемпион Эн- 
ди Приоль делил лидерство с 
пилотом СЕАТа Иваном Мюл- 


лером. Да и в командном за- 
чете испанская марка подтя- 
нулась к немецкой на дистан- 
цию атаки. 

ФИАСКО И ТРИУМФ 

В отличие от формулы 1, в 
ѴѴТСС «командная тактика» не 
запрещена. Правда, ее здесь 
трактуют несколько иначе. 
Никто никого не собирается 


пропускать вперед в команд- 
ных интересах, это просто ис- 
ключено! Зато помочь партне- 
ру, мягко подвинув или зажав 
важного для него соперни- 
ка, - пожалуйста. Узкая город- 
ская трасса в Макао отлично 
для этого подходит, недаром в 
прошлом году дров здесь на- 
ломали порядком. В частности, 
затолкали в отбойник претен- 


дента на титул Аугусто Фарфу- 
са, бразилец тогда выступал за 
«Альфа-Ромео». 

На сей раз ожидание побои- 
ща не оправдалось. Гонка про- 
шла более корректно, чем лю- 
бая из предыдущих, даже при- 
вычных стартовых завалов из- 
бежали! Приоль в квалифика- 
ции взял лишь 12-ю позицию. 
Казалось, все карты в руки 
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НЕѴПОіЕ 


Ивану Мюллеру - он-то старто- 
вал вторым! И вскоре шел пер- 
вым, но интрига умерла за круг 
до финиша - на СЕАТе францу- 
за сломался топливный насос. 
Приоль же сделал несколько 
обгонов и набрал заветное оч- 
ко за восьмое место на фини- 
ше. 

Сход для Мюллера означал 
старт в самом хвосте второго 
зачетного заезда - никаких на- 
дежд. Восьмое же место Прио- 
ля даровало ему поул-позишн 
- по правилам ѴѴТСС, первую 
восьмерку выставляют задом 
наперед. Уже понимая, что он 
чемпион, британец отбил на- 
стойчивые атаки Николы Ла- 
рини («Шевроле») и поставил 


жирную точку: победа в заез- 
де и третий титул подряд. Его 
усилия, кстати, удержали на 
вершине и команду БМВ. Из 
партнеров Приоля ни один не 
поднялся в Макао выше седь- 
мого места. И если бы не Эн- 
ди... ведь СЕАТ в итоге прои- 
грал баварскому поезду каких- 
то шесть очков! 

СЕКРЕТЫ РАВЕНСТВА 

Глядя на результаты гонок ми- 
рового «Туринга», поражаешь- 
ся, что здесь побеждают маши- 
ны всех четырех команд! Каж- 
дый год пять-шесть пилотов 


сохраняют шансы на чемпион- 
ство вплоть до последнего эта- 
па. Неужели параметры тех- 
ники столь схожие? Да ниче- 
го подобного, вспомните бра- 
зильское начало: на подиуме - 
одни БМВ! Однако к лету луч- 
шие скорости показывали «ла- 
цетти», а к осени воспрянул и 
СЕАТ. 

Все очень просто. Убедив- 
шись в явном преимуществе 
баварцев, техническое бюро 
ѴѴТСС внесло в регламент по- 
правку: все переднепривод- 
ные машины допустимо об- 
легчить на 20 кг. Для «Шевро- 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ѴѴТСС, 


ИТОГИ 

Пимты: 

1.Э. Приоль [Великобритания, 
БМВ-3201) 

92 

2. И. Мюялер (Франция, 

«СЕАТ-ГІеон ТОІ») 

81 

3. Дж. Томпсон (Великобритания, 
-іАльфа-Ромео 156») 

79 

4. А. фарфѵс (Бра^^илия. 5М6-Зі0і) 

Л 

5. Н. Ларини (Италия, 

• Шебролі- Лацетти») 

71 

6. А. Меню [Швейцария, 
«Шевроле-Лацетти») 

69 

Команды: 

Т.БМВ 

255 

2. СЕАТ 

249 

3. «Шевроле» 

218 

4. «Альфа-Ромео» 

124 


Энди Приоль в 33 года - трехкратный чемпион мира. А карьеру в 
мировом «туринге» редко завершают раньше сорока. . . 



сволні ГІ 
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СПОРТ 


КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ ЩТСС 


В ЕВРОПЕ НАС ЗНАЮЛ 

Младший брат чемпионата ми- 
ра ѴПСС - официальный Кубок 
Европы (ЕТСС), учрежденный 
три года назад. Ныне прошел 
на итальянской трассе в Адрии; 
один этап из двух зачетных за- 
ездов. Россияне вновь были 
активными его участниками, 


прислав делегацию из 1 3 пило- 
тов. Всего в Адрии стартовали 
сорок гонщиков из 1 1 стран. 

В главном зачете 52000 
(аналог нашего «Туринга») бил- 
ся за подиум Александр Львов 
(«Хонда-Аккорд») - четвертое 
и шестое места в заездах, пя- 
тое в сумме. Отличный резуль- 


тат, хотя и не принес никаких 
лавров, лишь моральное удо- 
влетворение. Обладателем 
Кубка стал датчанин Михель 
Никьяер («СБАТ-Леон»). За- 
то «Супер-Продакшн» остал- 
ся нашей вотчиной, и пара 
итальянцев россиянам не по- 
мешала. В этом классе машин 


лучшим стал Алексей Басов 
(«Хонда-Сивик»), выигравший 
оба заезда. Призеры - Нико- 
лай Агапов и Аркадий Павлов- 
ский. Интересно, долго еще 
иностранцы будут смотреть 
на «Супер-Продакшн» как на 
не заслуживающий особого 
внимания? 




Несмотря на постоянную корректировку правил 
в пользу соперников, БМВ отстояла первенство. 
Пока что чемпионат мира, ведущий историю 
с 2005 года, выигрывала только баварская 
фирма. Возможно, поэтому в ѴІГГСС не торопятся 
новые игроки, хотя о желании стартовать объя- 
вили многие. 


С одной стороны, турбодизельный «Леон» появился 
вовремя - на пятки СЕАТу уже наступала «Шевроле». 
С другой - если бы версия ТОІ вышла не в середине, 
а в начале сезона, чемпионат мог сложиться совсем 
иначе. Как и год назад, испанская фирма уступила 
БМВ совсем немного. Теперь вся надежда на сезок- 
2008. 


Летом «Шевроле» набрала отличную форму и 
стремительно нагоняла ушедших вперед БМВ 
и СЕАТ. Однако единственный провальный этап 
в Германии вновь отбросил команду назад. Тем 
не менее прогресс ее очевиден, а на счету Алена 
Меню наибольшее число побед в сезоне - пять. 


Джеймс Томпсон буквально силой затащил свою 
«Альфа-Ромео» на подиум чемпионата, став его тре- 
тьим призером. Модель 156 не модернизировали три 
года, а обещанную 147-ю итальянская фирма так и не 
выпустила, впервые за многие годы откровенно прои- 
грав командную борьбу. 



ле» в индивидуальном поряд- 
ке узаконили повышение сте- 
пени сжатия - читай, мощно- 
сти. А чуть позже то же повто- 
рили и для бензиновых версий 
СЁАТа. Явившийся летом «Ле- 
он ТОІ», оснащенный турбо- 
дизелем, оказался достаточно 
быстр сам по себе, без всяких 
послаблений. Именно благода- 
ря этой новинке Иван Мюллер 
за три этапа выбился из сере- 
дины турнирной таблицы в ли- 
деры. На будущий год у испан- 
ской фирмы еще более амби- 
циозные планы. Правда, если 
дела СЕАТа пойдут слишком уж 
хорошо, то, скорее всего, пра- 
вила вновь «отрегулируют», 

И, наверное, еще заботли- 
вее придется помогать потен- 
циальным новичкам чемпио- 
ната мира. Россияне побывали 
на доброй половине этапов, 
даже в Макао стартовал наш 
Андрей Романов (бМВ-320, ре- 
зультаты очень скромные). Но 
теперь о намерении провести 
в ѴѴТСС весь сезон-2008 заяви- 
ла команда «Русские медведи» 
(в прошлом - «Сити-Мотор- 
спорт»). Главная сенсация - 
стартовать собираются на ав- 
томобилях «Лада». “ 
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Сколько стоит гардероб 


Всем известно - занятия гонками требуют больших финансовых затрат. Конкретные цифры вы 
найдете в новой рубрике «Счетовод». Начнем с самого необходимого - экипировки. Какую 
брешь в семейном бюджете пробьет ее приобретение, рассчитал Вадим Крючков. 


В автоспорте есть множе- 
ство способов сэконо- 
мить, но амуниция, как 
говорится, дело пер- 
вое. Во-первых, без нее судьи 
не допустят вас к старту любых 
I официальных соревнований, 

1 как в нашей стране, так и за ру- 

бежом. Во-вторых, экипировка 
; не просто спортивный инвен- 

I тарь, а то, что контактирует не- 

І посредственно с вашим телом 

и отвечает за безопасность, ти- 
; гиену, удобство, комфорт и, в 

конечном счете, как прямым, 
I так и косвенным образом вли- 

яет на результат. 


Цены на гоночную амуни- 
цию «по минимуму» и «по мак- 
симуму» вы найдете в табли- 
це 1 , а к ним - небольшой ком- 
ментарий. Рынок экипиров- 
ки весьма специфичный и тес- 
ный. Фирм-производителей на 
нем не так много. А уж в нашей 
стране и подавно - на при- 
лавках продукция пары име- 
нитых «итальянцев» (5рагсо, 
ОМР) и пяти-шести не столь 
распространенных брендов 
(Згапб 21, Мото, БаЬеІі, Рита, 
СА, Аіріпезіагз). В этом мир- 
ке качество продукции пря- 
мо пропорционально ее стои- 


мости. Причем правило - чем 
дороже, тем лучше - действу- 
ет железно. Неужели нельзя 
выступать в минимальном на- 
боре? Ну, м-м-м-м-м, в общем 
можно. 

Однако тут же поделюсь 
собственным опытом исполь- 
зования дешевой экипиров- 
ки. Сожалеть о том, что не на- 
шел средств на вещи из самых 
современных материалов, на- 
чинаешь уже при первом вы- 
езде в обновке. И очень ско- 
ро понимаешь - причина то- 
го, что один пилот заканчива- 
ет заезд в полуобморочном со- 


стоянии, а другой вполне свеж, 
не только в различном уровне 
физической подготовки. Вы- 
сокая утомляемость - спутник 
дешевой экипировки. Тяжелый 
шлем, чересчур плотный, не- 
дышащий, да еще плохо подо- 
гнанный по фигуре комбине- 
зон... В общем, пожалейте се- 
бя. Если настроены серьезно - 
покупайте дорогую амуницию 
известного производителя. 

Кстати, если в нашей стра- 
не спортивньте чиновники сде- 
лают обязательным для ря- 
да дисциплин использование 
системы НАМ5, защищающей 
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шею, это будет стоить гонщи- 
кам дополнительные 30-40 
тысяч рублей. 

Пока р>ечь шла об автоспор- 
те. А что же картинг, который 
8 нормативных документах на- 
зван не видом автоспорта, а 
видом соревнований. Он-то, 
пожалуй, самый массовый и уж 
точно самый демократичный 
в финансовом плане. Адресую 
к таблице 2. Как видно, и здесь 
цены кусаются, причем разни- 
ца между минимумом и макси- 
мумом тоже велика. Самое ин- 
тересное, что, скажем, у кар- 
тингового комбинезона еще и 
ограниченный пятью годами 
срок службы. Цифры не утаить: 
даты - изготовления и когда 
«продукт придет в негодность» 
- вышиты на воротнике, до- 
тошные судьи за ними следят. 

В зависимости от вида омо- 
логации таким же скоропор- 


тящимся товаром может стать 
и шлем. Причем как картин- 
говый, так и автомобильный. 
Утешение одно - старый ком- 
плект амуниции подойдет для 
тренировок. Еще один факт 

- быстрее других предме- 
тов экипировки изнашивают- 
ся перчатки. Касается всех, но 
особенно картингистов: у этих 

- так просто «горят» на руках. 
Две-три пары в сезон далеко 
не прюдел. 

Напоследок несколько со- 
ветов. Коли решились разо- 
риться на амуницию, подбе- 
рите именно то, что вам нуж- 
но. Не покупайте только по 
картинкам в каталоге шлем, 
комбинезон и обувь. Мело- 
чевку еще можно, а эти три 
позиции крайне нежелатель- 
но. Глаза и размерные линей- 
ки, напечатанные на бумаге, - 
плохие советчики, здесь обя- 
зательно нужна примерка. 
И вот почему: если вам когда- 
то идеально подошел шлем 58 
размера компании А, то, не- 
смотря на всеобщую стандар- 
тизацию, это вовсе не значит, 
что шлем того же размера 
компании 5 вообще налезет 
на голову. Даже разные моде- 
ли одной фирмы могут суще- 
ственно отличаться. То же 
с обувью и комбинезонами, 
особенно если у вас нестан- 
дартные пропорции. Можно 
ли обойтись без примерки? 
Да, в одном-единственном 
случае; если вместе с заказом 
на комбинезон вы приложите 
заполненный формуляр с ва- 
шими реальными размерами 
(его можно найти на веб-сайте 
производителя или получить 
у продавца) и внесете доплату 
за индивидуальный пошив. 
Услуга эта стоит около сотни 
условных единиц, и заказ вы- 
полняют дольше, чем стан- 
дартный. Но ожидание и рас- 
ходы того стоят - вам будет 
удобно! А кроме того, комби- 
незон - достаточно сложное 
швейное изделие: разница 
между более или менее под- 
ходящим стандартным и по- 
шитым по вашей фигуре всег- 
да бросается в глаза. □ 




Таблица 1 ЭКИПИРОВКА АВТОГОНЩИКА 

{Наименование 

Цена, руб. 



мин. 

макс. 

Шлем 

11000 

28000 

Подшлемник 

900 

3200 

Комбинезон 

12 000 

44 000 

белье огнезащитное: 

водолазка 

2300 

6000 

кальсоны 

1800 

5000 

Перчатки 

1600 

4700 

Обувь 

3500 

8600 

Носки 

500 

750 

Сменное аекяо для шлема 

400 

3500 

Ошейник (опора для шлема) 

1300 

2500 

Сумка для шлема 

1000 

3700 

Сумка для амуниции 

2000 

5000 

Всего: 

38300 

114950 


Таблица 2 ЭКИПИРОВКА КАРТИНГИаД 


Наименование 

Цена, руб. 

мин. макс. 

1)лем 

2500 

18000 

Подшлемник 

150 

600 

Сменное стекло для шлема 

400 

3500 

Гурбовизор 

1700 

2500 

Ошейник (опора для шлема) 

1100 

2000 

Комбинезон 

3500 

14000 

Комбинезон дождевой 

1200 

4000 

Майка потоотводяшая 

1200 

1400 

Защита ребер 

1200 

5100 

Зашита локтей 

500 

750 

Перчатки 

бОО 

1900 

Обувь 

2100 

4100 

Бахилы дождевые 

600 

800 

Носки потоотводящие 

300 

400 

Сумка для шлема 

1000 

3700 

Сумка для амуниции 

2000 

5000 

Зсего: 

20050 

67750 
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Привидение с мотором 


Казалось бы, чем еще можно улучшить классический «Мерседес-Бенц», да еще в исполнении 
«Карлссон»? Неожиданный ответ нашел Константин Васильев. Фото: Константин Якубов. 


П редставьте, как удивят- 
ся знатоки немецкой 
марки, вглядываясь в 
эти фотографии: что- 
то не так! Действительно, перед 
вами «Мерседес» Е-классз се- 
мейства ѴѴ124- типичный обра- 
зец минимализма эпохи Бруно 
Сакко, шеф-дизайнера марки 
минувших лет. Что же застави- 
ло округлиться прямоугольные 
блок-фары, точь-в-точь как на 
следующем поколении модели, 
и почему фонари перекочевали 
с респектабельного 5-класса? 
Попробуем разобраться. 


Наш герой уникален со дня 
своего рождения. Едва поя- 
вившись на свет, он побывал 
в мастерской «Карлссон». Зна- 
менитое тюнинг-ателье наря- 
ду с АМС, «Брабусом» и «Ло- 
ринзером» входит в «боль- 
шую четверку», специализи- 
рующуюся на доработке про- 
дукции «Мерседес-Бенц». Ма- 
щина «приземлилась» на 25 
мм и стала острее в поворотах 
благодаря жестким аморти- 
заторам и укороченным пру- 
жинам «Айбах». Кузов одел- 
ся в элегантный аэро-кит. Под 


капотом заряженной «ешки» 
двигатель Ѵ8 объемом 6 л вы- 
дает 405 л. с. При этом макси- 
мальная скорость ограниче- 
на 275 км/ч. В таком исполне- 
нии «Карлссон» и «прилетел» 
в Россию, где судьба сыграла с 
ним злую шутку. 

КАРЛССОН ВЕРНУЛСЯ 

Посчастливилоськак-то«Мур- 
зику» (так называют свои ав- 
томобили поклонники немец- 
кого концерна) участвовать 
в свадебном кортеже. Гости, 
как водится, веселились, мо- 


лодые целовались, а автомо- 
били, понятно, трудились, до- 
ставляя компанию к очеред- 
ным достопримечательно- 
стям. Бурная свадьба обер- 
нулась легкой аварией, в ко- 
торой, к счастью, пострадал 
лишь «Мерседес». Иного вла- 
дельца такой расклад опе- 
чалил бы, но только не в тот 
день. «Битый «Мерседес» - на 
счастье», - крикнули гости и 
продолжили торжество. 

Праздник завершился, ав- 
томобиль требовалось приве- 
сти в порядок. Восстановить 
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редкий, безумно дорогой тю- 
нинговый обвес - задача не 
из легких. Выход нашли весь- 
ма оригинальный - омолодить 
снятого с производства 124-го 
пенсионера... новым лицом 
от его глазастого преемника! 
В результате разгорелся ку- 
зовной передел: капот, перед- 
ние крылья и бампер от моде- 
ли \Л/210 «окружили» уцелев- 
ший двигатель и удачно впи- 
сались в экстерьер. Пришлось 
повозиться и при модерниза- 
ции задней части машины с не- 
съемными крыльями. Крыш- 
ка багажника осталась на сво- 
ем месте, а вот фонарями по- 
делился «двести двадцатый» 
кузов 5-класса. Чтобы совме- 
стить кромки панелей с ино- 
родной оптикой, использова- 
ли привычный в тюнинге мате- 
риал - стеклопластик. Теперь 
часть задних крыльев изгото- 
влена из стекловолокна. Хара- 
ктерный «стесанный» багаж- 
ник классической «ешки» со- 
здал определенные трудно- 
сти - фонари не удалось уста- 
новить под нужным углом. Их 
нижняя кромка по бокам слег- 
ка завалена вверх, что визуаль- 
но лишь придало автомобилю 
динамики. 

Пластическая операция за- 
вершилась успехом: из-под 


Специалисты тюнинг-ателье снабдили приборную 
пакеЛь многофункциональным компьютером - прав 
да, на немецком языке. 


На центральной консоли прибавились кнопки для 
управления бортовым компьютером. 


Под сиденьем водителя огнетушитель - 
безопасность превыше всего! 

Чтобы «модная» обувка в поворотах 
касалась только дороги, пришлось 
отключить «гидроподкачку». 


С продуманной музыкальной инсталляцией можно и 
запаску легко достать, и на дачу за урожаем съездить. 
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«скальпеля» отечественных 
тюнеров вышел единственный 
в своем роде симбиоз лучших 
моделей «Мерседеса». Благо- 
даря приподнятому носу про- 
филь машины приобрел гор- 
дую осанку. К шильдику «Кар- 
лссон» на крышке багажника 
так и хочется приписать «На- 
ша версия». 

В ПОЛНОМ РАСЦВЕТЕ СИЛ 

Пространство для импрови- 
зации теперь осталось раз- 
ве что внутри машины. Салон 
из перфорированной кожи от 
«Карлссона» вне конкурен- 
ции, поэтому все внимание 
уделили музыкальной соста- 
вляющей. Модная МРЗ-маг- 
нитола наполняет атмосферу 
роскошного седана мелодич- 
ными переливами при помо- 
щи шести динамиков «Герц» и 
одного сабвуфера. Три усили- 
теля Роѵѵег Асоизіік 1Т1440-2 и 
пара СаІсеІІ В5Т 150.4 при под- 
держке однофарадных кон- 
денсаторов «Стингер» раска- 
чивают акустическую начин- 
ку на несколько сотен ватт и 
$7000 - именно во столько 
оценивается «музыка». 

Прикладывая руку к проду- 
манному европейскому авто- 
мобилю, главное - не перебор- 
щитъ. К счастью, владельцам 


«мерседесов» обычно присущи 
хороший вкус и чувство меры. 
Сдержанность и скромное оба- 
яние немецкого тюнинга с оте- 
чественной приправой - глав- 
ная черта этой «ешки». К приме- 
ру, несмотря на акустическую 
доработку, багажный отсек не 
утратил функциональности. 

Согласитесь: стандартный 
«Мерседес» 1994 года выпуска 
сегодня воспринимается мо- 


рально устаревшим. Но герой 
нашего рассказа «Карлссон» 
выглядит современно и даже 
вызывающе. В том числе бла- 
годаря 20-дюймовым хроми- 
рованным колесным дискам 
стоимостью $6000. Это макси- 
мальный размер, которі^й без 
вмешательства в подвеску 
уместился в «надутых» арках. 
Пришлось только заблокиро- 
вать гидросистему, регулиру- 


ющую дорожный просвет. 
Хром оберегает тонкая «оберт- 
ка» из дорогих покрышек «Ио- 
когама АѴ5 Спорт» 255/35 с 
маркировкой 93Ѵ (означает 
возможность разгоняться до 
300 км/ч). В общем, с такой на- 
чинкой «Карлссон» автомо- 
бильный, как и его литератур- 
ный тезка, словно подначива- 
ет хозяина: «Давай немного по- 
шалим!». □ 



Ну разве останется такой автомобиль без женского внимания? 
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НА ГРЕБНЕ МОДЫ 



«Эмка» с сюрпризом 


Что делать, если владельцу БМВ-МЗ С51 
не хватает мощности? Например, обра- 
титься в фирму С-Ро\л/ег; здесь смогли уме- 
стить под капотом третьей серии мотор от 
старшей М5. Внешне автомобиль остался 
практически без изменений, зато под ка- 
потом прячется могучий Ѵ10 мощностью 
свыше 500 Л.С.! 

Специалисты не остановились на про- 
стой имплантации, а повысили отдачу до 
550 «лошадок» и 580 Н-м. После операции 
«пациент» несколько прибавил в весе - но 
для того и использовали облегченную мо- 
дификацию. Показатель удельной мощно- 
сти впечатляет: 2,7 кг/л.с. у тюнинг-кара 
против 3.9 кг/л.с. у обычной М3 С51. Теперь 
автомобиль разменивает первую сотню за 
4,2 секунды - на 0,6 с быстрее. Еще более 


■ 





ф 

і .41 




внушительны время разгона до 200 км/ч 
(всего 11 ,6 с) и максималка - 335 км/ч. 

В <3-Ро\л/ег готовы «зарядить» аналогич- 
ным образом и новые «трешки» серии Е90, 
24, а также вседорожники Х5. И это еще не 
все: с помощью компрессора инженеры 
могут поднять мощность Ѵ10 до 640 либо 
750 л.с. Под возросшие динамические воз- 
можности совместно со сп^иалистами из 
адаптируют и подвеску. 


Сжатые резервы 


в России легковые автомобили с дизелем 
пока не очень популярны. А жаль - в Ев- 
ропе из таких делают интересные «зажи- 
галки». 

Взять, к примеру, серийный «Ауди-А5» 
с двигателем 3,0 ТОІ. Лишь перенастро- 



ив блок управления, фирма «Абт Спортс- 
лайн» повысила его мощность с 240 до 
272 л.с Установив турбонаддув, с этого 
же объема можно снять 300 л.с. - о том, 
какой крутящий момент у такого дизе- 
ля, специалисты умалчивают. Наверное, 
чтобы не вызывать зависть у владельцев 
бензиновых модификаций. 

Помимо этого, модель А55 от «Абт 
Спортслайн» оснащается модернизиро- 
ванными подвесками и тормозами, в ко- 
торых использованы диски диаметром 
380 мм. Дизайнеры также приложили ру- 
ку, украсив купе «круговым» обвесом и 
20-дюймовыми колесами. Список внеш- 
них доработок завершает «четырех- 
ствольный» глушитель, который намека- 
ет на незаурядный потенциал дизельно- 
го спорткара. 



Мираж 

гран-туризмо 


«Порше Каррера СТ» - настоящий су- 
перкар, до недавнего времени воз- 
главлявший модельный ряд. Выпусти- 
ли всего-то 1380 машин, но любите- 
ли экстраординарного могут присмо- 
треться к ограниченной серии «Гем- 
балла Мираж СТ»! Хотя большая часть 
из 25 машин уже продана, шанс стать 
обладателем «Миража» существует. 

Они не похожи один на другой - 
у каждого свой цвет. Кузов дополнен 
аэродинамическими элементами, са- 
мый значимый из которых - задний 
бампер с эффективным диффузором. В 
салонах - эффектные вариации из кар- 
бона и кожи. 

По уровню подготовки автомобили 
тоже разнятся. Часть обходится стан- 
дартными 5,7-литроѳыми моторами 
мощностью 612 л.с, другие после до- 
водки выдают на 40 л.с. и 20 Н-м боль- 
ше. Такие версии легко узнать по сдво- 
енным патрубкам выпуска, из-за кото- 
рых пришлось переносить элементы 
задней светотехники. А для тех, кто хо- 
чет максимально приблизить супер- 
кар к болидам чемпионата СТ, гото- 
вится программа форсировки мотора 
до 800 л.с. 



I 




Ручная работа 

Стартовав 15 лет назад со штучного производства амортиза- 
торов, питерский завод «Плаза» довел объем выпуска до полу- 
миллиона штук в год. В масштабах рынка это лишь капля в мо- 
ре. Однако у мелкосерийного производства есть и свои плюсы 
- их разглядел Вадим Никишев. Фото: Константин Васильев. 


Главное преимущество - широкая номен- 
клатура. Питерцы выпускают амортизато- 
ры для 480 отечественных и зарубежных 
моделей, причем в различных исполнени- 
ях. Кроме того, здесь работают и на кон- 
кретного клиента. Минимальный заказ... 
четыре амортизатора. 

Зная об этом, уже не удивляешься тех- 
нологии производства. Никаких автомати- 
зированных линий, все операции выпол- 
няются вручную. Труба, из которой дела- 
ются заготовки для корпусов амортиза- 
торов (она, кстати, немецкая - россий- 
ские поставщики не обеспечивают нуж- 
ный класс обработки внутренней поверх- 
ности), закладывается в станок рабочим. 
Порошковая окраска тоже ручная. Все це- 
ха расположены в старом многоэтажном 


здании. Это еще одна причина, по кото- 
рой здесь невозможно организовать кон- 
вейер. 

Изначально ставку сделали на одно- 
трубную конструкцию амортизаторов - в 
народе их принято именовать «газовыми». 
Напомним, что определение это некор- 
ректно; в классических двухтрубных схе- 
мах тоже можно использовать инертный 
газ, который повышает качество работы 
амортизатора. «Плаза» сейчас выпускает и 
такие, но основной профиль все же одно- 
трубники. 

Учитывая специфику продукции, фирма 
меняет номенклатуру изделий. Если в ми- 
нувшем году доля амортизаторов со стан- 
дартными характеристиками составляла 
63%, то в 2008-м ставка будет сделана на 


.тюнинговые - их доля достигнет 70%. Это 
модели Х-бгіѵе со специальным маслом, 
которое работает в условиях низких тем- 
ператур, 5рогТ, ЕхТгепте, 5Р30 и 5Р50 (они 
различаются жесткостью и разным ходом 
отбоя). Останется и линейка РгоГі, кото- 
рую частным владельцам не предлагают: 
основные потребители - гоночные коман- 
ды, использующие эти амортизаторы как 
тренировочные. Кстати, есть версия РгоЛ 
с выносным резервуаром, что позволяет 
точнее настраивать подвески спортивно- 
го автомобиля. Но от стандартной продук- 
ции отказываться тоже не резон - она вос- 
требована автозаводами. 

А зачем «Плазе» поставки на конвей- 
ер? Ведь емкость вторичного рынка и его 
тюнинговой составляющей достаточно ве- 
лика. 

- Во-первых, это стабильность, - гово- 
рит Зиннур Богданов, директор по марке- 
тингу и сбыту. - Мы не сможем полностью 
обеспечить даже один крупный автозавод, 
но войти в число поставщиков - значит га- 
рантировать себе постоянный объем про- 
изводства. Во-вторых, покупатель, меняя 
изношенный комплект, будет ориентиро- 
ваться на ту марку, что серийно устанав- 
ливает производитель. Наконец, это про- 
сто престижно. 
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Каждый амортизатор испытывают на соответ- 
ствие заданным характеристикам. 


Помимо ульяновских «Хантеров», «па- 
триотов» и Газовских мини-вэнов «Со- 
боль», питерцы снабжают амортизато- 
рами грузовые и автобусные предприя- 
тия. Их продукцию заказывают СП «Урал- 
ИВЕКО», КамАЗ, «Яровит», НефАЗ. Чтобы 
развиваться дальше, построят новый за- 
вод - с просторными цехами, современ- 
ным оборудованием и четкой логистикой. 
Может, для привлечения инвестиций сто- 
ит создать совместное предприятие? 

- Угадали, - улыбается директор по 
маркетингу. - Переговоры уже ведутся, на- 
ша задача - сохранить контроль над пред- 
приятием. Как только договоренность бу- 
дет достигнута, назовем партнера. Попу- 
лярную сегодня «китайскую» тему подни- 



мать не хочется: мы, конечно же, обща- 
лись с представителями заводов из Азии, 
но пока альянс с ними не позволит произ- 
водить продукцию высокого качества. 

Недавно в Казахстане были обнаруже- 
ны подделки под «Плазу»: под видом од- 
нотрубников покупателям предлагали 
обычные газомасляные амортизаторы. 
Контрафактная продукция - верный при- 
знак популярности марки. Для защиты от 
подделок «Плаза» разработала фирмен- 
ный стиль. Помимо разных линеек амор- 
тизаторов, каждую из которых легко отли- 
чить по характерному цвету, в магазинах 
появятся и специальные комплекты пру- 
жин и верхних опор, оформленных со- 
ответственно. Это грамотное решение - 



Уникальный станок для синхронной заправ- 
ки жидкостью и газом - разработка «Плазы». 


ведь работа подвески зависит не только от 
гасящего, но и упругого, и направляюще- 
го элементов. Многие именитые произво- 
дители предлагают именно такие «киты»- 
наборы. Вдобавок к каждому амортизато- 
ру будет приложен компакт-диск, на ко- 
тором собрана основная информация о 
фирме и ее продукции. 

Качественная ручная сборка порой це- 
нится выше конвейерной. На шутку о том, 
что производители штучных суперкаров и 
их комплектующих часто указывают имя 
сборщика, Зиннур Богданов невозмутимо 
сообщает; «Наша продукция тоже марки- 
руется. И по индексу партии можно узнать, 
кто приложил руку к изготовлению кон- 
кретного амортизатора». . . О 



Поверхность штоков упрочняют путем термовысокочастотной 
обработки. 


Это лишь малая часть здешней продукции. Только для «Лады-1 1 0» 
выпускается более 30 вариантов амортизаторов! 
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РЕЙД ОПЕРАЦИЯ «ПРИОРИТЕТ». 


ТЕЛЕФОН 01 


^ САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


Как на пожар 



,! 

Среднестатистический путь 
из пункта А в пункт Б повсе- 
местно превращается в гон- 
ку, и нет на этом пути пощады 
никому. Раньше такими «без- 
образиями» славилась Мо- 
сква. А как с этим делом 
в Питере? Культуру вождения 
в культурной столице искал 
Максим Приходько. 

В конце лета в ГИБДД по Санкт- 
Петербургу и Ленинградской 
области стали поступать жало- 
бы от водителей пожарных ав- 
томобилей и другой слецтехники: мол, 
народ совсем распоясался. Огромный, 
ярко-красный пожарный автомобиль 
не спутать с чиновничьей иномаркой; 
тем не менее питерцы почему-то не го- 
рят желанием пропустить спецтранспорт! 
Идя навстречу пожеланиям МЧС, осе- 
нью в Санкт-Петербурге провели опера- 
цию «Приоритет». Мне не раз приходи- 
лось участвовать во всякого рода офици- 
альных мероприятиях в Москве, а вот в 
Санкт-Петербурге - ни разу. 
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взгляд из-под МИГАЛКИ 

и вот я напросился в экипаж 22-й пожар- 
ной части 13 отряда государственной про- 
тивопожарной службы. Пожарный ЗИЛ 
шел в связке с милиционерами - его при- 
крывал экипаж 4 батальона спецполка 
ГАИ (в составе командира 1-го взвода Лео- 
нида Егорова и инспектора Виталия Кват- 
ченко). Сине-белая «пятнашка» будет ез- 
дить за нами по Приморскому району. Уго- 
вор таков: работаем до первого настояще- 
го вызова на пожар, потому в машине рас- 
чет в полной боевой выкладке. 

Пытаюсь разговорить бойцов пожар- 
ной охраны на интересующую меня тему. 

- Ну, что сказать - наглеют люди, нагле- 
ют - дипломатично отрезает начальник 
части, который отрекомендовался корот- 
ко и по-военному; «майор Рассказов В. Д.» 
На самом деле майор - человек с веселы- 
ми глазами и огромным опытом; его обя- 
занность, в частности, - выстроить марш- 
рут так, чтобы по возможности обойти 
проблемные места. Хотя в Питере такие - 
на каждом шагу... 

- А помнишь, мы на Школьной застря- 
ли, и хоть бы кто нас пропустил, - это уже 
водитель красного заслуженного ЗИЛа 
встревает в разговор. 

- Ладно, сейчас двинем прямо, а там 
посмотрим, - подвел черту Рассказов ВД. 

Взревев сиреной, «зилок» отчаливает 
от стен пожарной части, выжимая из себя 
все оставшиеся соки. Тяжело в учении, как 
говорится. . . И тут же - не прошло и мину- 
ты! - нашелся товарищ на серебристой «де- 
сятке» (номер X 448 ас 78), который не про- 
пустил наш автомобиль. Пронесся напере- 
рез, как серебристая ракета; слава богу, у 
водителя ЗИЛа отменная реакция! Судя по 
дружному вздоху всего расчета - он дале- 
ко не первый, и - увы! - не последний. Но 
в этом случае расплата наступила быстро и 
неотвратимо: к пожарной сирене присое- 
динилась милицейская. И вот уже наруши- 
тель стоит у тротуара. Он, естественно, не 
ожидал столь скорого возмездия за соде- 
янное и мнется, заученно повторяя инспек- 
тору: «Ну, видел я «пожарку», но если бы на 
скорости стал тормозить, в меня въехал бы 
кто-нибудь обязательно...» Между прочим, 
стаж у водителя ВАЗ-2112 Вячеслава Ива- 
нова аж с 1 985 года! Уверен был, что «про- 
скочит», и ему это почти удалось - «поме- 
шал» экипаж Егорова. Интересуюсь у Вя- 
чеслава, куда он так спешил. Ответ - наи- 
вный и чистый, как слеза младенца: «Да я 
воо6ще-то в отпуске. . .» Гениально! 

На протокол ушло десять минут; теперь 
наказание гражданину Иванову опреде- 
лит суд. А мы едем дальше по Примор- 



Леоиид Егоров (в роли киномеханика) показывает нарушителю видеозапись содеянного - 
чтобы вопросов лишних не возникало. 


«Ну, видел я «пожарку», но если бы на скорости 
стал тормозить, в меня въехал бы кто-нибудь 
обязательно...» 



Питер из окна автомобиля мало чем отличаекя от Москвы. Разве что трамвайных рельсов 
больше. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


РЕЙД ОПЕРАЦИЯ «ПРИОРИТЕТ» 



м555оуІІ 


Ситуацию, подобную этой, можно увидеть в любом крупном городе страны. К сожалению. . . 


скому району Питера. Ровная, стандарт- 
ная для этих мест осень; немного дожди- 
ка, немного сырости, немного того груст- 
ного состояния души, которое много раз 
описывали классики русской литературы. 
Т-образный перекресток. Включаем «лю- 
стру», сирену, затем аккуратно поворачи- 
ваем налево, «перерезая» основной поток. 
Стоящая впереди маршрутка приторма- 
живает, а вот синие «Жигули» (номер к 974 
кв 98) - нет, не пускают; видимо, водитель 
тоже куда-то очень спешит. И вновь по- 
жарный расчет в один голос выдает мно- 
го добрых слов в его адрес. 

На деле с ним быстро разберется стар- 
ший лейтенант Егоров. Но быстро не полу- 
чилось - водитель Константин Силанчев 
уверяет, что он ничего не нарушал; «По- 
жарная включила сирену, когда я с ней 
уже поравнялся!» Егоров приглашает мо- 


ЦЕНА ПРИОРИТЕТА 


Согласно статье 12.17 ПДД, непредо- 
ставление преимущества в движении 
маршрутному транспортному средству 
или транспортному средству с вклю- 
ченными специальными световыми и 
звуковыми сигналами влечет наложе- 
ние административного штрафа в раз- 
мере от 300 до 500 рублей или лише- 
ние права управления транспортными 
средствами на срок от 1 до 3 месяцев. 


лодого человека в салон милицейской ма- 
шины и показывает на экране ноутбука 
«кино», где в главных ролях молодой во- 
дитель Костя, коренной житель культур- 
ной столицы, его «Жигули» и наш пожар- 
ный ЗИЛ. Константин, оказывается, очень 
торопился на работу... 

И опять мы «барражируем» по району. 
Пытаясь найти побольше фактуры, чуть не 
прилипаю к лобовому стеклу, снимая до- 
рожную обстановку и то, как реагируют 
на нас водители. Майор Рассказов, видя, 
как картинно замирают машины, давая 
нам внеочередной проезд, посмеивается; 
«Корреспондент! Ты не свети раньше вре- 
мени своим объективом - это как на ры- 
балке, спугнешь». И то верно - останавли- 
ваются даже пешеходы, чтобы дать дорогу 
трудяге ЗИЛу. С грацией слона пожарная 
машина, подвывая сиреной, сворачивает 
на Ланскоѳ шоссе. Однако на очередном 
перекр>естке нас снова не пропускают! Те- 
перь отличилась «Газель» (номер с 458 рм 
98). Водитель Алексей Поемшин оказал- 
ся единственным, кто сразу же понял, по- 
чему его остановили, и не пытался при- 
думать «отмазку». Короткий видеоролик 
все-таки посмотрели вместе, но и без не- 
го понятно, чем дело оборачивается. Ин- 
спектор Виталий Кватченко в очередной 
раз заполняет протокол, а водитель «Газе- 
ли» шепчет кому-то в телефонную трубку: 
«Я позже приеду, я тут в ГАИ; потом, потом 
все расскажу!». И вот так - целый день. . . 


. . .Питерская операция «Приоритет» 
длилась почти месяц. Ее итоги подведут 
чуть позже, хотя уже сейчас можно прики- 
нуть цифры; за две недели октября толь- 
ко в одном Приморском районе Санкт- 
Петербурга водителей, которые не захоте- 
ли пропустить «скорую» или пожарных (и 
тех, кого на этом «накрыли» милиционеры), 
набралось 35 человек. Много это или мало? 
Для Москвы, автомобилистов которой ча- 
сто и по делу упрекают в «безбашенности», 
наверное, немного. Но для «культурной сто- 
лицы России», скорее всего, многовато. 

СТОЧКИЗРЕНИЯ ВОДИЛЫ 

Чтобы соблюсти баланс справедливости, 
на следующий день я решил одолжить у 
старинного приятеля машину - просто по- 
ездить по городским улицам и на своей 
шкуре почувствовать, как «живется» в по- 
токе. Заодно попытался понять, отличается 
ли дорожное движение Питера от Москвы. 
Честно говоря, отличий мало. Пробки - 
практически такие же; народ нарушает не 
реже. . . Разве что сановных «мерседесов» и 
БМВ с мигалками куда меньше, тебя не но- 
ровят время от времени выпихнуть из ле- 
вого ряда, как у нас на Кутузовском. Красо- 
та! Звук сирены поэтому не раздражает, и в 
общей сутолоке дать дорогу «скорой» или 
пожарной машине большинство водите- 
лей считают делом чести. Согласно обще- 
человеческим правилам, не говоря уж про 
Правила движения дорожного... Г 
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Опираясь на статистику аварийности, Игорь Моржаретто составил «портрет» среднего 
ДТП и проанализировал, где, как и почему мы больше всего бьемся. 


ЦИФРЫ НАШИХ ПОТЕРЬ 

С недавних пор ДОБДД МВД РФ начал в 
открытом доступе публиковать сведения 
об аварийности в стране. Причем не про- 
сто сухой отчет, а подробные таблицы, из 
которых каждый может узнать, насколь- 
ко безопасны дороги его региона. За де- 
вять месяцев 2007 года в Российской Фе- 
дерации произошло 170 482 дорожно- 
транспортных происшествия, в результа- 
те которых погибло 23 615 человек, а 214 
824 несчастных получили ранения. При- 
чины аварий представлены на диаграмме; 
добавлю, что в 1 1 976 ДТП (8,3%) виновны 
нетрезвые водители. Случилось 18 540 
ДТП с участием детей, в которых 900 чело- 
вечков убито, а 1 9 1 98 ранено. 

Можно бы ограничиться этими ужас- 
ными цифрами, и так все ясно - с каждым 
годом, с каждым месяцем ситуация на до- 
рогах страны ухудшается. За каких-то 9 ме- 
сяцев число ДТП выросло почти на 5%, на 
столько же - количество погибших и ра- 


неных. Два года действия Федеральной 
целевой программы по безопасности до- 
рожного движения показали . . . что не сде- 
лано ничего. Хотя дополнительно к обыч- 
ным (немалым) расходам на содержание 
стотысячного войска инспекторов ГМбДД 
(нигде в мире нет такого!) и разные «орг- 
мероприятия» было выделено свыше 50 
млрд, рублей. И освоено! Впрочем, кто бы 
сомневался... 

ВРЕМЯ И МЕСТО 

Любопытно, в какое время года чаще все- 
го происходят аварии? Оказывается, са- 
мый спокойный месяц - февраль: в спячку 
все впадают, что ли? Затем кривая аварий- 
ности начинает расти и достигает пика в 
августе. Вроде бы время отдыхать, рас- 
слабляться; в Москве как раз меньше все- 
го пробок на улицах... Затем следует не- 
большой спад, а в декабре-январе - сно- 
ва всплеск ДТП, да еще какой! Причем тя- 
жесть аварий (измеряется числом погиб- 


ших на 1 00 раненых) зимой наиболее вы- 
сокая (1 1,1 в декабре; для сравнения: вес- 
ной, как правило, около 9). 

Самый спокойный день - вторник, но 
начиная со среды, ситуация стремитель- 
но ухудшается и достигает лика к выход- 
ным. Самые страшные дни недели - пят- 
ница, суббота и воскресенье. Вдобавок тя- 
жесть аварий в эти три дня максимальная. 



РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПОСТРАДАВШИХ В ДТП 
ПО КАТЕГОРИЯМ 


I. 
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ПОРТРЕТ «ОБЫЧНОЙ» АВАРИИ 



ОСНОВНЫЕ ПРИЧИНЫ ДТП в РОССИИ 
Наруіімнив правил водителями 

ІІІІІІІІІІІІІІІ»- 

Нарушение правил пешеходами 
I 17,4% 

Неудовлетворитеяаііов состояние улиц и дорог 

ІІІк- 

Технические неисправности транспортных средств 

1 1 . 0 % 


КОЛИЧЕСТВО ДТП ИЗ-ЗА НАРУШЕНИЙ 
ПРАВИЛ ВОДИТЕЛЯМИ (С РАЗЛИЧНЫМ 
СТАЖЕМ УПРАВЛЕНИЯ) 

5-10лет 

39,5% 


старше 10 лет 
26,8% 


Август, пятница, середина дня (скажем, 
три часа). Некто - назовем его Влади- 
миром Смирновым (самое распростра- 
ненное сочетание в России), 40-летний 
житель крупного областного центра, 
на своей 12-летней «шестерке» спешит 
по делам или торопится сделать кое- 
какие покупки. Ведь вечером он пое- 
дет на дачу! Время от времени он пре- 
вышает скорость или проскакивает пе- 
рекрестки на желтый свет, уже гото- 
вый смениться красным... Г-н Смирнов 
уверен в себе, ведь за спиной - почти 
1 о лет водительского стажа. 

Но вдруг через дорогу, где нет пе- 
шеходного перехода, неожиданно бро- 
сается пешеход - тоже 40-летний Алек- 
сандр Кузнецов. Он тоже вымотался за 
неделю и... Да мало ли зачем ему по- 
надобилось перебежать улицу! Смир- 


нов пытается резко затормозить - это 
ему почти удается. Но дорога после до- 
ждя скользкая, машину заносит, и он 
все-таки «догоняет» Кузнецова, кото- 
рый получает травму средней тяжести. 
Скажем, перелом ноги... Считай, лег- 
ко отделался: пару недель в больнице, 
потом - еще месяц с палочкой... 

Кстати, лечение ему оплатит обид- 
чик. Но это не освободит от наказа- 
ния: по ст. 12.24 КоАП Смирнова обя- 
жут уплатить штраф 1, 5-2,5 тыс. ру- 
блей или лишат «прав» на срок от ше- 
сти месяцев до года. Это как суд решит. 
Напомним, с 1 января наказание уже- 
сточили (штраф теперь 2-2,5 тыс. ру- 
блей или лишение «прав» на 1,5-2 го- 
да). Еще предстоит ремонт машины и 
возрастет в два с лишним раза цена 
следующего полиса ОСАГО. 


За девять месяцев 2007 года в России произошло более 170 тысяч дорожно- 
транспортных происшествий, в которых погибло 23 615 человек. 


Веселенькие у нас выходные получаются, 
земляки... 

В течение суток аварии тоже распреде- 
ляются неравномерно: больше всего - с 1 1 
до 18 часов, нередки ДТП вечером (дач-^ 
ные потоки!) и только после 22-х их чис- 
ло снижается. Зато ночью, на пустых до- 
рогах народ уж если разгонится, то «тап- 
ку в пол» - и до предела, поэтому ночные 
аварии самые тяжелые. 

Причем самый распространенный 
вид происшествий в темное время - на- 
езд на пешехода (45,1 % от всех ДТП). Лич- 
но я с некоторых пор проезжаю населен- 
ные пункты с черепашьей скоростью - по- 
сле того, как однажды прямо под колеса 
мне буквально вывалился невменяемый 
сельский житель. Увернулся от встречи 
с огромным трудом - но многим, похоже, 
это не удается.... 

Основная часть (72,4%) всех аварий 
происходит в городах и прочих населен- 
ных пунктах. В разных регионах эта доля 
меняется - от 60 до 90%, а в Корякском, 
Ненецком и Таймырском автономных 
округах все ДТП случились только в насе- 
ленных пунктах. Впрочем, там в иных ме- 
стах дорог нет вовсе. . . 

Чуть больше четверти (27,3%) всех 
дорожно-транспортных происшествий ре- 
гистрируется на самых разных автомобиль- 
ных дорогах. Тяжесть последствий ДТП на 
автодорогах в два с лишним раза выше, 
чем в населенных пунктах - 16,3 против 7,2. 


Тоже легко объяснимо - скорости выше, 
а медпомощь, как правило, далеко. 

Кстати, у дорожников есть свой показа- 
тель аварийности - количество ДТП в рас- 
чете на 1 00 км дорог. В среднем по стра- 
не оно составляет 44 (за год увеличилось 
на единицу). Но есть свои «передовики» и 
«отстающие». Так вот, самая опасная дорога 
- М7 «Волга» (Москва-Нижний Новгород- 
Казань), где на 100 км регистрируется еже- 
годно 104 аварии. А самая безопасная фе- 
деральная трасса - М5б «Лена» (Невер- 
Якутск). И я знаю почему - сам там был: она 
настолько «убитая», что средняя скорость 
не превышает 10 км/ч. А потому возможен 
только один вид аварий: машина развали- 
лась, не выдержав испытания дорогой. . . 

ВИНОВНИКИ и ЖЕРТВЫ 

Во всем мире принят один показатель, ко- 
торым судят об уровне риска попасть (и 
пострадать) в ДТП. Он оценивается чис- 
лом пострадавших на 100 тыс. населения 
и составляет в среднем по России 223, 
причем число это последние 10 лет рас- 
тет. Тут есть свои рекордсмены - скажем, 
в Тюменской области показатель 396, в Са- 
халинской - 385, Владимирской - 346. . . То 
есть у жителей и гостей этих регионов по- 
водов беспокоиться за свою безопасность 
на дороге больше, чем у других россиян. 

Самые невезучие в ДТП - пассажиры; 
35,9% от всех пострадавших; далее идут 
пешеходы (31Д%) и водители (30,9%). При- 


чем доля пассажиров неуклонно увеличи- 
вается... Вывод простой - в первую оче- 
редь, как водится, в авариях страдают са- 
мые невиновные и незащищенные. Харак- 
терно, что в ДТП попадает больше муж- 
чин, чем женщин; первые получают более 
серьезные травмы и гибнут чаще. 

Основной вид ДТП в стране по- 
прежнему - наезд на пешехода; на его 
долю приходится 40,4% аварий. В Удмур- 
тии, Чувашии, Омской области, Санкт- 
Петербурге (культурная столица!) пешехо- 
дов особенно не любят - здесь доля таких 
ДТП выше 50%. Это еще и самый страш- 
ный вид происшествий: 13 из 100 постра- 
давших погибают. 

Около трети всех происшествий (31,4%) 
- столкновение транспортных средств; да- 
лее идут опрокидывание (13,3%), наезд на 
препятствие (6,7%) и наезд на стоящий ав- 
томобиль (2,8%). А еще при оформлении 
каждого пятого происшествия в стране в 
качестве одной из причин названы недо- 
статки в состоянии или содержании дорог 
(низкие сцепные качества, неровности по- 
крытия, отсутствие разметки и тщ.). 

Но, кажется, хватит цифр; пора подво- 
дить итоги. Познакомьтесь с обстоятель- 
ствами «обычной» аварии - одной из 170 
тысяч. Действующие лица вам никого не 
напоминают? Если узнаете себя - остано- 
витесь, подумайте, стоит ли спешить. По- 
хоже, мы упорно не хотим учиться на чу- 
жих ошибках... О 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


Берегись пешехода! 


Виктор Дмитриев. Фото: Д. Шишов, П. Самылкина, Р. Колесник. 

По уверениям классиков, пешеходов надо любить. От себя добавлю: и бояться. Думаю, 
со мной согласятся многие читатели, приславшие в редакцию фотографии. . . 


Некорректное поведение водителей по 
отношению к «безлошадным» участникам 
движения в Арзамасе (Нижегородская обл.) 
заставляет последних идти на крайние меры. 
Когда простые знаки не убеждают, приходит- 
ся прибегать к более весомым, то бишь огне- 
стрельным аргументам. 




Поостеречься сттжт водителям и в Воло- 
годской области. Кто знает, чего ждать от 
пешехода то ли со шваброй, то ли с вилами? 
Впрочем, есть и более «мирная» версия: 
ремонтируют дорогу на ходу, поэтому участ- 
ников движения призывают не удивляться 
качеству ремонта. 



Альтернативный способ перехода проезжей 
части практикуют в Новом Уренгое, о чем сви- 
детельствует необычный знак. Желтый фон, 
видимо, призывает к особой осторожности - 
и тех, кто за рулем, и тех, кто вот-вот упадет. .. 


В Подмосковье близ железнодорожной стан- 
ции Бекасово на водителей наводят ужас при- 
видения. Кладбищенская ограда не оставляет 
сомнений в их происхождении. 




/ і 

/• 

Чувство юмора свойственно не только рос- 
сийским дорожникам. Оказывается, в лат- 
вийских лесах гномы так и лезут под колеса, 
рискуя быть раздавленными. Чтобы спасти 
местную фауну и призвать водителей не 
удивляться маленьким человечкам, власти 
поставили соответствующий знак. Инт^>есно, 
а куда делась Белоснежка? 



В Киргизии тоже встречаются «сказочные 
персонажи». Видимо, в неравной борьбе 
с «зеленым змием» власти вынуждены были 
перейти к оборонительной тактике, о чем 
честно предупреждают водителей. 
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1 ОТВЕТЫ ЮРИСТА 


Спросите про полис! 

Институт ОСАГО действует в России уже четыре года. Но редакционная почта свиде- 
тельствует; число недовольных работой страховых компаний не уменьшается. 
Новые вопросы читателей разбирает заведующий отделом правовой информации 
Сергей Смирнов. 


В апреле 2007 года попал в аварию: произошло стол- 
кновение с ВАЗ‘2107, водитель которого погиб. Как 
выяснилось позже, у него не было ни документов на 
автомобиль, ни полиса ОСАГО. Виновником аварии 
признан погибший водитель. У меня был действую- 
щий полис ОСАГО. В моей страховой компании объ- 
яснили, что мне рассчитывать не на что. Кто же воз- 
местит ущерб? К. Пестряков, Саратов 

Статья 1 064 ГК РФ говорит, что вред возмещается вино- 
вником. Закон «Об обязательном страховании граждан- 
ской ответственности владельцев транспортных средств» 
позволяет возложить эту обязанность на страховую ком- 
панию виновника - но не вашу! Так что рассчитывать на 
возмещение вреда в рамках ОСАГО действительно не 
приходится. Можно попытаться получить компенсаци- 
онную выплату по возмещению вреда здоровью (статья 
1 8 Закона об ОСАГО). Для этого необходимо направить 
бумаги по ДТП и документы, подтверждающие затраты на 
лечение, в Российский союз автостраховщиков (РСА). 

2 Купил новую иномарку «Хёндай-Акцент», а через два 
месяца меня «зацепили». Представил все необходи- 
мые документы, но выплату не получил. Отказ моти- 
вировали тем, что повреждения моего автомобиля 
«не могли быть получены в результате ДТП». 

Андрей В., Тверь 

Закон об ОСАГО позволяет страховой компании не 
выплачивать возмещение, если до осмотра поврежден- 
ный автомобиль был отремонтирован и эксперт не может 
достоверно установить наличие страхового случая и раз- 
мер убьпков (ч. 6 ст. 12 Закона об ОСАГО). Советую обра- 
титься к независимому эксперту, составить акт осмотра 
поврежденного автомобиля, определить стоимость вос- 
становительных работ и предъявить свои требования 
в суд. Если сумма ущерба превышает максимальный 
размер выплаты по страховке, то в качестве ответчиков 
указывайте и виновника, и страховую компанию. 

Подскажите, могу ли я требовать от страховой ком- 
пании не только сумму на ремонт автомобиля, но и 
компенсацию за утрату товарной стоимости? Мне 

3 заявили, что выплатят лишь деньги на ремонт по 
калькуляции. Но ведь автомобиль, даже отремонти- 
рованный, будет уже не тот и стоить будет дешевле. 
И могу ли я потребовать от страховой компании ком- 
пенсировать моральный ущерб? 

В. Алексеев, Красноярск 


бы вправе предъявить такое требование (о компен- 
сации за утрату товарного вида) к страховой компании 
виновника в рамках полиса ОСАГО. Дело в том, что в 
самом законе напрямую не указано, что утрата товар- 
ной стоимости возмещается страховой компанией. 
Правилами страхования (Постановление Правительства 
РФ от 07.05.2003 г. № 759) установлено, что возмещению 
подлежит реальный ущерб; в частности, при поврежде- 
нии автомобиля выплачивается сумма на ремонт с уче- 
том износа запасных частей. Этим до недавнего времени 
и пользовались страховые компании, отказывая в выпла- 
те сумм по утрате товарной стоимости. Верховный суд 
РФ решением от 24.07 .2(Ю7 г. (ГКПИ07-658) признал, 
что утрата товарной стоимости относится к реальному 
ущербу и наряду с расходами на ремонт должна учиты- 
ваться при определении размера страховой выплаты 
в случае повреждения имущества потерпевшего. 

А вот требовать от страховой компании возме- 
стить моральный вред вы не можете. Статья б закона 
об ОСАГО прямо говорит, что «к страховому риску по 
обязательному страхованию не относится наступление 
ответственности вследствие причинения морального 
вреда». Такое требование вы вправе предъявить лишь 
непосредственно виновнику аварии. 

Поехал на автомобиле друга в аэропорт и попал в 
ДТП. Вина моя, но потерпевший выплату от страховой 
компании не получил, теперь постоянно звонит мне 

4 и требует денег на ремонт. Машиной я управлял по 
доверенности, в полис вписан не был. Именно поэтому 
страховая компания отказала в выплате. Правы ли 
страховщики? В. Мальдзигов, Москва 

Страховая компания действовала незаконно. Закон 
об ОСАГО обязывает владельца транспортного сред- 
ства заключить соответствующий договор. При этом 
действие договора страхования распространяется как 
на самого страхователя, так и на тех, кто дополнитель- 
но указан в полисе, а также других лиц, использующих 
транспортное средство на законных основаниях. Так 
как вы управляли на основании доверенности, то есть 
использовали автомобиль на законных основаниях, 
и полис ОСАГО на конкретный автомобиль имелся, то 
страховая компания обязана была произвести выплату 
ущерба потерпевшему. С такой позицией согласился и 
Конституционный суд РФ (определение от 12.07.2006 г. 
№ 377-0). Обжаловать решение страховой компании 
вы можете в РСА или суде. 



Отсутствие фамилии водителя в полисе ОСАГО (при наличии самого полиса) 
не освобождает страховую компанию от выплат. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


Дело о «патриотическом» ремонте 

Как здорово ездить на новом автомобиле! Увы, иногда эйфория прохо 
дит очень быстро, если тебе популярно объясняют, что внезапная по- 
ломка - совсем не гарантийный случай... В подробностях разбирался 
Сергей Смирнов, заведующий отделом правовой информации ЗР. 


Сергей М. всегда мечтал купить 
настоящий вседорожник. Толь- 
ко вот на новую иномарку денег 
не хватало, а брать подержан- 
ную он опасался; вдруг слома- 
ется что. а ремонт иностран- 
ного джипа - занятие дорогое. 
После некоторого размышле- 
ния М. решил приобрести ши- 
роко разрекламированный оте- 
чественный вседорожник иА2- 
Раігіот «Патриот» понравился 
всем - и жене, и сыну: еще бы - 
салон просторный, современ- 
ный, клиренс высокий... В об- 
щем, решили покупать и даже 
сразу наметили - будущим ле- 
том на новой машине поехать 
по Черноморскому побережью. 

Честно говоря, самые раз- 
ные мелкие проблемы из «Па- 
триота» полезли сразу, но М. по 
этому поводу особенно не на- 
прягался - с устранением де- 
фектов справлялся сам. Жела- 
ние искать помощи и совета 
в сервисе быстро прошло: вы- 
стоял очередь, а тебе говорят - 
нет у нас запчастей, надо зака- 
зывать, ждать. . . В общем, боль- 
ше Сергей туда не ездил, даже 
техобслуживание, положенное 
по регламенту, проводил сам - 
благо опыт ремонта автомоби- 
лей имел. 

Но вот наступило долго- 
жданное лето. Сын успешно 
сдал экзамены, жена догово- 
рилась об отпуске, и семья на- 
чала готовиться к поездке... 


щил «Патриот» до гаража. На- 
завтра М. решил все-таки пое- 
хать в автосервис - сделать ди- 
агностику и исключить серьез- 
ные неполадки. Приехал (снова 
на буксире) в компанию «Транс- 
сервис» (ее рекомендовал 
завод-изготовитель, о чем гла- 
сила запись в сервисной книж- 
ке), попросил осмотреть «Па- 
триот» и решить вопрос о ре- 
монте по гарантии. Машине-то 
отроду всего полгода! Приня- 
ли М. вполне доброжелатель- 
но, только сразу предупреди- 
ли, что, к сожалению, в свя- 
зи с загруженностью присту- 
пят к работе через неделю. И 
то в лучшем случае! Так как до 
отъезда в путешествие еще бы- 
ло время, Сергей оставил авто- 
мобиль в сервисе. Через неде- 
лю оттуда сообщили, что нашли 
неисправность и готовы при- 


ступить к ремонту, только надо 
еще подвезти сервисную книж- 
ку. М. так и сделал - машину по- 
обещали отремонтировать к 
вечеру. Но приехав к назначен- 
ному часу, обнаружил, что к ре- 
монту так и не приступили! «Не 
волнуйтесь, завтра сделаем, 
- успокоил Сергея начальник 
смены. - Но это вам обойдется 
почти в 30 тысяч рублей!» 

- А как же гарантия? - по- 
интересовался М. 

-Да нету вас никакой гаран- 
тии! Вы плановое ТО здесь не 
проходили? - спросил мастер. 

- Нет, я сам все делал, - от- 
ветил Сергей. 

- Ну вот, значит, по прави- 
лам завода вы лишены гаран- 
тии! Так будем платить за ре- 
монт? 

М., конечно, платить отка- 
зался. Дома внимательно про- 


чел текст в сервисной книж- 
ке и нигде не нашел пункта, 
по которому человек, отказав- 
шийся проходить ТО в упол- 
номоченном сервисе, лиша- 
ется гарантии. Заключив, что 
его просто пытаются «отфут- • 
болить», написал заявление 
на имя директора компании 
«Транссервис» с просьбой 
провести ремонт по гарантии. 
Такое же письмо отправил и 
на завод. 

ДОБРАЯ ВОЛЯ 

М. все еще надеялся, что недо- 
разумение разрешится быстро 
и поездка на Черноморское . 
побережье состоится точно в 
срок. Действительно, через две | 

недели позвонили из автосер- | 

виса и попросили доставить і 

«Патриот» на осмотр. Кроме то- ] 

го, пришла телеграмма с заво- 
да, где тоже предлагали отпра- і 
виться в «Транссервис» «для 
решения вопроса». На сервисе 
все повторилось: доброжела- 
тельный прием, диагностика... 


ГАРАНТИЮ НУЖНО 
ЗАСЛУЖИТЬ! 

Однажды вечером М. заметил, 
что температура охлаждающей 
жидкости двигателя вдруг нача- 
ла расти. Остановился, вышел 
из машины и увидел, как снизу 
быстро растекается лужа - «То- 
сол» хлестал ручьем из нижне- 
го патрубка радиатора. Позво- 
нил другу, тот на буксире дота- 
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А через полчаса М. вручили пе- 
речень дефектов... и решение 
об отказе в их устранении по 
гарантии. Основание приводи- 
лось то же самое: 

- Нарушение правил экс- 
плуатации... 

М. показал мастеру теле- 
грамму с завода, но тот невоз- 
мутимо сообщил, что у них 
есть такая же. «Вы видите, в те- 
леграмме указано, что «Транс- 
сервис» должен «произвести 
ремонт двигателя по гарантии, 
но при условии соблюдения 
требований по эксплуатации, 

- как малому ребенку, объяс- 
нил начальник смены. - А раз 
вы ТО не проходили, то гаран- 
тии лишаетесь!» 

Спорить было бесполезно. 
М. посоветовался с родными 
и отремонтировал машину в 
сервисе у знакомых, потра- 
тив двадцать с лишним тысяч 

- пришлось здорово урезать 
отпускной бюджет. Но поезд- 
ка на море все же состоялась, 
хотя и в усеченном виде, да и 
настроение было подпорче- 
но. А когда вернулись из по- 
ездки, дома ждала телеграм- 
ма с УАЗа: оказывается, на ав- 
тозаводе все-таки приняли 
решение провести гарантий- 
ный ремонт автомобиля - его 
необходимо представить... 
в тот же «Транссервис»! М. по- 
спешил по знакомому адре- 
су, но в сервисе упорно стоя- 
ли на своем: гарантии вы ли- 
шены, ремонтировать ничего 
не будем! Сергей попросил в 
таком случае возместить за- 
траты на ремонт - с этим его 
отправили... опять на завод! 
Окончательно запутавшись, 
М. обратился в редакцию. 

НЕ СТОИТ ОПУСКАТЬ РУКИ 

Я изучил все документы и при- 
шел к твердому убеждению, 
что отказ автосервиса устра- 
нить недостаток по гарантии 
в этой ситуации незаконен. По 
закону «О защите прав потре- 
бителей» изготовитель уста- 
навливает на товар гарантий- 
ный срок. Это период, в тече- 
ние которого все недостатки, 
возникшие по вине изготови- 


теля (например, некачествен- 
ная деталь), устраняются са- 
мим изготовителем или упол- 
номоченной им организаци- 
ей за его счет. Исключения со- 
ставляют случаи, когда уста- 
новлено, что недостаток воз- 
ник в результате нарушения 
правил использования, хране- 
ния или транспортировки. От- 
каз в гарантийном обслужи- 
вании должен быть основан 
на убедительных доказатель- 
ствах, в противном случае это 
нарушение закона! 

Ссылка представителей 
«Транссервиса» на то, что М. 
не проходил ТО в авторизо- 
ванных сервисах, несостоя- 
тельна! Во-первых, необходи- 
мо еще доказать, что неисправ- 
ность в автомобиле стала имен- 
но результатом того, что авто- 


мобиль обслуживали не на кон- 
кретных сервисных станциях. 
Во-вторых, в сервисной книжке 
на автомобиль «Патриот» чет- 
ко прописано, что «гарантий- 
ные обязательства завода утра- 
чивают свою силу при наруше- 
нии правил пользования, уста- 
новленных заводом в руковод- 
стве по эксплуатации». Но об- 
служивание автомобиля и про- 
ведение ТО в организациях, не 
указанных в сервисной книжке, 
не может служить основанием 
для отказа в гарантийном об- 
служивании. Так что недостат- 
ки должны были устранить не- 
замедлительно после первого 
обращения М. в автосервис. 

Теперь Сергей М. впра- 
ве предъявить требование 
о компенсации затрат на ре- 
монт, проведенный за соб- 
ственный счет. Я составил 
претензию и направил ее в 
компанию аТранссервио). Увы 
- ответа мы не дождались. Ни- 
чего не оставалось, как соста- 
вить исковое заявление, где 
содержались уже иные требо- 
вания. Помимо компенсации 


затрат на ремонт, мы потре- 
бовали выплатить неустойку 
за то, что автосервис не устра- 
нил недостаток незамедли- 
тельно - а это ни много ни ма- 
ло 1% от стоимости автомоби- 
ля вдень! 

Дело рассматривалось в 
Бабушкинском районном суде 
Москвы. Юристы «Транссер- 
виса» заняли глухую оборону: 
мы машину не производили и 
не продавали, не обслужива- 
ли, мы всего лишь автосервис, 
поэтому к нам никаких пре- 
тензий и быть не может! Моя 
позиция была иной: «Транс- 
сервис» - это организация, 
уполномоченная заводом- 
изготовителем проводить га- 
рантийное обслуживание ав- 
томобилей, а потому именно 
ей надлежит отвечать за не- 


выполнение обязательств. Суд 
с моими доводами согласйлся 
(собственно, спорить-то было 
не о чем - это прописано во 
всех документах и законах). 

ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ - 
ЗА ЧЕЙ СЧЕТ? 

Хотелось бы отметить один 
нюанс. Следует различать га- 
рантию изготовителя и гаран- 
тию дилера. Как правило, вто- 
рая является дополнительной 
и действует после окончания 
заводской. Продавец очень 
аккуратно подходит к этому 
вопросу и детально описыва- 
ет обязанности покупателя, 
касающиеся эксплуатации и 
обслуживания. В этом случае 
требования гарантии автоса- 
лона необходимо выполнять, 
иначе устранить тот или иной 
недостаток за счет продавца 
вряд ли удастся. Связано это 
с тем, что предоставляя соб- 
ственную гарантию, магазин 
принимает на себя расходы 
по ремонту автомобиля и не 
сможет потребовать возме- 
щения затрат с завода. Имен- 


Тогда представители 
«Транссервиса» вообще пере- 
стали посещать судебные за- 
седания - видимо, рассчиты- 
вая таким образом избежать 
ответственности. Но суд вы- 
нес заочное решение - взы- 
скал в пользу М. деньги, по- 
траченные им на ремонт, не- 
устойку, оплату услуг юриста 
и судебные издержки! Понят- 
но, что за время тяжбы сумма 
выросла, достигнув... 363 тыс. 
рублей! Между прочим, если 
бы в самый первый приезд М. 
«Транссервис» просто провел 
гарантийный ремонт, в конеч- 
ном итоге он бы техцентру ни- 
чего не стоил; ведь все затра- 
ты по гарантии компенсирует 
производитель. Зато теперь. . . 

Научит чему-либо эта исто- 
рия владельцев и руководите- 
лей автосервисов? Очень на- 
деюсь. Но читателям хочу по- 
советовать: не бойтесь отстаи- 
вать свои права, и если правда 
на вашей стороне, идите до 
конца! Только настойчивостью 
мы заставим автопроизводите- 
лей, продавцов и работников 
сервиса относиться к нам, ав- 
томобилистам, как к Потреби- 
телям (именно так, с большой 
буквы). □ 

но поэтому «магазинная» га- 
рантия, как правило, обязы- 
вает проходить техническое 
обслуживание и устанавли- 
вать дополнительное обору- 
дование только в рекомендо- 
ванных сервисных центрах. 
Чтобы не возникло проблем 
с гарантийным ремонтом, 
владельцу стоит вниматель- 
но ознакомиться с условия- 
ми предоставления гарантии, 
которые должны быть зафик- 
сированы в договоре. В лю- 
бом случае, перед тем как 
выбрать гарантию от магази- 
на, взвесьте все «за» и «про- 
тив», иначе бесплатное устра- 
нение неисправности с лих- 
вой перекроет весьма кру- 
глая сумма, которую вы упла- 
тите за регулярное (иногда - 
чаще, чем предписано заво- 
дом!) обслуживание в фир- 
менном сервисе. 


Отказ в гарантийном обслуживании 
должен быть подтвержден убедитель- 
ными доказательствами - в противном 
случае это нарушение закона. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ДЕТСКИЕ КРЕСЛА 



По-взрослому 

Самый свежий тест детских автомобильных кресел, 
проведенный немецким клубом АОАС, представляет 
Юрий Нечетов. 


П рошел год, как российских во- 
дителей обязали использовать 
детские кресла. В корне ситу- 
ация не изменилась, но посте- 
пенное понимание необходимости ново- 
введения приходит. Все больше молодых 
родителей серьезно относятся к безопас- 
ности своих чад. Факты упрямы и очень 
убедительны: детское кресло в десять раз 
(!) снижает риск травмировать ребенка 
в аварии и в четыре раза - вероятность 


его гибели. Недавно в Канаде произошел 
уникальный случай - при катастрофе лег- 
комоторного самолета «Сессна-172» уце- 
лела лишь трехлетняя девочка... сидев- 
шая в детском автомобильном кресле! 

НЕОБХОДИМЫЙ МИНИМУМ 

Сегодня в Европе действуют две редак- 
ции Правил ЕСЕ Р44, регламентирую- 
щих требования к детским креслам. Бо- 
лее мягкая (44/03) сохранит силу до кон- 


ца 2008 года; она предписывает испыта- 
ния при фронтальном соударении на ско- 
рости 36 км/ч. По более жесткой нор- 
ме (44/04), которая станет обязательной 
с начала 2009 года, скорость увеличе- 
на до 50 км/ч - энергия соударения при 
этом возрастает почти вдвое. Однако пе- 
регрузки возросли не столь сильно - 
с 33 до 35 д. Ведь с точки зрения травма- 
тизма важна не только пиковая величина 
нагрузки, но и время действия. Его увели- 
чили в 1 ,3 раза, удлинив дистанцию тор- 
можения - кузов машины с установлен- 
ным в нем детским креслом ударяется те- 
перь в более длинный гидроамортиза- 
тор. При этом предельно допустимые пе- 
регрузки для груди 55 9 и позвоночни- 
ка 30 д остались прежними, а для головы 
снижены с 80 до 60 д. 


220 За рулем 01 /2008 


л. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ДЕТСКИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ КРЕСЕЛ (АРАС) 


Модель, стра- 

Особенности 

Безопасность 

Удобстмаояьм- 

Комфорт 

У»А і 

Обіцая оценка 

на, ц«м* Герма- 



пання 


1 


мшіевро)/ 







8Пкаш<ру6.) 





1 

] 



Группа с04^*,0-13 кг (с рождения и. примерно, до 1.5 годе) 


• 

МАХІ С05І 

СаЬгіоГіх ЕэзуРіх, 

Голландия, 

268/5700-ь5500*. 

Кресло с платфор- 
мой «изофикся. 
Устанавливается 
против хода. 

Вес 3,5 кг -1-8,7 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
Р44/03. 

5** 

Отличная фиксация. 
Очень незначитель- 
ные фронтальные 
нагрузки малые 
боковые. Оптималь- 
ное расположение 
ремней. 

5 

Очень простое 
и безошибочное 
в эксплуатации. 
Понятная ин- 
струкция. Малый 
вес кресла. 

4 

Удобное по- 
ложение ног, 
очень прият- 
ная обивка, 
хороший об- 
зор. 

4 

Хорошая от- 
делка. Легко- 
съемный че- 
хол. Очистка 
затруднена. 

5 ; 

Отличная 
система. Без 
платформы 
оценка ниже. ! 

і 

КЕСАКО Ѵоопд 

РгоП Р1и5 15оПх 
(аналог 5ТМ 
5Тогс1іептиЫе 

Тѵѵіп 0+), 

Германия, 

238/7500+4200Г 

Кресло с платфор- 
мой «изофикся. 
Устанавливается 
против хода. 

Вес 4,2 -ьб.О кг. 
Сертификат ЕСЕ 
844/04. 

5 

Отличная фиксация. 
Очень незначитель- 
ные фронтальные 
нагрузки малые 
боковые. Оптималь- 
ное расположение 
ремней. 

4 

Малая вероят- 
ноаь ошибки. 
Простой монтаж 
и пристегива- 
ние. Малый вес 
кресла. 

4 

Удобное по- 
ложение ног, 
приятная 
обивка. 

Не очень хоро- 
ший обзор. 

Легкосъемный 
чехол с воз- 

можноаью 

машинной 

стирки. 

Хорошая от- 
делка. 

4 

Очень хоро- 
шая система. 
Без платфор- 
мы оценка 
ниже. 

% 

МАХІ С05І Сііі 

5Р5, 

Голландия, 

99/5400. 

Одиночное крес- 
ло. Устанавлива- 
ется против хо- 
да. Крепится авто- 
мобильными рем- 
нями. 

Вес 2,75 кг. Серти- 
фикат ЕСЕ 844/04. 

4 

Стабильная фикса- 
ция. Очень незна- 
чительные фрон- 
тальные и средние 
боковые нагрузки. 
Оптимальное поло- 
жение ремней. 

4 

Незначитель- 
ная вероятность 
ошибки, про- 
стые монтаж и 
пристегивание. 
Очень понятная 
инструкция. Ис- 
ключительно ма- 
лый вес. 

4 

Удобное поло- 
жение ног, хо- 
рошая обивка. 
Хороший об- 
зор для ре- 
бенка. 

4 

Легкосъем- 
ный чехол. Хо- 
рошая отдел- 
ка. Очистка за- 
труднена. 

4 

Хорошее и 
очень легкое 
кресло. Луч- 
шее по соот- 
ношению це- 
на/качество. 


ВЕВЕСОМГОНТ 
Сгеаті5 Пх, 

Франция, 

225/6800+3000*. 

Кресло с платфор- 
мой, пристегива- 
емой штатными 
ремнями автомо- 
биля. 

Устанавливается 
против хода. 

Вес 3,8 4-3,4 кг. Сер- 
тификат ЕСЕ 844/03. 

4 

Не очень стабиль- 
ное положение в 
машине. Очень ма- 
лые фронтальные 
и средние боковые 
нагрузки. 

Хорошее положе- 
ние ремней. 

5 

Безошибочная 
и простая в экс- 
плуатации систе- 
ма. Регулировка 
без расаегива- 
ния ремней. Ма- 
лый вес. 

4 

Удобное по- 
ложение ног, 
очень при- 
ятный чехол. 
Ограниченный 
обзор для ре- 
бенка. 

4 

Легкосъемный 
чехол. Хоро- 
шая отделка. 

4 

Хорошая си- 
стема. При- 
стегивается 
даже корот- 
ким ремнем. 

ш 

СОМСОВО Іоп, 
Германия, 

149/6100. 

Одиночное крес- 
ло. Устанавлива- 
ется против хода. 
Фиксируется штат- 
ными ремнями ав- 
томобиля. Вес 

4,1 кг. Сертификат 
ЕСЕ 844/03. 

4 

Стабильная фикса- 
ция. Очень незна- 
чительные фрон- 
тальные нагрузки и 
средние боковые. 
Оптимальное поло- 
жение ремней с ши- 
рокими регулиров- 
ками. 

4 

Простые уста- 
новка кресла и 
пристегивание 
ребенка, одна- 
ко не исключена 
путаница с рем- 
нями. Понятная 
инструкция. Ма- 
лый вес. 

4 Л 

Удобное по- 
ложение ног, 
очень прият- 
ная обивка. 

4 

Легкосъемный 
чехол с воз- 
можностью 
машинной 
стирки. Мел- 
кие недостат- 
ки отделки. 

4 

Хорошее 
кресло со ста- 
бильно высо- 
кими характе- 
ристиками. 

і 

СНІССО 5упТЬе5і5 
Х-Р1и$, Италия, 
99/3900, 

Одиночное крес- 
ло. Устанавлива- 
ется против хода. 
Фиксируется штат- 
ными ремнями ав- 
томобиля. Вес 

3,1 кг. Сертификат 
ЕСЕ 844/03. 

4 

Не очень жесткая 
фиксация. Малые 
фронтальные на- 
грузки и средние 
боковые. Оптималь- 
ное расположение 
ремней. 

4 

Простая установ- 
ка кресла и при- 
стегивание ре- 
бенка, однако 
возможна пута- 
ница с ремня- 
ми. Понятная ин- 
струкция. Ма- 1 

лый вес. 1 

4 

Удобное по- 
ложение ног, 
очень прият- 
ная обивка. 
Хороший об- 
зор для ре- 
бенка. 

4 

Легкосъемный 
чехол. Легкие 
недостатки от- 
делки. Чистка 
затруднена. 

4 

Очень лег- 
кое и недоро- 
гое кресло с 
хорошими ха- 
рактеристи- 
ками. 


НТ5Ве5аГеі2і ; 

51еер, Норвегия, 1 
159/5300. 

Одиночное крес- ; 
ло. Устанавлива- 
ется против хода. 
Фиксируется штат- 
ными ремнями ав- 
томобиля. Вес 

5,9 кг. Сертификат 
ЕСЕ 844/03. 

4 

Стабильная фикса- 
ция. Малые фрон- 
тальные нагрузки и 
средние боковые. 
Оптимальное рас- 
положение ремней ' 
с очень простыми і 
регулировками. 

4 : 

Незначитель- і 

ная вероятность | 

ошибки. Не- ; 

сколько затруд- 
ненные монтаж 
и пристегивание. 
Понятная ин- 
струкция. Боль- 
шой вес. 

4 

Удобное по- 
ложение ног, 
очень прият- 
ная обивка. 

4 ; 

Легкосъем- 
ный и легко- 
моющийся че- 
хол. Мелкие 
недостатки от- 
делки. 

4 

Достаточ- 
нохорошее 
кресло, хотя 
и тяжелое. 


Группы «0А>. 0-18 кг (с рождения и примерно до 4 лет) 




С ребенком 0-10 кг 
устанавливается 
против хода, 

9-1 8 кг -по ходу. 
Фиксируется штат- 
ными ремнями. 

Вес 6,1 кг. Серти- 
фикат ЕСЕ 844/03. 






Ш 

$Р (серия Nапіа 
+), Фракция, 
80/3800. 

Нечеткая фиксация. 
Малые боковые на- 
грузки и повышен- 
ные фронтальные. 
Оптимальное поло- 
жение ремней. 

Вероятна ошиб- 
ка из-за сложно- 
сти монтажа и 
пристегивания 
ребенка. Понят- 
ная инарукция. 
малый вес. 

Удобное по- 
ложение ног, 
приятная 
обивка. Пло- 
хой обзор для 
ребенка. 

Чехол сложно 
снимать и чи- 
стить. Мелкие 
недоаатки от- 
делки. 

Широкий 803- 
рзаной диа- 
пазон -при- 
чина компро- 
миссов и не 

самых высо- 
ких оценок. 


• Цема кресла + платформы •шзофѵкс*. ** Здесв и далее - оиеико в баллах (си. с 224). 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ДЕТСКИЕ КРЕСЛА 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ДЕТСКИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ КРЕСЕЛ (АРАС) 


» Модель, стра- 

Особенности 

Бемласноаь 

Удобство пояьао- 

Комфорт 

Ѵ*од 

1 Общая оценка 

[ на, цена в Герма- 



ваиия 



і 

1 мни (евро)/ 







1 в России (руб.) 





1 

1 


группа «Ь. 9-18 кг щримерно.от 9месяиевдо4 лег) 


4 

КІООУІпГіпіІу 

Рго, Германия, 
150/6900. 

Монтируется по 
ходу. Встроенных 
ремней нет, ре- 
бенок с креслом 
пристегивается 
автомобильным 
ремнем. 

Вес 5.2 кг. Серти- 
фикат ЕСЕ К44/04. 

4 

Не всегда четкая 
фиксация в машине. 
Малые фронталь- 
ные и очень малые 
боковые нагрузки. 
Оптимальное поло- 
жение ремня. Высо- 
кая спинка. 

5 

Безошибочная и 
простая эксплу- 
атация, малый 
вес, внятная ин- 
струкция. 

4 

Очень удоб- 
ное положе- 
ние ног, от- 
личный чехол. 
Ограниченный 
обзор. 

4 

Легкосъемный 
и легкомою- 
щийся чехол. 
Хорошая от- 
делка. 

4 1 

Легкое кресло 
схорошими 1 
показателя- 
ми. Рекомен- 
дована пред- 
варительная 
примерка к 
ребенку. 

іі 

* 

* 

МАХІ-С05І 

РгіоііГіх, Голлан- 
дия, 289/13800. 

Крепление «изо- 
фикс». (Возможно 
крепление авто- 
мобильными рем- 
нями). Монтирует- 
ся по ходу. Вес 

13,9 кг. Сертифи- 
кат ЕСЕ К44/03. 

4 

Четкая фиксация. 
Малые фронталь- 
ные и очень малые 
боковые нагрузки. 
Оптимальное по- 
ложение ремня с 
большими регули- 
ровками. 

4 

Незначительная 
опасность ошиб- 
ки. Простая уста- 
новка и присте- 
гивание. Понят- 
ная инструкция. 
Очень большой 
вес. 

4 

Удобное поло- 
жение ног, от- 
личный чехол, 
хороший об- 
зор. 

3 

Хорошая от- 
делка. Затруд- 
ненные сня- 
тие и очистка 

чехла. 

4 

Хорошее, 
простое в экс- 
плуатации, но . 
очень тяже- 
лое кресло. ’ 


СНІССО Кеу 1 

І$оГіх, Италия, 
219/10500. 

Крепление «изо- 
фикс» с дополни- 
тельным задним 
ремнем (или авто- 
мобильными рем- 
нями). Монтирует- 
ся по ходу. Вес 

13,0 кг. Сертифи- 
кат ЕСЕР44/04. 

4 

Стабильная фикса- 
ция. Малые фрон- 
тальные и боко- 
вые нагрузки. Опти- 
мальное положение 
ремней. Высокая 
спинка. 

4 

Проаая и доста- 
точно безоши- 
бочная эксплу- 
атация. Очень 
большой вес. 

4 

Удобное по- 
ложение ног, 
отличный че- 
хол. Несколько 
ограниченный 
обзор. 

3 

Легкомою- 
щийся, но 
трудносъем- 
ный чехол. 
Мелкие не- 
достатки от- 
делки. 

4 

Хорошее, но 
очень тяже- 
лое кресло. 

§ 

ЯОМЕ8 0иоР1и5 
І5оГІХ. 

Германия, 

270/14900. 

Крепление «изо- 
фикс» с дополни- 
тельным задним 
ремнем (или авто- 
мобильными рем- 
нями). Монтирует- 
ся по ходу. Вес 

8,5 кг. Сертификат 
ЕСЕ К44/04, 

4 

Стабильная фикса- 
ция. Очень малые 
боковые, но сред- 
ние фронтальные 
нагрузки. Опти- 
мальное положение 
ремней с большими 
регулировками. 

5 

Очень малая ве- 
роятность оши- 
бок. Простая экс- 
плуатация. По- 
нятная инструк- 
ция. 

5 

Удобное поло- 
жение ног, от- 
личный чехол, 
хороший об- 
зор. 

4 

Очень хоро- 
шая отдел- 
ка. Легкомо- 
ющийся, но 
трудносъем- 
ный чехол. 

4 

Хорошее, но : 
довольно до- 
рогое кресло. 

$ 

НТ5Ве5аГеШ 
СотГоП XI 

І5оГіх, Норвегия, 
350/13200. 

Крепление «изо- 
фикс» (или авто- 
мобильным рем- 
нем). Монтируется 
по ходу. Вес 

14,2 кг. Сертифи- 
кат ЕСЕ К44/04. 

4 

Стабильная фикса- 
ция. Малые боко- 
вые нагрузки, но 
средние фронталь- 
ные. Хорошее поло- 
жение ремней. 

4 

Малая вероят- 
ность ошибки. 
Простая эксплу- 
атация. Очень 
большой вес, 
скудная инструк- 
ция. 

4 ' 

Очень удоб- 
ная поднож- 
ка, приятная 
обивка, хоро- 
ший обзор. 

3 

Легкомою- 
щийся, но 
очень труд- 
носъемный 
чехол. Мелкие 
недостатки от- 
делки. 

4 

Хорошее, но 
очень тяже- 
лое и дорогое 
кресло. 

$ 

СОМСОКОТгітах, 

Германия, 

135/6400. 

Монтируется по 
ходу с помощью 
автомобильных 
ремней. Вес 5,7 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
К44/03. 

3 

Стабильная фик- 
сация. Малые бо- 
ковые нагрузки, 
но средние фрон- 
тальные. Высокая 
спинка. 

4 

Проаое и доста- 
точно безоши- 
бочное в эксплу- 
атации. Понят- 
ная инарукция. 
Малый вес. 

4 

Удобное по- 
ложение ног, 
очень прият- 
ная обивка. 
Обзор затруд- 
нен. 

4 

Хорошая от- 
делка. Возмож- 
ность машин- 
ной стирки. 
Чехол сложно 
снимать. 

3 

Среднее крес- 
ло, легкое и 
достаточно 
простое в экс- • 
плуатэции. 

Ъ 

НТ5Ве5аГеі2і 
СошГогг XI, Нор- 
вегия, 189/7600. 

Монтируется по 
ходу с помощью 
автомобильных 
ремней. Вес 7.5 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
К44/03. 

3 

Четкая фиксация. 
Малые боковые на- 
грузки. но повы- 
шенные фронталь- 
ные. Оптимальное 
положение ремней. 

4 

Простое и доста- 
точно безоши- 
бочное в эксплу- 
атации. Слишком 
краткая инструк- 
ция. 

4 

Очень удоб- 
ное положе- 
ние ног, при- 
ятная обивка, 
хороший об- 
зор. 

3 

Легкомоющий- 
СЯгНОТруД- 
носъемный 
чехол. Легкие 
недостатки от- 
делки. 

3 

среднее крес- ‘ 
яо, простое и 
удобное в экс- 
плуатации. 1 

о 

МАХ1-С051ТоЫ, 

Голландия, 

239/9300. 

Монтируется по 
ходу с помощью 
; автомобильных 
ремней. Вес 8,5 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
Й44/03. 

3 

Стабильная фикса- 
1 ция. Малые боковые, 
і но средние фрон- 
: тальные нагрузки. 

; Оптимальное поло- 
^ жение ремня. 

4 

Простое и доста- 
точно безоши- 
бочное в эксплу- 
атации, Понят- 
і ная инструкция. 

5 

Очень удоб- 
: ноелоложе- 
[ ние ног, от- 
; личная обив- 
г ка. хороший 
обзор. 

4 

Очень хоро- 
: шаяотдел- 
; ка. Чехол лег- 
; косъемный. 

: Очистка за- 
1 труднена. 

3 

Среднее по 

1 безопасности 

1 кресло, про- 
' стое и удоб- 
ное в эксплуа- 
тации. 

і 

ВЕСАЙОѴоипд 
Ехрегі р1и$ І5оГіх 
(аналог 5ТМ 
БіогсЬепшиІіІе 

Т\ѵіп Опе), 
Германия, 
328/9500-Н4200*. 

Монтируется по 
ходу на платфор- 
ме «изофикс» (или 
без платформы с 
автомобильными 
ремнями). Вес 11,2 
-ь 6,0 кг. Сертифи- 
кат ЕСЕ Й44/04. 

; 3 

і Стабильная фикса- 
1 ция. Средние фрон- 
; тальные и боко- 
і вые нагрузки. Опти- 
І мальное положение 

I ремней. 

1 

1 4 

і Монтаж и при- 
1 стегивание про- 
і стые, но возмож- 
; ны ошибки. По- 
нятная инструк- 
' ция. Большой 
вес. 

5 

Очень удоб- 
ное положе- 
ние ног, от- 
личная обив- 
ка, хороший 
обзор. 

^ 4 

^ Легкосъемный • 
! чехол допу- 
' скает стирку в 
; машине. Мел- 
' киенедостат- 
і ки отделки, 

1 

3 

Средняя по 
характери- 
стикам систе- 
ма без явных 
достоинств и 
недостатков. . 


■ Цена кресла + платформы *изофикс>. 
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Модель, ара- 
ка, цена в Г^аіа- 
нин (евро)/ 
в России (руб.) 

Особонностн 

безопасность 

Удобаво пользо- 
вания 

Комфорт 

Уход 

Обіиал оценка | 

1 


СНІССО Кеуі 

Х-Р1и$, Италия, 
159/6300. 

Монтируется по 
■ ходу с помощью 
автомобильных 
ремней. Вес 8,4 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
В44/04. 

3 

Не очень четкая 
фиксация, повы- 
шенные фронталъ- і 
ные нагрузки и 
средние боковые. 
Хорошее положе- 
ние ремней. 

4 

; Малая вероят- 
ность ошибки, 

; простое в экс- 
плуатации. По- 
нятная инструк- 
ция. 

4 

Удобное поло- ^ 
жение ног, от- 
личная обив- 
ка, хороший 
обзор. 

3 

Легкомою- 
щийся, но 
трудносъем- 
иый чехол. Не- 
которые не- 
достатки от- 
делки. 

3 

Среднее крес- і 
ло, простое 
и достаточно 
удобное в экс- : 
ллуатации. 


группы «1/2/3», 9-36 кг (примерно, от 9 месяцев до 12 пет) 



5ТМ 

5іогс)іепти1іІе 
ЗіагІідЫ 5Р (ана- 
лог Несаго Уоипд 
БрогО, Германия, 
190/97(Х). 


Монтируется по 
ходу с помощью 
автомобильных 
ремней. Вес 8,2 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
Р44/04. 


Нечеткая фикса- 
ция, средние фрон- 
тальные и боко- 
вые нагрузки. Опти- 
мальное положение 
ремней. 


4 

4 

3 

п 

Малая вероят- 

Очень удоб- 

Легкомою- 

: Среднее крес- 

ность ошибки. 

ное положе- 

щийся, но 

: ЛО, удобное в 

простое в экс- 

ние ног, при- 

трудносъем- 

: эксплуатации. 

плуатации. По- 

ятная обивка. 

ный чехол. Не- 

; Может упи- 

нятная инструк- 

Ограниченный 

которые не- 

■ раться в под- 

ция. 

обзор. 

достатки от- 

. головникма- 



делки. 

' шины. 

4 

4 

4 

1 2 

Простая безо- 

Удобное по- 

г Легкосъемный 

1 Не подходит 

, шибочнаяэкс- 

, ложениеног. 

і чехол, воз- 

і для самых ма- 

! плуатация. По- 

’ приятная 

можна машин- 

: ленькихсзв- 

; мятная инструк- 

обивка, хоро- 

ная стирка. 

і томобильны- 

і ция. Очень ма- 

: ший обзор. 

Хорошая от- 

{ ми ремнями. 

лый вес. 


, делка. 


4 

4 

5 

2 

Простая эксплу- 

Удобное поло- 

Легкосъемный 

Не подходит 

атация с незна- 

жение ног, от- 

и легкомою- 

для самых ма- 

чительной веро- 

личная обив- 

щийся чехол. 

леньких с ав- 

ятностью ошиб- 

ка, ограничен- 

Отличная от- 

томобильны- 

ки. Понятная ин- 

ный обзор. 

^ делка. 

ми ремнями. 

' струкция. 

л 


Рекомендо- 
ван дополни- 
тельный сто- 
лик безопас- 
ности. 

1 

3 

3 

1 

Очень большая 

Приятная 

Хорошая от- 

: Подходит 

■ вероятность 

обивка, хоро- 

делка. Чехол 

лишьдляде- 

: ошибки. Слож- 

ший обзор. 

трудно сни- 

тей тяжелее 

. ное пристегива- 

Неправиль- 

мать и чи- 

25 кг. Не реко- 

ние. Скудная ин- 

ное положе- 

стить. 

мендовано. 

: струкция. 

Малый вес. 

ние ног. 




СНІССО Мах-35. 
Италия, 99/3900. 


Пристегивается по I 
ходу вместе с ре- | 
бенком автомо- | 
бильными рем- 
нями. Съемная 
спинка. Вес 3,6 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
К44/03. і 


Нестабильная фик- 
сация. Малые бо- 
ковые. и средние 
фронтальные на- 
грузки. Неудачное 
положение ремня. 


а 


} РЕСАНОБТаП, 
I Германия, 
290/14000. 


Пристегивается по 
ходу вместе с ре- 
бенком автомо- 
бильными ремня- 
ми. Раздвижная 
спинка и подушка. 
Вес 9,6 кг. Серти- 
фикат ЕСЕ Р44/04. 


Слабая фиксация 
в машине. Сред- 
ние фронтальная и 
боковая нагрузки. 
Опасное положение 
ремня. 



■ ТЕАМТЕХНеиГіх 
; 5Р, Франция, 


Монтируется 
по ходу с помо- 
щью автомобиль- 
ных ремней. Есть 
встроенные рем- 
ни для группы «Ь. 
Съемная спинка. 
Вес 5,7 кг. Серти- 
фикат ЕСЕ В44/04. 


Группы «2/3». 15-36 кг іпримерно,отЗ-4яо 12 лет) 




РОМЕР КісіГіх, 

Германия, 

160/9300. 


Пристегивается 
вместе с ребенком 
автомобильны- 
ми ремнями, плюс 
дополнительное 
крепление по- 
душки «изофикс». 
Съемная спинка. 
Вес 7,6 кг. Серти- 
фикат ЕСЕ Я44/04. 


Очень нестабиль- 
ная фиксация. Сред- ■ 
ние фронтальные 
нагрузки и высокие 
боковые. Непод- 
ходящее положе- 
ние ремней. Спинка 
рассчитана на аар- 
шие группы. 


Стабильная фикса- 
ция. Малые фрон- 
тальная и боко- 
вая нагрузки. Опти- 
мальное положе- 
ние ремня, боль- 
шой диапазон регу- 
лировок. 


Минимальная 
вероятность 
ошибки, простая 
эксплуатация, 
понятная ин- 
струкция. 


Очень удоб- 
ное положе- 
ние ног, при- 
ятная обивка, 
хороший об- 
зор. 


Легкосъемный 
и легкомою- 
щийся чехол. 
Хорошая от- 
делка. 


Хорошее 
кресло со ста- 
бильными по- 
казателями. 


! МАХІ-С05І Вобі 
ХР, Голландия. 

: 139/6700. 


^ Пристегивается 
’ вместе с ребенком 
автомобильными 
ремнями. Съемная ^ 
спинка. Вес 
4,9 кг. Сертификат 
ЕСЕ Р44/03. 


Не очень четкая 
фиксация. Малые 
боковые нагрузки и 
средние фронталь- 
ные. Оптимальное 
положение ремня, 
широкие рѳгули- 
ровки, 


Простая и без- 
ошибочная экс- 
плуатация. Внят- 
ная инструкция. 
Малый вес. 


Очень удоб- 
ное положе- 
ние ног, от- 
личная обив- 
ка, хороший 
обзор. 


Хорошая от- 
делка. Че- 
хол несколь- 
ко сложно 
снимать и чи- 
стить. 


Хорошее си- 
денье. Может 
упираться в 
подголовник 
машины. 




■ РОМЕР Кісі 
р|ц5, Германия, 
140/7200. 


Пристегивается 
вместе с ребенком 
автомобильными 
ремнями. Съемная 
спинка. Вес 
6,7 кг. Сертификат 
ЕСЕР44/04. 


Нечеткая фиксация. 
Малые фронталь- 
ная и средняя боко- 
вая нагрузки. Опти- 
мальное положение 
ремня, широкие ре- 
гулировки. 


Простая и без- 
ошибочная зкс- 
плуатация. По- 
нятная инструк- 
ция. Малый вес. 


1 4 

I Очень удоб- 
1 ное положе- 
ние ног, при- 
і ятная обивка, 
і хороший об- 
I зор- 


Отличная от- 
делка. Очень 
легкосъемный 
чехол, воз- 
можна машин- 
ная стирка. 


Хорошее си- 
денье. Может 
упираться в 
подголовник 
машины. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ДЕТСКИЕ КРЕСЛА 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ДЕТСКИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ КРЕСЕЛ (АРДС) 


’ Мвдень,стра- 

і«,це4М« Ге)ни- 
ини («ьроУ 

1 • Росам (руб.) 

Особенности 

Безопаоккть 

Удобство пользо- 
вания 

Комфорт 

Лгед 

Общалоцеии | 

і 

сомсокоил 

Еѵо РТ. Германия. 
134/7000. 

Пристегивается 
вместе с ребенком 
автомобильными 
ремнями. Съемная 
спинка. Вес 5,2 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
844/04. 

4 

Нечеткая фиксация. 
Малые боковая и 
средняя фронталь- 
ная нагрузки. Опти- 
мальное положение 
ремня, очень про- 
стая регулировка. 

5 

Простая безоши- 
бочная эксплу- 
атация. Внятная 
инструкция. Ма- 
лый вес, но боль- 
шая высота. 

4 

Очень удоб- 
ное положе- 
ние ног, при- 
ятная обиека, 
хороший об- 
зор. 

4 

Легкосъемный 
чехол с воз- 
можностью 
машинной 
стирки. Мел- 
кие недостат- 
ки отделки. 

4 

Хорошее 
кресло. Мо- 
жет упирать- 
ся в подго- 
ловник или 
низкий пото- 
лок. 

1 

і 

СѴВЕХ 5оІиІіоп 5, 
Германия, 

135/5000. 

і Пристегивается 
і вместе с ребенком . 
: автомобильными 
ремнями. Съемная 
спинка. Вес 5,8 кг. 
Сертификат ЕСЕ 
Й44/04. 

3 ^ 

Нечеткая фикса- 
ция. Средние фрон- 
тальные и боко- 
вые нагрузки. Опти- 
мальная прокладка 
ремня. 

і 5 

Простая безоши- 
бочная эксплу- 
' атация. Внятная 
■ инструкция. Ма- 
лый вес. 

[ 

: 5 

: Очень удоб- 
: ное положе- 
ние ног, от- 
і личная оби8- 
І ка, хороший 

1 обзор. 

4 

Хорошая от- 
делка. Легко- 
’ съемный че- 
1 хол. Очистка 
затруднена. 

3 1 

Среднее Крее- ' 
ло. Может 
упираться в 
подголовник 
машины. 


Детское кресло в десять раз снижает риск травмировать ре- 
бенка в аварии и в четыре раза - вероятность его гибели. 


ТЕСТИРУЕТ АОАС 

Чтобы определить запас, с которым крес- 
ла преодолевают планку обязательных 
требований, применяют еще более жест- 
кую методику - лобовой удар на скоро- 
сти 64 км/ч дополнен не предусмотрен- 
ным сертификацией боковым при 50 км/ч. 
Каждое сиденье проверяют с манекенами 
минимальной и максимальной для данной 
группы массы в положениях для бодрство- 
вания и отдыха. 

Общую оценку дают на основании бал- 
лов за безопасность и за удобство пользо- 
вания. Последнее очень важно - в некото- 
рых случаях родители допускают до 90% 
ошибок! Комфортабельность и легкость 
ухода на общую оценку не влияют, но важ- 
ны при выборе. 

Оценки выставляются по пятибалль- 
ной шкале: 5 - отлично, настоятельно ре- 
комендуется; 4 - хорошие рекомендации: 
3 - рекомендовано; 2 - рекомендовано 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Ваш маленький ребенок сидит в авто- 
мобиле... 



на штатном сиденье 


ЦЩ 10% на коленях у кого-то из старших 


при отсутствии моделей с более высокими 
оценками (минимально допустимый уро- 
вень безопасности по методике АОАС); 1 - 
не рекомендовано (кресло не выдержало 
испытаний). Повторим: все кресла прошли 
обязательные сертификационные испыта- 
ния, а оценки показывают степень превы- 
шения минимальных требований или, ес- 
ли хотите, запас прочности, что может по- 
надобиться в реальной аварии, которая 
подчас куда жестче тестов. 

Учитывая, что большинство образ- 
цов зарабатывают четверки, немцы ре- 
шили усовершенствовать методику испы- 
таний и оценки. Использовали манекены, 
имеющие большее сходство с телом ре- 
бенка, более тщательному анализу под- 
вергли перегрузки, действующие на голо- 
ву при фронтальном ударе. Соответствен- 
но изменились результаты некоторых кре- 
сел, испытанных в более ранних тестах. По 
этой причине некорректно прямое срав- 
нение результатов нынешнего и прошло- 
годних тестов (ЗР, 2007, № 3). Напомним, 
что каждое кресло проходит испытания с 
четырьмя типами кузовов. 

РЕЗУЛЬТАТЫ 

В нынешнем тесте проверили три де- 
сятка кресел, 27 из которых продают в 
России. Единственное, показавшее от- 
личный результат - МАХІ С05І СаЬгіоЯх 
ЕазуРіх с системой крепления «изофикс». 
Преимущество последней - не только от- 
личная фиксация в машине, но и мини- 
мальная возможность ошибок. К слову, 
многие кресла можно использовать как 
с жестким креплением к кузову, так и с 
креплением штатными ремнями автомо- 
биля (цена и масса платформ «изофикс» 


в таблице приплюсованы к данным соот- 
ветствующих кресел). Тесты проводили с 
креплением «изофикс», в других случа- 
ях результат хуже. Абсолютное большин- 
ство моделей получили четверки и трой- 
ки и вполне надежны. Среди рекомендо- 
ванных с оговорками двоечников - деся- 
тилетнее РЕСАРО 5іагі (тройка в тестах 
предыдущих лет) и СНІССО Мах-Зз. Един- 
ственная единица у ТЕАМТЕХ Ыеѵ/^іх 5Р 
гі^ппы 1/2/3 - это кресло излишне уни- 
версально. 

Общая тенденция - модели с узким 
возрастным диапазоном более без- 
опасны, чем универсальные. Напри- 
мер, в группе 0+ почти сплошь хороши- 
сты (в том числе единственная пятерка), 
в группе 1 четверки и тройки пополам, 
в группе О-ь/1 только тройки, а в наиболее 
широкой 1/2/3 средняя оценка - двойка. 
Стабильные четверки вновь появляются 
лишь в группе 2/3 - действительно уни- 
версальна здесь одна подушка, а съемная 
спинка используется только при перевоз- 
ке детей второй группы. 

В таблице приведены примерные ми- 
нимальные российские цены без допол- 
нительных аксессуаров. И все равно они 
в среднем на 20-30% выше немецких! При 
этом высокая стоимость не является га- 
рантией качества - не представленное 
в России американское кресло АКТА 
СРАСО Риоіодіс с заоблачной ценой 500 
евро получило лишь тройку. Тем не менее 
подобрать более безопасную модель ве- 
роятнее среди дорогих. Перед покупкой 
обязательно убедитесь, что ребенку ком- 
фортно в кресле - самая безопасная, но 
неудобная модель, скорее всего, будет ез- 
дить в багажнике бесполезным грузом. О 
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Снова о налогах 

Материал «Продажный» налог» (ЗР, 2007, № 8) вызвал большой отклик у читателей. 
Чтобы разъяснить спорные моменты, мы обратились в Федеральную налоговую служ- 
бу. С ответами налоговиков знакомит заведующий отделом правовой информации 
Смирнов Сергей. 


1 Какие в настоящий момент действуют льготы при 
уплате налога с дохода автовладельца от продажи 
транспортного средства? Необходимо ли платить 
налог с продажи автомобиля, если он был продан 
за меньшую (чем приобретен) сумму? 

При продаже транспортного средства, которым 
налогоплательщик владел более трех лет, предо- 
ставляется имущественный налоговый вычет (умень- 
шение налоговой базы) в полной сумме дохода, то 
есть налог с дохода платить не нужно. Если налого- 
плательщик владел автомобилем менее трех лет, то 
ему может быть предоставлен налоговый вычет в 
размере 125 тыс. рублей либо налоговая база умень- 
шается на сумму расходов, связанных с приобрете- 
нием транспортного средства. С суммы превышения 
такого вычета или расходов налог удерживается по 
ставке 13%. Предположим, вы купили автомобиль за 
250 тыс. рублей. Через два года продали его за 200 
тыс. рублей. В этом случае вы можете воспользовать- 
ся налоговым вычетом в размере 125 тыс. рублей 
и заплатить налог с 75 тыс. рублей (200 000-125 000). 
При указанной выше ставке он составит 75 000 х 
0,13=9750 руб. 

Если вы сохранили документы, подтверждающие, 
что автомобиль был куплен за 250 тысяч, а впослед- 
ствии продан за 200 тыс. (договор купли-продажи, 
справка-счет) - налог платить не придется вовсе, 
поскольку цена покупки больше, чем выручка от 
продажи. 

При этом независимо от того, воспользовался 
льготами налогоплательщик или нет, при продаже 
имущества ему необходимо подать налоговую декла- 
рацию (и документы по сделке для получения льготы) 
в инспекцию по месту жительства до 30 апреля сле- 
дующего после продажи года. 

Должен ли владелец платить налог с дохода при 
сдаче своего автомобиля в аренду? 

При сдаче автомобиля в аренду его владелец 
получает доход. В этом случае в налоговую инспек- 
цию подается декларация, где указывается размер 
дохода от сдачи автомобиля в аренду, и уплачивается 
налог по ставке 13%. 

Какова ставка налога при выигрыше автомобиля 
в лотерею? 

Если лотерея организована в рекламных целях 
(например, для продвижения этого товара на рынке), 
налог с выиграша уплачивается по ставке 35% от 
рыночной стоимости автомобиля. Если розыгрыш 
производился в иных целях, то налог уплачивает- 


ся по ставке 13%. Во всяком случае, так записано 
в Налоговом кодексе, однако без объяснений, что 
же это за «иные цели». Чтобы избежать претензий со 
стороны районной инспекции, потребуется предоста- 
вить документ, подтверждающий эти «иные цели». 

4 Если автовладелец при продаже автомобиля уже 
воспользовался правом налогового вычета в тече- 
ние налогового периода, может ли он воспользо- 
ваться таким правом и по другим транспортным 
средствам? 

Если физическое лицо в течение одного налого- 
вого периода (одного года) реализовало несколько 
транспортных средств, то налоговые вычеты предо- 
ставляются отдельно по каждой машине, в зависимо- 
сти от срока владения ею. 

Каким образом определяется налог после продажи 
автомобиля? Нужно ли сразу после совершения 
сделки подавать декларацию? 

В общем случае сумма, вырученная за автомобиль, 
облагается налогом в размере 13%. Исключения ука- 
заны в законе (доход, полученный в виде выигрыша 
в лотерею или полученный в виде подарка от близко- 
го родственника, использование права на уменьше- 
ние налоговой базы - см. вопрос № 1 ). При появлении 
дохода налогоплательщик обязан подать в инспекцию 
по месту жительства декларацию. Но она подается не 
по каждой сделке, а по всем доходам, полученным 
в течение года. Декларацию необходимо подать до 
30 апреля, а налог уплатить до 15 июля следующего 
за налоговым периодом года. 

Облагаются ли налогом доходы, полученные в поряд- 
ке дарения от родственников? 

Доходы, полученные в порядке дарения (в том 
числе и транспортные средства) освобождаются от 
налогообложения, если даритель и одаряемый явля- 
ются членами семьи (близкими родственниками) 
в соответствии с Семейным кодексом Российской 
Федерации (супруги, родители, дети, дедушки, бабуш- 
ки, внуки, братья и сестры). 


Если вы продали автомо- 
биль дешевле, чем он стоил 
при покупке, налог можно 
не платить. Но декларацию 
надо подавать в любом случае. 
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Молва утверждает, что двигатель без масла не проработает и минуты - обязательно заклинит. 
Но творческая мысль рождает все новые технологии и материалы. Действие одного из них ис- 
пытал на редакционных машинах Андрей Сидоров. Фото: Александр Кульнев. 


Я никогда не верил в 
средства для раще- 
ния волос, эликсиры 
вечной молодости и 
лекарства от всех болезней. 
Не верю 8 чудеса и поныне, од- 
нако из года в год на Москов- 
ском автосалоне вижу один и 
тот же аттракцион - на пьеде- 
стале перед публикой стоит 
машина и часами тарахтит на 
холостых оборотах. При этом 
поддон у двигателя снят! 

Подумал - фокус для про- 
стаков. По прежней специаль- 
ности я инженер-механик и 
за 1 5 лет работы на автобазах 
вдоволь насмотрелся на по- 


следствия таких опытов. В луч- 
шем случае - проворот вкла- 
дышей, в худшем - проломлен- 
ный блок и списание мотора. 

Без нагрузки, конечно, 
какое-то время движок прора- 
ботает, но потом обязательно 
застучит. Но чтобы часами и изо 
дня в день - да я скорее съем 
свои галоши! А может, вся хи- 
трость в том, что время от вре- 
мени подносят к маслоприем- 
нику двигателя тазик с маслом - 
утолить, так сказать, масляный 
голод? Тогда, конечно, эта кару- 
сель будет крутиться вечно. 

Долго ходил поодаль, погля- 
дывал за аттракционом: нет, не 


подносят! И маспоприемник, и 
крышки подшипников коленва- 
ла совершенно сухие, под дви- 
гателем на асфальте ни капли, а 
поди ж ты, работает. Так где же 
дурят нашего брата? Так родил- 
ся план - проверить действен- 
ность препарата в настоящих 
ходовых испытаниях, на серий- 
ных автомобилях. 

Колебаний в выборе жерт- 
венных машин не было - ко- 
нечно, «Жигули», нестареющая 
«классика»! Их в России боль- 
ше, чем любых других, и вы- 
пуск все еще продолжается. Их 
эксплуатируют повсюду, зача- 
стую не на самых лучших мас- 


лах. Вместе с тем машина хоро- 
шо изучена и, что немаловаж- 
но, относительно недорога. 

К началу Московского авто- 
салона 2007 нас уже ждали две 
новенькие впрысковые «пя- 
терки». Одна - контрольная, 
для сравнения, вторая - для 
собственно эксперимента. На 
ней-то и посмотрим, насколь- 
ко чудотворна присадка. 

У рекламного стенда при- 
кидываюсь лояльным проста- 
ком и. выслушав от предста- 
вителя фирмы подробные ре- 
комендации по обработке дви- 
гателя, покупаю два флакончи- 
ка смазочной композиции «Су- 
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Фирменный стенд НПТК «Супротек» расположился у главного входа на выставку. Присадку покупаем, что 
называется, из первых рук. 


протек» - как раз для полной 
обработки одного мотора. 

Согласно инструкции за- 
ливаем препарат в прогретый 
двигатель и спустя 1000 кило- 
метров пробега меняем масло 
и фильтр. Второй этап обработ- 
ки - новая порция «Супроте- 
ка» и езда с ним до очередной 
(по регламенту) замены мас- 
ла. Этого, как уверяет произво- 
дитель, для нового мотора до- 
статочно. Старому, дымящему 
и поедающему масло литра- 
ми, могут понадобиться и че- 
тыре обработки подряд, после 
чего он тоже должен обрести 
вторую молодость - восстано- 
вить утраченную компрессию. 


давление и расход масла, мощ- 
ность и экономичность. 

ДО ПЕРВОГО СТУКА 

Предписанные для обработки 
километры пройдены - при- 
ступаем к первой части экспе- 
римента: так может ли автомо- 
биль ехать без масла? Если да, 
то как долго и насколько помо- 
жет ему в этом чудодействен- 
ная присадка? Прежде чем 
слить масло, прогреваем дви- 
гатели до рабочей температу- 
ры, проверяем давление, ком- 
прессию - все, как и подоба- 
ет новым машинам, идеально: 
масло - 4 кгс/см^ при 3000 об/ 
мин, компрессия - 13 кгс/см^. 


Как только из поддона кон- 
трольной (необработанной) 
«пятерки» вытекает послед- 
няя капля, пускаем на мину- 
ту двигатель, чтобы соблю- 
аи чистоту эксперимента. Те- 
перь сухо и в масляном филь- 
тре. Ждем, пока остатки сте- 
кут со стенок блока, завин- 
чиваем пробку и повторяем 
ритуал со второй машиной. 

Из города выбираемся с 
особой осторожностью, ско- 
рость - 50-60 км/ч, на свето- 
форах двигатели на всякий 
случай глушим - неизвестно, 
насколько их хватит. Спустя 
полчаса наш караван - две об- 
реченные «пятерки» и «Волга» 



На старт! Обе машины без масла, но синяя прошла обработку присадкой. Поможет ли? 
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НАШИ ИЗМЕРЕНИЯ: 
СРЕДНИЙ РАСХОД ТОПЛИВА 
И ВОЗДУХА НА 
ХОЛОСТОМ ХОДУ* 



До 

обраболж 

Посяе 

обра^ютки 

Расход 
воздуха, кг/ч 

8,7 

7,7 

Время 
впрыои, мс 

3,40 

3,15 

Расход 

топіиіва.п/ч 

0,70 

0,66 


ющего воздуха 22Х; 
інавпуске 24Х; 
ающеОжидкости 


95Х; обороты двигателя - 900 об/мин. 


~ аварийный буксировщик ло- 
жится на курс. Конечный пункт 
на Ново-Рижском шоссе пока 
не определен, едем «до пер- 
вой крови» - то есть пока один 
из моторов не застучит, а даль- 
ше все зависит от того, как ско- 
ро это случится. Производи- 
тель присадки утверждал: бу- 
дете ехать «экономно», не рас- 
кручивая двигатель более 2000 
об/мин и особенно не нагру- 
жая, - до Питера и обратно вы- 
держит. Свежо предание! Нам 
бы для начала хоть десяток ки- 
лометров одолеть. . . 

Чтобы не пропустить са- 
мого интересного, сел за руль 
контрольной машины. Она, по 
обещанному сценарию, долж- 


на застучать первой. Впереди 
в двух десятках метров идет 
экспериментальная. 

Скорость 70-80 км/ч, оба 
мотора работают как ни в чем 
не бывало, разве что назой- 
ливая красная лампа на щит- 
ке не дает забыть, что в кар- 
тере сухо. Педаль газа «клас- 
сики» и задумана туговатой, а 
тут кажется, вовсе не прода- 
вишь - не хочет мотор пасть 
жертвой любопытства. Сижу 
как на иголках, прислушива- 
ясь к каждому шороху под ка- 
потом. Проходит еще полчаса, 
позади уже 50 км, а конца до- 
роге не видно - температура в 
норме, реакция мотора на газ 
адекватна, посторонних шу- 


мов нет. И это на обычной ма- 
шине, в масле которой не бы- 
ло никаких присадок! Не бу- 
ду утомлять читателя описа- 
нием этого путешествия: чу- 
да не случилось, на 74-м кило- 
метре мотор стал потихоньку 
постукивать. Сначала под на- 
грузкой, а через сотню метров 
и на сбросе газа. Стук отчетли- 
вый, шатунный, его ни с чем не 
спутаешь. Не дожидаясь «ру- 
ки дружбы» - проломленного 
картера, глушу мотор. Из труб- 
ки масляного щупа поднима- 
ется легкий дымок... 

150 КМ БЕЗ МАСЛА 

Тем временем мотор обрабо- 
танной «пятерки» будто бы 


пребывает в прекрасном со- 
стоянии - не дымит, не греется, 
посторонних шумов не издает, 
отлично тянет, а из трубки щу- 
па нет даже запаха горелого 
масла. С другой стороны, еще 
минуту назад и тот, что уже за- 
стучал, работал ничуть не ху- 
же. Может, случайность, и «за- 
ряженному» жить осталось пя- 
ток километров? 

Как бы то ни было, первый 
результат эксперимента уже 
достигнут - серийный «жигу- 
левский» двигатель без мас- 
ла, вопреки общепринятому 
мнению и, признаюсь, к мое- 
му немалому удивлению, спо- 
собен работать довольно дол- 
го, если, конечно, не требовать 
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СХЕМА ОБРАЗОВАНИЯ ЗАЩИТНОГО СЛОЯ И ТРИБОХИМИЧЕСКИХ 
ПРЕВРАЩЕНИЙ ЗАЩИТНОЙ аРУКТУРЫ: 


С^(он)2, 




1 - очищенная от оксидов поверхность (с замещенной струк- 
турой); 

2 - полости («карманы»), заполняемые смазкой; 

3 - подрастворенный поверхностный слой; 

4 - защитная структура; 

5 - трибохимические реакции, приводящие к растворению 
поверхности пленки; 

6 - оксидная пленка. 


Неужели один флакон препарата преваратит двигатель в «вечный»? 
Но когда-то и паровоз считали бесовским изобретением. 


от него полной мощности. По- 
этому, кстати, рекомендацию 
некоторых спецов заполнять 
масляный фильтр при его за- 
мене можно считать надуман- 
ной. Тем не менее уповать на 
нормальную работу двигателя 
без масла - с присадкой ли, без 
нее - не стоит. Хотя наш одо- 
лел 74 километра, это не зна- 
чит, что любой другой повто- 
рит этот результат. Во-первых, 
двух абсолютно одинаковых 
моторов не бывает - поля до- 
пусков на размеры, твердость, 
чистоту обработки деталей 
могут сложиться как угодно, а 
во-вторых, многое зависит от 
нагрузки на мотор. Как знать, 
будь наша «пятерка» полно- 


стью загружена, а дорога - не 
столь легка, сколько бы про- 
держалась? Нам же требова- 
лась точка отсчета. 

Но что делать с «пятеркой», 
получившей инъекцию вынос- 
ливости - продолжать движе- 
ние до победного конца? В ре- 
зультате и на ней двигатель за- 
клинит. «Супротек» - не сред- 
ство Макропулоса, вечной 
жизни не обещает. Его задача 
- защита пар трения, оптими- 
зация зазоров и восстановле- 
ние изношенных или повреж- 
денных поверхностей. А езда 
с сухим картером - не более 
чем демонстрация возможно- 
стей новой смазочной компо- 
зиции. В эксплуатации такой 



Пока контрольная и экспериментальная машины идут одинаково уве- 
ренно, ко еще не вечер! 



О том, что мотор без масла, напоминает лишь контрольная лампа. 


КАК РАБОТАЕТ 
«СУПРОТЕК» 

По словам разработчиков, 
действие состава основано 
на способности его актив- 
ных компонентов образовы- 
вать на поверхностях тре- 
ния особые ячеистые струк- 
туры, удерживающие смаз- 
ку. Они-то и формируют по- 
верхность, называемую сло- 
ем третьего тела. Вкратце ме- 
ханизм этот работает так. 

При соударении микро- 
неровностей в зоне тре- 
ния в этих точках изменяют- 
ся теплофизические харак- 
теристики. Под действием 
высоких давлений и темпе- 


ратур на поверхности дета- 
лей образуется ультрамел- 
кодисперсный порошок кар- 
бида железа - он снимает с 
поверхности загрязнения, 
а механизмы избиратель- 
ной адсорбции застраивают 
ее ячеистой структурой. За- 
стройка идет тем интенсив- 
нее, чем чище поверхность. 
«Чистая» означает - не окис- 
ленная, свежезадранная. То 
есть состав сам находит сла- 
бые места и защищает их. В 
конечном счете на поверх- 
ности формируется сэмо- 
восстанавливающийся слой 
со сверхнизким сопротивле- 
нием деформации сдвига. 
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ЭКСПЕРИМЕНТ 


К нашему изумлению, мотор серийных «Жигулей» продержался без масла 74 километра! 



Ожидаемый результат сухого трения: коленвал и шатун - под замену... 

...и неожиданный - с присадкой «Супротек»: следов аварийного износа не обнаружено. 



режим, разумеется, недопу- 
стим. Однако если прямо сей- 
час завершить эксперимент и 
залить в двигатель масло - не 
получим убедительного под- 
тверждения работоспособно- 
сти препарата. 

Решено; караван возвраща- 
ется домой, но уцелевшая «пя- 
терка» по-прежнему идет без 
масла. Из-за ремонта дороги 
полчаса ползли в пробке с пе- 
шеходной скоростью. Разгон - 
торможение, первая переда- 
ча, неустановившийся режим 
- лишнее испытание для мото- 
ра. Хоть бы продержался, ведь 
наш буксировщик уже занят. 

1:0 В ПОЛЬЗУ ПРИСАДКИ 

В гараж подопытная «пятер- 
ка» возвратилась уже затемно, 
но главное - своим ходом! На- 
утро приступаем к тщательно- 
му осмотру двигателей. Как и 
предполагали, вкладыши ша- 
туна второго цилиндра кон- 
трольного мотора раскатаны в 
фольгу и выдавлены из посте- 
ли. Нижняя головка посинела, 
а при попытке снять ее крыш- 
ку оборвались оба болта. Ша- 
тунная шейка задрана так, что 
вал - под замену. Что ж, ре- 
зультат масляного голодания 
закономерный. Кстати, мотор 
отделался малой кровью - ко- 
ренные вкладыши, цилиндро- 
поршневая группа и распред- 
вал не пострадали. 

А как перенес «диету» об- 
работанный двигатель? Зали- 
ваем масло, пускаем - рабо- 
тает как ни в чем не бывало. 
Измеряем компрессию, дав- 
ление масла - результаты ни- 
чем не отличаются от получен- 
ных перед поездкой. Снимаем 
поддон, вскрываем коренные 
и шатунные подшипники - ни 
на вкладышах, ни на шейках 
вала следов износа нет. А по- 
зади 1 50 километров без мас- 
ла! Хорошо, что перед нача- 
лом эксперимента я вслух не 
поклялся съесть галоши... 

Контрольные замеры пар 
трения (коренные и шатун- 
ные шейки, распредвал, гиль- 
зы и поршни) отличаются от 
первоначальных не более чем 
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ДОПИНГ-КОНТРОЛЬ 

Что покажут лабораторные ис- 
пытания присадки: не повредит 
ли она другим свойствам мас- 
ла? Чтобы ответить на этот во- 
прос, мы передали в НАТИ об- 
разцы масел, на которых рабо- 
тали обе «пятерки». Приводим 
заключение специалистов. 

Результаты оценки эффек- 
тивности КС {композиции сма- 
зочной) приведены в таблице. 
Из нее видно, что при добав- 
лении КС в неработавшее мас- 
ло его моющие свойства не- 
сколько улучшились. При от- 
сутствии информации о соста- 
ве КС можно предположить, 
что она содержит компоненты, 
улучшающие не только смазы- 

на величину погрешности из- 
мерения. Справедливости ра- 
ди заметим, что и на контроль- 
ном двигателе уцелевшие шей- 
ки также не вышли из поля до- 
пуска, что, впрочем, ничуть 
не противоречит теории. Из- 
нос при работе без масла раз- 
вивается лавинообразно и за 
несколько секунд превраща- 
ет новую деталь в металлолом. 
Отсюда, кстати, предостереже- 
ние: без крайней необходимо- 
сти не пытайтесь ехать без мас- 
ла - момент начала «стука» вы 
не уловите, а уже при первых 
его признаках двигателю по- 
требуется серьезный ремонт. 

Кстати, после этого экспе- 
римента мы залили «Супротек» 
и в редакционную «десятку» 
с пробегом около 100 000 км. 
Так вот, спустя несколько дней 
бортовой компьютер в режи- 
ме измерения расхода топли- 
ва показал, что на холостых 
оборотах потребление с преж- 
него 1,0 л/ч снизилось до 0,9 
л/ч - значит, потери на трение 
стали чуть меньше. Повтори- 
ли эксперимент в лаборатор- 
ных условиях на почти новой 
«Приоре» - при одних и тех же 
условиях, на одном и том же 
топливе. Тенденция сохрани- 
лась {см. таблицу) - разница 
в часовом расходе топлива в 
пользу присадки. 

Так каков же вывод из ре- 
зультатов нашего эксперимен- 


вающие (трибологические), но 
и антиокислительные (мою- 
щие) свойства. В процессе ра- 
боты моющие свойства масла, 
естественно, снижаются. Это 
же относится практически ко 
всем показателям, что также 
подтверждается результатами 
проведенных испытаний. 

Добавление в масло КС 
практически не изменило его 
трибологические характери- 
стики, оцениваемые на маши- 
не трения ЧШМ. Все контро- 
лируемые параметры оста- 
лись на уровне образца срав- 
нения. Очевидно, при жест- 
ких, но кратковременных ре- 
жимах испытаний на ЧШМ {че- 
тырехшариковой машине тре- 


ния) не реализуется предпола- 
гаемый эффект противоизнос- 
ного действия добавки КС. В 
работавшем масле установле- 
но снижение величины индек- 
са задира и нагрузки сварива- 
ния. Возможно, в какой-то пе- 
риод масло работало в экстре- 
мальных режимах, что приве- 
ло к срабатыванию противо- 
износной присадки. Это под- 
тверждается наличием в рабо- 
тавшем масле значительного 
количества продуктов износа. 
Косвенное подтверждение та- 
кого предположения - сниже- 
ние коллоидной стабильности 
работавшего масла с добавкой 
КС. В то же время этот показа- 
тель практически не снижает- 


ся при добавлении КС в све- 
жее масло, что свидетельству- 
ет о хорошей совместимости 
ее с находящимся в масле па- 
кетом присадок. 

Диспергирующие свой- 
ства масла указывают на его 
способность растворять соб- 
ственные и посторонние про- 
дукты окисления (частицы на- 
гара, продукты неполного сго- 
рания топлива). Все испытан- 
ные образцы имеют довольно 
высокий уровень диспергиру- 
ющих свойств. 

Результаты позволяют сде- 
лать вывод об отсутствии от- 
рицательного действия КС «Су- 
протек» при его добавлении 
в товарное масло. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Вы используете дополнительные 
присадки в моторное масло? 



та, работа без масла - чудо 
или фокус? Ни то, ни другое - 
наука! □ 

Впереди - продолжение 
эксперимента. Какова эффек- 
тивность присадки по восста- 
новлению изношенного двига- 
теля? Сможет ли она, как обе- 
щает производитель, заменить 
капремонт или, по крайней ме- 
ре, значительно отсщвинутьего 
срок? Кстати, «Супротек» в этой 
нише не одинок; «Форсан», «Ха- 
до», органометаллокерамика 
Аб из Новосибирска... Словом, 
тема далеко еще неизученная, 
спорная, поэтому любопыт- 
ная. Интересно услышать мне- 
ние специалистов, ученых, экс- 
пертов. Приглашаем всех заин- 
тересованных лиц к дискуссии 
на эту тему. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ КОМПОЗИЦИИ СМАЗОЧНОЙ (КС) 


«СУПРОТЕК» В ЛАБОРАТОРИИ НАТИ 


Помзатми 

Товарное 

масло* 

Товарное 

масло+КС 

Работавшее 

мклоч-КС 

Моющие свойааа, 
оцениваемые 
на приборе «(кользящее 
кольцо» (макс, допуск 10) 

2.5 

1,5 

4,0 

Трибологические характеристики, оцениваемые на четырехшариковой машине: 

индекс задира, Н 




нагрузка сваривания, Н 

2068 

2068 

2068 

критическая нагрузка, Н 

980 

980 

813 

показатель износа, мм 

0,3 

03 

0,3 

Коллоидная 
стабильность. % 

97,8 

96.2 

84,3 

Вязкоаь кинематическая, мм^ -с: 





при 40“С 

89,70 

. Ш 

88,83 

Индекс вязкости, ед. 

168 

167 

167 

Щелочное число, 
мл. КОН, г 

12,26 

ІШ 

11,50 

Зольность сульфатная, % 

1,15 

105 

1,08 

Массовая доля металлов, %: 

0,250 



кальция 

0.226 


цинка 

0,100 

0,109 

0,102 

Диспергирующая 
способность, ед. 

0,85 

0,86 

0,86 

‘^и0ШМ01У5ІѴ-40. 


Компрессия - лучше не бывает, а позади 150 км без масла. 
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КЛУБ 


ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О положительных примерах, ремнях 
и велосипедах 

Январский «диалог» главного редактора Петра Меньших - это его ответы на ежемесячные 


вопросы читателей в прямом эфире 7 ноября 
авторского материала. 

На мой взгляд, сегодня нам явно не хватает по- 
ложительных примеров - как в повседневной 
жизни, так и в журналистике! Не хочу повторять 
избитое сравнение, но так уж устроила приро- 
да: впереди идет вожак, а за ним тянутся осталь- 
ные. А первым лицам невольно подражают под- 
чиненные. Только всегда ли они находят, чему 
подражать? 

Может быть, мы просто не замечаем положи- 
тельных примеров вокруг себя? Или не хотим за- 
мечать? Действительно, в советские времена нас 


и 5 декабря, а также представление его 

явно перекормили всяческими «положительно- 
стями» - теперь же, напротив, за каждым про- 
явлением подобной активности нам мерещится 
реклама. И все же, мне кажется, правильный ре- 
цепт - один: если считаешь необходимым что-то 
сделать - пойди и делай! Меня, к примеру, заин- 
тересовала повседневная работа таксиста: при- 
шел на фирму, оформил договор - и поехал на 
такси! Нет проблем - иди и работай! 

А моя работа - журналистская. Подробности 
- в материале на с. 236. 



] Получен 05.12.07 10Ю1 

Автор: Андрей, С-Петербург 

Недавно наблюдал, как садится за руль один уважаемый глава ком- 
пании. Пассажирский ремень безопасности у него постоянно тор- 
чит в замке водительского сиденья - чтобы не горела вредная 
лампочка перед носом. Понять мое возмущение он так и не смог - 
мол, а что такого? Как не смог объяснить, почему добровольно 
пытается свести счеты с жизнью. 

Мы стали привыкать к невозможному - очередная автокатастрофа 
уже не вызывает в нас былого ужаса. Но еще страшнее другое - 
вместо сочувствия мы все чаще ощущаем раздражение! Увидев 
«обманутый» ремень безопасности, то же самое почувствовал и я. 
Если человек сознательно играет со смертью - стоит ли его жалеть? 
А уж когда погибает известная личность, то причины понятны почти 
наверняка: ремень - не пристегнут, скорость - тройная... 

На мой взгляд, это - проявление бескультурия, которое сродни 
неумению пользоваться носовым платком. К тому же зачем пре- 
вращать безопасную машину в скоростной гроб? Или человек про- 
сто стесняется пристегнуться - вдруг односельчане засмеют? 
Результат один - десятки тысяч ежегодных смертей на наших доро- 
гах. Но сколько еще людей должно погибнуть, чтобы одумался 
каждый из оставшихся в живых? 

№201 Пояучен07.11.07 16:11 

Автор: Ваашьев Никита, Псков 

Не кажется ли вам, что ЗР, мягко говоря, перехваливает китайские 
автомобили и замалчивает их недостатки? Когда читаешь обзоры 
этих машин, то всё очень уж радужно. Обидно, что журнал, которо- 
му я доверял, обманывает меня. 

Не соглашусь с вами: китайскому автопрому достаточно достается 
от «За рулем»! «Амулет» в прошлом году провалил «60 часов». Пикал 
«Грейт Уолл» оказался чрезвычайно дорог в эксплуатации. А вот 
резюме из статьи в номере 11. «Джили-Отака»: под яркой и богатой 
оберткой - продукт далеко не самого высокого качества». И это - 
«радужно»? Конечно, не стоит за неудачами скрывать и успехи - 
они у «китайцев» тоже есть, и мы их отмечаем. Так что предположе- 
ния об обмане, мягко говоря, неверны. 

8 ратах «Первой среды» 7 ноября читатели получили ответы на 264 
вопроса. За «*> уяг| , прошедший с предыдущей конференции, сайт ѵтѵѵі/м.ги посе- 
тили 573 382 человека. 


^ №2^ Получен 07.1 1.07 17Ю2 

Автор: Дмивр _ . 

Мне через месяц - 18, я прохожу курсы в местном РОСТО на катего- 
рию В. Похоже, нас учат только для того, чтобы мы сдали экзамены. 
Практические занятия сводятся к выполнению экзаменационных 
упражнений, теория - как ездить, чтобы не оштрафовали. Нет ни 
основ безопасности на дороге, ни даже намека на контраварийную 
подготовку] Я понимаю, что этого в методике нет, но выпускать на 
дорош водителей с 10-15 часами вождения опасно! Я уже не гово- 
рю про тех, кто попросту купил все эти бумажки... Ведь как научили, 
так и поедешь! Вы со мной согласны? 


Абсолютно согласен! Если бы вы учились в обычной автошколе, 
посоветовал бы немедленно уходить оттуда и искать такую, где учат 
нормально! Но раз вас туда отправил военкомат, выбора нет. Тогда 
мой вам совет: по возможности возьмите несколько уроков вожде- 
ния у опытных водителей. А то ведь опасно с вами и вашими сокурс- 
никами оказаться на одной дороге... 


Щ^Н>25: 

Авто( 


№253 , • 

Автор: Юрмй, Щербинка 


Получен 07.11.07 17:48 


Рекомендую коллективу журнала продолжать печатать статьи с 
фотографиями злостных нарушителей Правил - страна должна 
знать своих «героев». Понимаю, что проще сосчитать те)С кто НЕ 
нарушает. Но, надеюсь, чем чаще эти персонажи, для которых пра- 
вила не писаны, будут оказываться у такого вот «позорного столба», 
тем меньше их станет на дорогах. 


Получен 07.1 1 .07 1 7і2 


Я тоже надеюсь, Юрий! 

^І^^Н^257 

Автор: Игорь _ 

Подумалось; ведь велосипедисты, наверное - немаленькая часть 
аудитории, и на дорогах им приходится несладко. Нет ли намерения 
отвести им «персональную» рубрику? Думаю, и проблемы, и темы у 
нас специфические - обязательно найдут своего читателя. За эколо- 
гичным транспортом - будущее. 


Ну если пробки будут развиваться теми же темпами, то ваше пред- 
ложение вполне осмысленно... А если вместо привычных автомоби- 
лей мы все пересядем на велосипеды, то дорожная смертность 
точно снизится! 
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вы НАМ ПИСАЛИ 


С Новым годом, друзья! В январе вместе с читателями ЗР мы посетим московские парковки и автошоу в канадском 
Джорджтауне, заедем на якутский рудник и притормозим перед удивительным знаком в далеком монааыре... 


ЧЬИ В ЛЕСУ ШИШКИ? 


в нашей стране ео все време- 
на оставались в дураках самые 
законопослушные граждане - 
те, которые вовремя за что-то 
платили, безропотно стояли 
в очередях и покорно ждали 
обещанного улучшения чего- 
либо. Это они помнят време- 
на, когда в эпоху социализма, 
равенства и бедности все бы- 
ло общее - песочницы во дво- 
ре, детские качели, воздух... И 
когда редкие соседские авто- 
мобили выглядели немножко 
своими, общими - это же наш 
двор! Это казалось логичным: 
квартира - твоя, а все, что сна- 
ружи - общенародное... Сегод- 
ня же уместнее полагать, что 
никаких прав на кусочек дво- 
рового пространства у тебя 
уже нет. Но никто и никогда не 
позвонит к тебе в дверь и не 
предложит перегнать автомо- 


биль на удобную охраняемую 
парковочку - мол, напротив 
дома и недорого совсем. . . 

Хуже другое. Если вовремя 
не подсуетиться, то однажды, 
приехав вечером с работы, ри- 
скуешь обнаружить, что этот 
двор - уже чужой! Там, где еще 
утром стояла твоя машина, те- 
перь натянута металлическая 
цепочка, а в асфальт вбиты без- 
различные ко всему металли- 
ческие колышки. . . А сзади уже 
нетерпеливо бибикает облада- 
тель свежезахваченной терри- 
тории, которому ты перекрыл 
въезд в его владения. 

Или, может быть, так и на- 
до? В конце концов, нас дав- 
но призывают самостоятель- 
но ремонтировать подъезды! 
Мы привыкли собирать день- 
ги на подарки школьным учи- 
телям, с нас спокойно берут 


деньги врачи. Наверняка, если 
покопаться в законах, то об- 
наружится, что все это делать 
НЕЛЬЗЯ. Но вокруг давно во- 
царился закон страны Маугли 

- «Каждый сам за себя»! А ес- 
ли так, то почему бы, действи- 
тельно, не поучиться у живот- 
ных? Каждый кот метит терри- 
торию, которую считает своей 

- так чем мы хуже? Столбик - 
в асфальт, шлагбаум - в подво- 
ротню, опоздавших и обижен- 
ных - долой, за борт! 

Большинство россиян ис- 
кренно хотят очистить от ма- 
шин тротуары и дворы, газо- 
ны и остановки общественного 
транспорта - в этом сомнений 
нет. И я готов хоть с завтраш- 
него дня ставить свой автомо- 
биль туда, куда мне покажут - 
пусть во дворах останутся дети, 
бабушки на скамейках и клум- 


бы с анютиными глазками. Но 
КУДА его ставить? Паркинги и 
стоянки - редкость даже в но- 
вых кварталах; что же говорить 
о старой застройке? Перестать 
ездить - но ведь я же ничего не 
нарушал? И отчего в выигрыше 
окажутся те, кто повесил в мо- 
ем дворе цепочки, замочки и 
прочие «красные флажки»? 

И последнее - что делать 
тому, кто «опоздал» урвать ку- 
сок собственного двора? Спи- 
лить ночью чужие столбики 
автогеном? Насовать спичек 
в замочные скважины? Коро- 
че - напакостить от собствен- 
ного бессилия! Только не сто- 
ит удивляться, если вам отве- і 

тяттемже... 1 

Но что сделать для того, 
чтобы моя страна не вела со 
мной битву на выживание? 

МИХАИЛ, МОСКВА 



Мое и наше 


■ Спиливать, на хрен, все 
столбы и цепи. Зубочистки - во 
все замки, колеса - спускать, 
краской и кислотой поливать 
кузова, гадить на капот (лучше 
ночью - кто стесняется), лить 
масло на стекла... Кто первый, 
тот и поставил! 

ал 

■ Стоимость машиноместа в 
крытом гараже Москвы уже 
давно перешагнула «психоло- 
гический барьер» в 500 тыс. 
руб. Например, сейчас в Оре- 
хове готовится к сдаче многоу- 
рсюнеѳая стоянка. Стоимость 
места на 3-м этаже (самом де- 
шевом) - 825 тыс. руб. По дво- 
рам ходят странные личности 
и царапают двери припарко- 
ванных машин. Родная мили- 
ция пожимает плечами - мол, 
что мы можем сделать? Напо- 
минает историю «стекольщика 
с сыном-хулиганом»! 

ВЛАДИМИР 


■ Радуйтесь! Не только в Мо- 
скве такая проблема, но и в 
Питере! Строятся небоскребы, 
а рядом с ними - крохотные 
парковочные пятачки. А еще у 
нас стали строить многоярус- 
ные паркинги. По 20 000 и бо- 
лее у.е. за место. 

Петербургер 

■ Перехватывающие парков- 
ки - а где они в Москве? На- 
пример, по Волгоградскому 


проспекту - в районе м. «Про- 
летарская». Так пока до нее до- 
берешься, все основные проб- 
ки позади. Какой смысл парко- 
ваться? 

«Гастарбайтер» 

■ У нас городок небольшой - 
100 тыс. жителей, но проблема 
дворовой парковки тоже хоро- 
шо известна. Борьба зашла в 
тупик - скоро противотанко- 
вые рвы будут. 

ѴѴіппіриЬ 

■ Чему удивляетесь, чем воз- 
мущаетесь? У нас же - страна 


Стоимость самого дешевого места 
на стоянке - 825 000 руб. 


дураков! Согласно нормати- 
вам Госстроя, на проездах 
около построенного жилого 
дома на 400 квартир делают- 
ся карманы для парковки, в 
которые помещается 50-60 
машин! 

949 

■ А прежде чем покупать авто 
кто-нибудь из вас задумывал- 
ся, куда его ставить? Я вот уже 
три года жду, когда достроят 
гараж. И только потом куплю 
машину. 

АЛЕКСЕЙ027 



КЛУБ 


ВЫ НАМ ПИСАЛИ 

С миру по нитке - жужику подвеска 


■ «Запорожец» - машина пе- 
реднеприводная! Особенно - 
«горбатый»! Кто не верит - 
пусть посмотрит на фото. Дви- 
гатель и коробка передач - 
«Оки», передняя подвеска - то- 
же, задняя - ВАЗ-2109 (ну, 
правда, пружины - от «класси- 

Инспектор 

удивлен 

■ я работаю инспектором ДПС 
ГИБДД. Несмотря на десяти- 
летний стаж, иногда даже меня 
шокируют российские дорож- 
ные знаки - вернее, умение 
«правильно» их установить! 
Снимок сделан в июне 2007 го- 
да во время поездки в Введено- 
Оятский женский монастырь: 
выходит, с благословения мож- 



ки», амортизаторы - от «Ни- 
вы»), балка - с вырезанным по- 
середине куском, бак от «Тав- 
рии» (за задним сиденьем)... 
Фонари - на светодиодах, но 
все в целом - без изменения 
внешности. 

АНДРЕЙ 



но и нарушить - Бог ведь про- 
стит. Спасибо. Ваш постоянный 
читатель 

НОВИКОВ СЕРГЕЙ 


■ Добрый день. Я работаю в 
Якутии на руднике «Нежда- 
нинский». Это - в 1500 км к 
северо-востоку от Якутска. 
Южно-Верхоянский горный 
хребет, тайга, все спутнико- 
вое... А вот такой знак стоит на 
въезде! 

АЛЕКСЕЕВ СЕРГЕЙ 


■ Это фото я сделал на шоу 
старинных автомобилей в ка- 
надском городке Джорджтау- 
не. Изображенный здесь 
ГАЗ-69 был куплен фермером 
из Онтарио за 1 0 000 долларов 
в одном из колхозов под Тулой 
и переправлен в контейнере в 
Канаду. Его владелец очень 
горд «русским джипом». Он за- 


теял соревнование с настоя- 
щим «Виллисом-МВ» - напере- 
гонки через свежевспаханное 
поле. Русский выиграл безого- 
ворочно! На табличке под сте- 
клоочистителем написано: 
«Газовские джипы известны 
своей надежностью, просто- 
той и проходимостью». 

ЮРИЙ ВОРОНЦОВ 


в Сибири не пьют! 




Русский победил! 


Дорога к храму 


Главному редактору журнала ЗР 
■ В годы гонений на русскую 
православную церковь наш 
Храм тоже не обошли сторо- 
ной поругание и опустошение. 
В 1920-1930 гг. последовало 
закрытие Храма - разрушили 
колокольню, а внутри устрои- 
ли сельскохозяйственное хра- 
нилище. В таком состоянии 
Храм простоял до начала се- 
мидесятых годов, а затем про- 
изошел пожар, который при- 


вел помещение в абсолютно 
непригодное состояние. 

Вот уже более пятнадцати 
лет, как наше Отечество вер- 
нулось к осознанию и пере- 
оценке своих православных 
истоков. Но то, что было пору- 
шено за период открытого бо- 
гоборчестеа - трудновоспол- 
нимая утрата. Ценой общих 
усилий православных, верую- 
щих и ищущих Бога людей про- 
исходит возрождение духов- 


ности. процесс этот сложен и 
длителен, и состояться он мо- 
жет только общими трудами. 

Ивановская епархия - одна 
из самых бедных в России, поэ- 
тому зачастую самые большие 
сложности по восстановитель- 
ным работам на приходе свя- 
заны с нехваткой средств. 

От имени приходского со- 
брания и всех жителей окру- 
жающих сел и деревень прошу 
вас напечатать в журнале, ес- 


ли это возможно, обращение 
за помощью в восстановле- 
нии вновь открывшегося Хра- 
ма. Недавно нашему приходу 
сделали сайт ѵѵѵѵѵѵ.зѵі-пікоіау. 
пі, где вы сами все можете на- 
глядно посмотреть. Призываю 
на вас с родными благослове- 
ние и помощи Божьей во всех 
ваших добрых делах. 

С уважением, 
настоятель храма 
иеромонах НЕКТАРИЙ 


Р.5. «Зарулевцы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны! Информацию для рубрики можно присы- 
лать по электронной почте: коІо<1осЫ<іп@2г.ги 

Почтамтом января управлял Михаил КОЛОДОЧКИН 
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На правах рекламы 




ЕСЛИ ДВИГАТЕЛЬ РАБОТАЕТ БЕЗ МАСЛА, 
ЗНАЧИТ, ОН ОБРАБОТАН "СУПРОТЕК" 


икс "СУПРОТЕК” можно ориобрести у дилеров компании производителя: 


Очень сложно достучаться до потребителя простыми аргументами: 
применение "СУПРОТЕК" в процессе штатной эксплуатации автомобиля 
увеличивает мощность двигателя до 15%, снижает расход топлива до 
20%, практически полностью устраняет износ при "холодном пуске", 
снижает шумы и вибрацию, восстанавливает изношенные поверхности, 
увеличивает моторесурс двигателя любого тияа в 2-3 раза. Быстро 
растет народная молва о том. что "СУПРОТЕК" - хорошее дело, очень 
помогает. Кому-то нравится повышение динамики работы двигателя, 
кто-то отложил капиталку, кто-то стал меньше тратить на топливо, кто- 
то зимой радуется, что движок легко заводится в морозное утро, кто-то 
перестал кипеть в пробках, кто-то пробил поддон и не застрял за 
городом, кто-то победил на соревнованиях, а кто-то доволен всем. 
Сотни тысяч автомобилистов убедились в эффективности действия 
продукта нанотехнологий "Интеллектуальных смазок "СУПРОТЕК", Семь 
медалей и сотни дипломов международных и республиканских 
автосалонов и выставок, сертификаты и многочисленные акты 
испытаний подтверждают достоинства безразборных инновационных 
технологий "СУПРОТЕК*. Двигатель, работающий без масла со снятыми 
поддоном картера и клапанной крышкой, - визитка компании 
"СУПРОТЕК" с 2002 года. Это не призыв отказаться от использования 
моторных масел, а реальный показатель устойчивости новой 
поверхности к износу даже в экстремальных режимах. Это 
нанотехнологии в действии, своеобразная нанометаллургия, где 
каждый становится участником процесса с первой обработки. 
Классические продукты "СУПРОТЕК" и новейшие разработки 'Супрсггвк- 
АТОМИУМ* уверенно входят в практику жизни для усовершенствования 
двигателей и трансмиссии любого типа, а это настоящий нанотюнинг. 
"Интеллектуальные смазки "СУПРОТЕК" совместимы с любыми 
смазочными материалами и не требуют постоянного применения. 
Достаточно 2-3 кратной обработки двигателя на весь жизненный 
цикл автомобиля. Подробная информация на сайте; ѵѵѵлѵ.виргоіес.ш 


Санкт-Петербург ООО "НПТК "СУПРОТЕК" +7 81 2 703-36-36 
Москва ООО ТД "СУПРОТЕК" +7 495 788-18-00 доб. 11 6. 1 17 


Барнаул 
Бузулук 
Владивосток 
Волгоград 
Вологда 
Екатеринбург 
Ижевск 
Иркутск 
Йошкар-Ола 
Казань 
Киров 
Курск 
Махачкала 
Мурманск 
Н.Новгород 
Новороссийск 
Новосибирск 
Норильск 
Омск 


+7 385263-16-80 
+7 922 547-34-40 
+74232 75-95-35 
+7 8442 98-35-05 
+7 8172 75-72-14 
+7 343 216-10-56 
+7 3412 50-50-60 
+7 3952 70-83-26 
+7 8362 65-53-55 
+7843 299-78-32 
+7 8332 78-42-43 
+7 47148 2-18-38 
+7872278-00-78 
+7815245-24-00 
+7910108-60-03 
+7 8617 26-23-66 
+7383 212-50-54 
+7 3919 32-02-88 
+7 3812 28-70-86 


Орел +74862 76-44-48 

Оренбург +7 3532 58-1 5-84 

Пермь +7 342 294-49-27 

Ростов-ка-Дону +7 863 290-98-26 


Саратов 

Смоленск 

Ставрополь 

Тольятти 

Тюмень 

Ульяновск 

Уфа 

Челябинск 

Череповец 


+7 845272-85-90 
+7 4812 64-59-22 
+7 865224-34-84 
+7 8482 36-35-36 
+7 345243-19-59 
+7 8422 96-29-12 
+7 347 292-15-45 
+7 912891-79-09 
+7 921 723-08-94 
+7 485273-91-89 
Официальный представитель 
в Украине +38 062 387-48-45 

Офиціальный представитель 
в Казахстане +7 71 32 22-12-82 
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Борт 116 

меняет профессию 


Нельзя сказать, что главный редактор Петр Меньших маялся от безделья - забот хватало 
с утра и до вечера. И все же, перечитав уйму откликов на свое выступление по поводу такси ^ 
(ЗР, 2007, № 11), он решил взять отгулы и заняться извозом. Набрал номер 9 888 888, оформи^ ^ 
трудовой договор - и вот в его руках новенький «Мерседес-Бенц Е200 К». 

За этим автомобилем скрытно наблюдал фотограф Георгий Садков. 









- Борт 116, примите заказ 
№ 33204. Встреча а Домоде- 
дово - 21 час, трансфер в го- 
род - 2500 рублей, ожидание 
более 30 минут - 20 рублей за 
минуту. 

- Спасибо, принял, на Паве- 
лецкой набережной в 1 7:50. 

П ре дета ел я ете аэ ропо рт 
Домодедово?! И вот, на этом 
перекрестке Азии и Европы, 
отстояв час на обочине, появ- 
ляюсь я - весь в белом. Вер- 
нее, в черном - от новенько- 
го «Мерседеса» до шелковой 
куртки. Мой оранжевый фор- 
менный галстук напоминает 
об африканских рассветах, а 
заодно и сигналит клиентам, 
прибывающим из этих теплых 
краев: 21 час - уже жде-е-м! А 
еще у меня табличка встреча- 
ющего. 

Вдруг в толпе узнаю знако- 
мое лицо и невольно сникаю. 


Со мной рядом нет предмета 
моей гордости - «Мерседеса», 
а без него я обнищавший ре- 
дактор, подрабатывающий из- 
возом. Ну и репутацию приве- 
зу в Издательство! Кстати, по- 
ка пассажиры задерживаются, 
машину со спорной террито- 
рии могут сцапать юркие эва- 
куаторы. С риском потерять 
клиентов и сразу две работы, 
мчусь на выручку своему <авк- 
си». За 1 50 рублей в час можно 
отстояться на темной неуют- 
ной площадке. Все запер, до- 
рогие приборы тащу с собой. 

Так в беготне наожидал для 
компании еще 1300 рублей. 
Вот и клиенты: прибыли, род- 
ные! С грустными лицами они 
узнают, что задолжали мне 
3800. Начинается поиск обмен- 
ника - я тем временем выслу- 
шиваю телефонную «Санта- 
Барбару» пассажирки. Клиент 
деньги поменял быстро, хотя 
формально такое отклонение 


от маршрута все равно оцени- 
вается в 20 рублей за минуту. 
Ладно - не будем мелочиться. 
С другой стороны: я весь такой 
вежливый (подношу сумки, от- 
крываю двери, угощаю водой 
и конфетами, да еще извиня- 
юсь за бардак в аэропорту и на 
дороге) занят этим заказом без 
малого шесть часов! Должна 


же и моя компания что-то за- 


работать. 

Высадку отметил в 23:35. 
Чаевых не предложили, так что 
прощайте нервные клеточки, 
отработавшие филигранный 
проезд по темному, заставлен- 
ному нахальными авто двору. 
Могу донести чемодан до лиф- 
та - стандарты допускают. Вот 
только лифта в доме нет. Но 
комментировать это возбраня- 
ется - инициатором разговора 
всегда должен быть пассажир. 
Если он говорит, что «Спартак» 
лучше «Зенита» - значит, так и 
есть. А рассуждения типа: «Что 
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Мотивирован на успех. 


Из 100 позвонивших с просьбой 
принять на работу трудовой дого* 
вор получают 5-6. Я ~ в их числе. 




Это не Нью-Йорк, а Москва, где бизнес в такси 
пока не лицензируется. В общем, занимаемся 
коммерческой перевозкой пассажиров. 


А это - мои конкуренты: «Другое 
такси». Туда не пошел бы: не сяду 
за руль автомобиля с тонирован- 
ными стеклами. Набор водителей 
там, как и в «Командире», начали 
полгода назад. Обе компании 
предлагают только новые «мер- 
седесы». 


заставляет людей платить такие 
деньги за такси, лучше бы копи- 
ли на жилье?» доходов фирме 
не принесут. 

О, господи - перед посадкой 
забыл протереть ручки дверей. 
Надеюсь, африканский загар 
скроет дорожную пыль - сле- 
ды моей забывчивоспи на руках 
симпатичных клиентов. Хоро- 


ших пассажиров легко любить. 

Докладываю, что заказ вы- 
полнил, и еду сдавать смену. 
Обычная ее продолжитель- 
ность - 12 часов. Пока заправ- 
лял, мыл машину, заполнял от- 
чет и подписывал акт переда- 
чи прошло еще 2 часа. Хоро- 
шо, что метро «Киевская» ря- 
дом с автокомбинатом № 1, от- 


куда мой неутомимый «Мерс- 
Командир» опять уехал тру- 
диться. А я, как рядовой инже- 
нер, бегу мимо привокзально- 
го рынка, успеть бы до послед- 
ней пересадки. Вдруг впереди 
молодежь начинает подпрыги- 
вать до потолка: наши выигра- 
лы у Андорры, англичане про- 
играли хорватам - мы проби- 
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Таксиста-новичка преследуют две 
трудности: где найти туалет и как 
проехать? 



После обычного «а-э-э» пешеходы начинают жестикулировать 
- одна рука на юг, другая на запад. Сейчас меня направляют 
куда-то вниз. 



Одна-две подсказки от прохожих 
и клиент сбежит, даже дверь не 
успеешь ему открыть. 


лись в финал! И-не прав был Гус 
Хиддинк, когда призывал быть 
реалистами. В России легче ве- 
рить е чудо. Будет о чем завтра 
перед сменой поговорить в ку- 
рилке. Только бы не проспать. 

ИСТОРИЯ с ГЕОГРАФИЕЙ 

Меня - по стандарту чисто вы- 
бритого, лояльного и стрессо- 
устойчивого - сменщик после 


медосмотра почему-то назы- 
вает «месье». Советует, что- 
бы менял в машине бутылки с 
водой; попадется клиенту на- 
чатая - считай, жалоба. Все 
трудности в такси считает де- 
лом привычки. Меняю газеты 
на свежие. Все приборы, пап- 
ка, салфетки - на месте, пое- 
хали. Диспетчер через спут- 
ник меня видит. 


- Борт 116 примите заказ 
№ 33419. 2-я Хуторская, дом 38 
А, строение 2. Быть в 13:10. 

В том районе я когда-то 
жил, еду уверенно без нави- 
гатора. Доверяя ему, риску- 
ешь опоздать. На этот раз на- 
чинаю с третьего кольца, ми- 
мо циклопического бизнес- 
центра - тут, как всегда, проб- 
ка. Тащусь около часа, на нуж- 


ной улице - за 10 минут до 
встречи. 

Здесь раньше были завод- 
ские территории; шлагбау- 
мы от них остались, но вну- 
три - тоже бизнес-центры. У 
дома 38 А - целых 23 строе- 
ния, наследие промзоны! Пол- 
часа с проклятьями ерзаю по 
узкой, забитой машинами ули- 
це, а «строения 2» так и не на- 



Это вам не семечки. Внутри должны быть: 
узнаваемый залах нового автомобиля, прибо- 
ры связи, навигация, аппараты для расчетов с 
клиентами по кредитной карточке. 
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ПОРАБОТАТЬ в ТАКСИ 



«Мерседес-Бенц 200 Компрессор»: объем 
двигателя - 1,8 л, мощность - 184 л.с., раз- 
гон до сотни - 9,9 с. 


шел. Выяснилось: клиент ждет 
у строения 23. Я в его полном 
распоряжении на два часа. Ес- 
ли уложится в 45 минут - за- 
платит 900 рублей. Он не уло- 
жился. Про себя (!) я называл 
пассажира Чичиковым - ге- 
рой Гоголя искал мертвые ду- 
ши, а этот - несуществующие 
дома. По ходу он менял марш- 


рут - я не успевал заранее гля- 
нуть в карту. Как и столичный 
градоначальник, очень любил 
направить на улицу с односто- 
ронним движением - как пра- 
вило, с обратной въезду сто- 
роны. Навигатор сразу начи- 
нал глючить. Тут мне приходи- 
лось сдаваться и расспраши- 
вать прохожих. Те, протянув 


«Э-э-э», начинают жестикули- 
ровать, что-то невнятно объ- 
яснять - пассажир теряет тер- 
пение. Пара таких остановок 
- и клиент указывает желтый 
кирпичный дом без номера. 
Сходил к нему, вернулся, рас- 
платился, и мы расстались. 

Возил и ждал я его 160 ми- 
нут - за 3200 рублей. Чаевых 


опять не заработал. Говорят, 
англичане, которых мы с по- 
мощью хорватов высадили из 
чемпионата Европы по футбо- 
лу, в Лондоне называют адрес, 
а таксист, как автомат, везет 
кратчайшим путем. У нас та- 
кое встретишь далеко не всег- 
да. Как и туалеты в разрешен- 
ных местах. 


Одна минута поездки по Москве стоит 20 руб. 




До 10 км от МКАД тарифы московские. А от 10 до 30 км -30 руб./мин. 
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РЕКЛАМНАЯ ТОЧКА - 
ОТЕЛЬ «РИТЦ» 

По уважительной причине за- 
просил у диспетчера перерыв; 
полагаю, как раз за это меня ли- 
шили поездки в Крокус-Экспо - 
на выставку миллионеров. По- 
этому разглядывать их я смог 
только издали, стоя по зада- 
нию на «рекламной точке» (что- 
бы видели и узнавали’) у отеля 
«Ритц». Вот это была бы добы- 


ча на вечер! Дожидаясь тако- 
го клиента с азартом охотника 
раз десять менял место стоянки 
- и все потому, что кому-то на 
какой-то «персоналке-мигалке» 
требовалось въехать или вые- 
хать. А ведь надо еще оставить 
щель, чтобы пробежала охра- 
на. И вот звонок-вызов; дама хо- 
чет доехать до метро «Кашир- 
ская». Встаю в очередь, собира- 
ясь вдоль озаренной светом га- 


лереи подкатитъ к выходу. Но... 
вместо волшебной феи передо 
мной разряженный швейцар: 
дама просила передать, что по- 
едет на метро. 

- А деньги? - спрашивает у 
меня диспетчер. 

- Извините, не передава- 
ли. К тому же борт 116 смену 
закончил и меняет профес- 
сию. 

- Куда же пойдете? 


- В миллионеры, чувствую 
мотивацию на успех. 

- Запишите наш телефон. 

Р.5. Обязуюсь, независимо от 
личного счета в банке, всегда 
уважать труд водителя такси! 
Согласен, если он будет таким, 
каким я его узнал в день побе- 
ды сборной России над сбор- 
ной Андорры. И пусть в Новом 
году сбываются самые смелые 
мечты! □ 



Левую дверь водитель обязательно открывает. Чтобы выход 
был безопасным, он юэитролирует движение транспорта. 


По стандарту стекла должны 
быть чистыми. 


Зимой в Москве большая часть дня - это 
ночь. Напрягаем зрение. 
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КЛУБ 


ПУТЕШЕСТВИЕ КАРЕЛИЯ 

Марш-бросок 


Карелия до сих пор остается одним из красивейших уголков России. Наверное, отчасти 
потому, что добраться сюда удается немногим. Покорять дюны, болота и овраги на се- 
рийных отечественных полноприводниках отправились Владимир Арбузов, Александр 
Добин и Петр Торичный. Фото: Александр Батыру. 
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димости (цепи и траки) возь- 
мем, да и домкрат пригодится. 
Более того, жизнь автомоби- 
лям решили усложнить: в по- 
ход захватили прицеп «Трей- 
лер» мод. 8294. В него загрузи- 
ли все, что может пригодиться 
в нехоженых карельских лесах: 
от палатки, мангала и поход- 
ной газовой плитки до мощно- 
го рычажного домкрата, колес- 
ных цепей и сантреков (спе- 
циальных стальных подложек 


МАРШРУТНЫЙ лист 

На путешествие по нехоженому 
и неезженому краю мы реши- 
лись не только ради местных 
красот и целительного воздуха. 
Хотелось проверить на проч- 
ность самые популярные в на- 
шей стране полноприводники 
- УАЗ и «Ниву», которые среди 
охотников, рыбаков, грибни- 
ков, да и просто дачников оста- 
ются эталонами проходимости. 
У моделей тридцатилетней дав- 


ности сегодня есть альтернати- 
ва - более современные, ком- 
фортабельные, скоростные 
«УАЗ-Патриот» и «Шевроле- 
Нива». Многие покупают их от- 
нюдь не для бездорожья, а за- 
взятые «болотоходы» косят- 
ся на новичков с недоверием 
- дескать, для танка главное не 
дизайн, а тактико-технические 
характеристики. 

В редакционном автопарке 
за прошедший год появились 


и «Патриот», и «Шеей», но до 
поры до времени настоящего 
пороха «новобранцы» не ню- 
хали - ездили в основном по 
асфальту. У нас есть опыт вы- 
ступления в трофи-рейдах (ЗР, 
2005, № 9, «Бездорожник»), но 
специальную подготовку этих 
машин решили не проводить 
- ведь покупателей в первую 
очередь интересуют серий- 
ные образцы. А вот приспосо- 
бления для увеличения прохо- 



под колеса). В общей сложно- 
сти поклажа потянула кило- 
граммов на двести. 

Нас ждали песчаный берег 
Ладожского озера с зыбкими 
дюнами, узкие лесные дороги 
и болотная грязь, каменистые 
поля Карельского перешейка, 
водопады и горные реки. 

МОКРАЯ ДОРОГА 
В ДЮНАХ 

На побережье штормящей Ла- 
доги выехали к середине дня. 
Буйство стихии не помеша- 
ло экипажу спешиться и иску- 
паться в пенистых волнах. «Ше- 
ви» тоже оказалась вполне во- 
доплавающей: хорошо рулит- 
ся, легко набирает скорость и 
уверенно держит курс в поло- 
се прибоя. «Патриот» не такой 
верткий, но и для него мокрый 
песок сродни асфальту. 


На рыхлом песке «Шевро- 
ле» начинает гарцевать, сто- 
ит выехать из накатанной ко- 
леи. С прицепом преодолеть 
даже небольшой подъем прак- 
тически невозможно - колеса 
закапываются. У автопоезда с 
УАЗом таких проблем не воз- 
никает, поэтому большую часть 
песчаного марафона «Шеей» 
шла налегке. 

Закаты на Ладоге всегда 
красивы, даже в ненастье. А 
более романтичного ночлега, 
чем под соснами в дюнах, при- 
думать трудно. Дышится так 
легко, что кажется, здешний 
воздух способен вылечить от 
любых болезней. 

ОЧЕНЬ ЖИДКИЙ АСФАЛЬТ 

После дюн нас ждало насто- 
ящее бездорожье; длинные 
просеки с вымоинами, залиты- 


ми водой, полуметровые ямы, 
тут и там преграждающие путь 
поваленные деревья. Здесь 
начинаешь понимать, что та- 
кое карельская природа. Мно- 
гочисленные грибники ста- 
раются далеко не заезжать - 
и на опушках грибов хватает. 
Россыпи белых и совершен- 
но картинные мухоморы ра- 
стут здесь в изобилии. О брус- 
нике, ежевике, чернике и про- 
чих ягодных лакомствах гово- 
рить не приходится: не сходя с 
места можно наесться на пол- 
года вперед. Чем дальше в лес, 
тем красочнее пейзажи. Де- 
сятки лесных озер с кристаль- 
но чистой водой буквально 
кишат рыбой, причем рыба- 
ков мы не встречали. Видимо, 
потому, что для рыбалки надо 
углубиться в лес километров 
на семьдесят. 


Многокилометровые лес- 
ные участки считаются у про- 
фессионалов «трофи» почти ав- 
тобанами. Именно здесь спор- 
тсмены обычно наверстыва- 
ют потерянное время, разго- 
няя свои «трактора» до 1 20-1 50 
км/ч. Мы же плелись по лесу, не 
превышая 30 км/ч, аккуратно 
заползая в лужи и внимательно 
наблюдая, как ныряет и выны- 
ривает из лесной грязи низень- 
кий прицеп. Километров через 
двадцать к такой езде начина- 
ешь привыкать; средняя ско- 
рость выросла почти вдвое, а 
на редких сухих участках лесо- 
полосы и вовсе подбиралась к 
80 км/ч, даже с прицепом! 

Но вот первый сюрприз: 
ночью в непроходимом ка- 
рельском лесу посреди огром- 
ной грязевой «ванны» полуме- 
тровой глубины приказал дол- 
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Карельские, а точнее, финские названия населенных пунктов вполне 
можно использовать как скороговорки - язык или сломаешь, или 
согнешь. Когда в послевоенной России населенные пункты скопом 
переименовывали в ильичевские и октябрьские, каким-то чудом уце- 
лели Луусалми, Хийденсельга и Питкяранта. 


го жить генератор «Нивы». Как 
выяснилось, к тому времени 
«умер» и аккумулятор, остав- 
шись без зарядки. Момент, 
когда загорелась лампочка, 
мы, похоже, проморгали (хо- 
тя включенные фары, обо- 
грев стекла и вентилятор печ- 
ки способны «просадить» бата- 
рею за очень небольшое вре- 
мя). Вариантов немного: «при- 
курить». перекинуть аккуму- 
лятор с «Патриота» или про- 
сто дать отдохнуть разряжен- 
ному. В любом случае возить- 
ся в грязной луже как-то не с 
руки. Мы выключили все по- 
требители, и через 20 минут 


стартер отозвался на поворот 
ключа зажигания - мотор за- 
урчал. Устранить поломку уда- 
лось довольно быстро. Заряд- 
ка пропала из-за пары мелких 
песчинок, видимо, попавших 
на щетки генератора с ладож- 
ской водой. 

ЛИНИЯ ОБОРОНЫ 

Грязь плавно перетекает в ха- 
отично вымощенные карель- 
ским гранитом полевые доро- 
ги между лесными болотами и 
озерами. Машины трясет не- 
милосердно - разогнаться до 
5-10 км/ч удается далеко не 
везде. Прицеп, плетущийся за 


<сУАЗ-Патриот» из-за 
своего веса не чувствует 
прицепа совсем. Если 
время от времени не 
поглядывать в зерка- 
ло, немудрено и вовсе 
забыть о «хвосте», что 
бы ни было под коле- 
сами - грязь или песок. 
Прицеп действительно 
мешал только при дви- 
жении задним ходом. В 
узких местах его лучше 
отцеплять, а потом либо 
толкать руками, либо 
тащить тросом. 
Конаруктиѳные особен- 
ности нашего «Трейлера» 
- «подвернутые» борта 
и водонепроницаемый 
тент - к великой радости 
оставляли вещи сухими, 
несмотря на то что при- 
цеп наплавался вволю. 
Не все «хвосты» могут 
этим похвастать. 


. Стоя на берегу, понимаешь, что если человек и царь природы, то точно не здесь. Уходящая за горизонт корич- 
зіі чгття волны поначалу наводят ужас. Вот где нужно давать уроки патриотизма: 18 тысяч квадратных киломе- 
это Чернолэрші( Мальта и Люксембург вместе взятые. ~ 

смело - воздухозаборники расположены достаточно высоко. Но если заезжаешь в 
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Чтобы установить домкрат, понадобилось прокопать обочину. 
Поочередно, с двух сторон поднимая «Патриота» из колеи, мы уклады- 
вали и тщательно трамбовали тут же найденные бревна, сверху засти- 
лая их сантреками. Через пять метров все приходилось повторять. На 
прохождение 50 метров тракторной колеи понадобилось четыре часа. 


«Патриотом», подпрыгивает 
как на батуте. Час такой езды 
способствует скорому усвое- 
нию пищи после любого, даже 
самого плотного обеда. 

По обочинам дороги вид- 
неются холмики и аккуратные 
прямоугольные впадины - до- 
ты и отрытые позиции для ар- 
тиллерии. Не рассыпалась и 
колючая проволока с послед- 
ней войны - вечером немудре- 
но напороться на ощетинив- 
шуюся колючками линию обо- 
роны. 

Мы ехали по камням око- 
ло четырех часов и с удовлет- 
ворением констатируем - и 


«Шнива». и «Патриот» пока- 
зали себя совсем не шумны- 
ми автомобилями. Зато при- 
цеп «отрывался» по полной 
программе: скрипел, клацал, 
причмокивал и дергал сцепку 
в разные стороны. На «Шевро- 
ле» это превратилось в сущее 
мучение: кажется, что не соба- 
ка вертит хвостом, а хвост со- 
бакой. УАЗ продирался с упор- 
ством танка и, подобно совет- 
ским танкам в 1939 году, за- 
мер перед линией Маннергей- 
ма. Дальше - хоть с прицепом, 
хоть с пушкой - не пройти до 
сих пор: укрепления и сейчас 
действующие. 


На подступах к глав- 
ному историческому 
памятнику Карелии, 
линии Маннергейма 
- многочисленные 
доты, землянки и 
блиндажи, сохранив- 
шиеся почти в перво- 
зданном виде. 

Мы загнали 
«Патриота» на самый 
верх водопада, чего, 
по рассказам мест- 
ных жителей, никто 
до нас не делал. Как 
удалось -сами до 
сих лор не понима- 
ем. Пригодились и 
бензопила, и топор, 
и ручная лебедка, и 
лопата... Полдня тита- 
нических усилий - и 
сделан заветный кадр, 
на котором - увы! - 
герой почти невиден. 
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КЛУБ 


ПУТЕШЕСТВИЕ КАРЕЛИЯ 



Настоящая Карелия начинается, когда сворачиваешь с феде- 
ральной трассы в сторону поселков, окружающих Ладогу. Дороги 
- вполне западные: практически идеальный асфальт и вполне 
приемлемая ширина - ехать по ним одно удовольствие. Вокруг 
девственный лес. Красотища такая, что воспринимаешь окружаю- 
щие пейзажи как сказочные декорации. 



ТОЧКА НА КАРТЕ 

Водопад искали целый день. 
Точка на (ЗР5-навигаторе обо- 
значала конечную цель спец- 
участка, но подъехать к ней 
ближе трех километров никак 
не удавалось. Все лесные до- 
роги, сворачивающие в нуж- 
ную сторону, либо упирались в 
гранитные скалы, либо плавно 
перетекали в болота, либо не- 
заметно меняли направление, 
либо неожиданно обрывались 
россыпями карельского ле- 
соповала. Маршрут подсказа- 
ли непонятно откуда взявшие- 
ся в этой глухомани грибники. 
Через полтора часа мы очути- 
лись на месте. 

Коричневая торфяная ре- 
ка падала с высоты девяти- 
этажного дома. В прошлом го- 
ду здесь пролегала трасса 


трофи-рейда. Автомобили за- 
езжали практически под во- 
допад, пройдя метров сто по 
руслу горной реки, и подни- 
мались по гранитному сорока- 
пятиградусному склону. Пере- 
вернуться, не дотянув до верха 
несколько метров, здесь обыч- 
ное дело. Мы рисковать не ста- 
ли - нашли окольный путь к 
вершине. Правда, одолел его 
один УАЗ. Ни «Шевроле-Нива», 
ни прицеп пройти не смогли. 
Все-таки для «триала», когда 
требуется большой запас тяги 
при небольшой скорости, кон- 
курентов УАЗу среди отече- 
ственной техники нет. 

НЕНОРМАЛЬНЫЕ ГЕРОИ 

Самое серьезное испытание 
ждало в конце маршрута. Мы 
решили вывести «Патриот» на 
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По каменистым дорогам мы доехали до линии 
Маннергейма, соединившей Финский залив и Ладожское 
озеро. Ее строили 1 2 лет. Две тысячи огневых сооруже- 
ний, 80 км гранитных надолбов, местами до 12 рядов, 
выглядят внушительно даже на страницах исторических 
справочников. Когда видишь эти сооружения воочию, 
просто захватывает дух. А ведь почти 80 лет прошло! 
Гранитные валуны в 1939 году остановили танки и мил- 
лионную Красную Армию. Что уж говорить о двух легко- 
вых вездеходах! 


Крышка переднего моста УАЗа (как и 
остальное «подбрюшье» - баки, тор- 
мозные шланги) ничем не защищена и 
принимает на себя все удары судьбы. 

Наша помялась о пенек на лесоповальной 
делянке. Подтянув болты, небольшую 
течь масла удалось остановить. Других 
повреждений мы благополучно избежали. 

Придорожных заведений в Карелии 
немного. Эту гостиницу мы нашли среди 
леса в крохотном поселке Видлица. 
Условия - весьма спартанские, зато к 
услугам поаояльцев - хорошая баня и . . . 
телефон во дворе. К нашему удивлению, 
мы оказались не единственными гостями: 
здесь часто останавливаются финны - до 
границы всего 30 км, вокруг лес, рядом 
«магазин шаговой доступности». 


Рядом с дорогой разбросаны огромные 
гранитные валуны - наследие сошедшего 
с этих мест ледника. Камушки лежат здесь 
уже много тысяч лет. Теперь на этих валу- 
нах местные жители указывают направ- 
ления поворотов и делают разного рода 
предупреждающие надписи. Скажу честно 
- с любовью выведенные на камне слова 
гораздо доходчивее гостовских знаков и 
придорожных щитов. 


финишную прямую по кратчай- 
шей дороге. Предусмотритель- 
но отправив «Ниву» с прице- 
пом в обход, двинулись на УАЗе 
по склону с грязной и глубокой, 
но короткой колеей, решив, что 
эти 50 метров УАЗ проскочит 
без труда. К тому же колеса обу- 
ли в новенькие итальянские це- 
пи Топід 5ТиА. В скобках заме- 
тим, что с непривычки надеть 
их оказалось непросто - при- 
шлось заглянуть в инструкцию. 

Бревна в колее просели 
под весом «Патриота», и он 
повис на пузе в самом нача- 
ле подъема. Реальная глубина 
колеи оказалась выше колена 
взрослого человека, а высокая 
кромка не давала маневриро- 
вать. Тут-то и пригодились сан- 
треки, домкрат и лопата. За че- 
тыре часа мы не отрыли окоп 


полного профиля только по- 
тому, что траншею тут же затя- 
гивало грязью. Зато гать из ва- 
лявшихся поблизости бревен 
навели. Без прочного и высо- 
кого домкрата работа растяну- 
лась бы на всю ночь. 

За пять дней мы проехали 
почти три тысячи километров, 
из них несколько сотен счи- 
тайте без дорог. Но успели ед- 
ва прикоснуться к Карелии. 
Чтобы вдоволь насытиться 
красотами девственного края, 
не хватит и месяцев. Мы не- 
пременно вернемся сюда, да- 
же если вновь придется пере- 
таскивать на себе «средства 
передвижения» и наводить га- 
ти и мосты на полуразрушен- 
ных дорогах. Ведь в этом тоже 
романтика настоящего путе- 
шествия. □ 









Рукотворная гора из гранитного неликвида пользуется неизменным 
вниманием не только туристов, но и предпринимателей: карельский 
гранит всегда в цене. 
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I ГАИ ЗА РУБЕЖОМ 


Назовем их СІВОО 


Дорожная полиция в разных странах именуется по-разному. Еще один вариант названия 
уважаемой службы - эдакий «международный» - предлагают в своем обзоре Алексей 
Воробьев-Обухов и Михаил Колодочкин. 



Увидев такую машину в зеркале, хочется резко нажатъ на газ. . . Нет - 
все пройде: принять вправо, остановиться и пол<»кить руки на руль. 


П ообщаться лишний 
раз с представителя- 
ми Закона не жаждет 
ни один водитель ми- 
ра - это, 8 общем-то, понятно. 
С другой стороны, каждому 
хочется, чтобы ни одно чужое 
нарушение не оставалось без- 
наказанным. В итоге предста- 
вители СІВОО - независимо от 
формы одежды и марки транс- 
портных средств - встречают- 
ся нам на самых разных доро- 
гах непохожих друг на друга 
стран. Сравним? 

ЗАКОПЕРЩИКИ 

Трудно сказать точно, где 
впервые родилась идея соз- 


дать некое силовое ведом- 
ство, специально предназна- 
ченное для регулирования до- 
рожного движения. Французы, 
например, считают, что их до- 
рожная жандармерия старше 
всех - она появилась в 1 337 го- 
ду. Встретить в те времена ав- 
томобиль было, скажем так, за- 
труднительно - вместо них по 
дорогам носились всадники, 
повозки и кареты... Никаких 
ПДД, понятное дело, тогда еще 
не написали, зато лихих лю- 
дей на больших дорогах было 
немало. Именно отсюда берет 
начало традиция всех нынеш- 
них СІВОО: в первую очередь - 
охранять и защищать водите- 
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лей, а не только ловить и штра- 
фовать. Нынче функции «гаиш- 
ников» во Франции разделены 
между все той же жандармери- 
ей (вне городов) и дорожными 
отрядами национальной поли- 
ции (внутри них). 

Заметим, что именно во 
французской дорожной по- 
лиции довольно много дам 
- французы все-таки... На- 
до полагать, получать штраф- 
ную квитанцию водителям- 
мужчинам приятнее из дам- 
ских рук. А женщинам? А жен- 
щины пусть едут к нам! 

СТРАДАТЕЛЬНОЕ ПОД- 
РАЗДЕЛЕНИЕ 

С первых послевоенных лет 
итальянская СІВОО именуется 
Роіігіа Зігасіаіе, но страдания 
тут ни при чем. Просто русско- 
му уху привычнее предыдущее 
наименование - Мііігіа сіеііа 
Бтгасіа: тут привязка к авто- 
страдам вполне очевидна. Это 
полицейское подразделение - 
ровесник ЗР - существует тоже 
с 1928 года! Ни крутые пого- 
ни за преступниками, ни аре- 
сты в его обязанность не вхо- 
дят; главное - помогать участ- 
никам движения. Отвезти по- 
страдавших в больницу, ока- 
зать первую помощь, оградить 
место ДТП - все это для ита- 
льянских «гаишников» не экзо- 
тика, а повседневность. Навер- 
ное, поэтому фирма «Ламбор- 
гини» сделала «сострадающе- 
му» подразделению шикарный 
подарок - единственный в ми- 
ре полицейский «Галлардо». 
Там, конечно, есть и мигалки, и 
рация, но важнее... медицин- 
ское оборудование, какого не 
найдешь и в иных наших реа- 
нимобилях. 

ПЕДАНТИЧНА 
ДО ИДИОТИЗМА 

Педанты - это, конечно же, 
немцы? Правда, увидеть в Гер- 
мании дорожного полицейско- 
го непросто ' пока не нарушил 
«феркерсорднунг». А согре- 
шил - вот они, как черти из та- 
бакерки. Дело в том, что поря- 
док охраняют не только слуги 
закона, но и рядовые бюргеры. 


Сообщить о нарушителе по мо- 
бильнику для них - святое де- 
ло. А для полиции - столь же 
святая обязанность немедлен- 
но отреагировать. Может быть, 
именно поэтому здесь так мало 
ДТП с тяжкими последствиями? 

Кстати, уважительность к 
«герру полицаю» прописана в 
законе. Попробуйте покрутить 
ему пальцем у виска, не говоря 
о более грубом жесте или, бо- 
же упаси, слове - суд, штраф, 
тюрьма вам обеспечены! А по- 
рой так хочется. Как, напри- 
мер, преклонных лет инвалиду, 
ехавшему на кресле, развивав- 
шем 9 км/ч вместо положен- 
ных 5 км/ч. Несертифициро- 
ванное транспортное средство 
тут же оказалось на штрафсто- 
янке. Орднунг, одним словом! 

«МЕДВЕЖАТНИКИ» 

Между прочим, в Британии 
единой дорожной полиции до 
сих пор... нет! Каждое граф- 
ство суверенно в своем праве 
решать, содержать ли на день- 
ги налогоплательщиков соб- 
ственную «ГАИ». Зато если уж 
содержит, то наделяет серьез- 
ными полномочиями: любой 
британский полицейский впра- 
ве арестовать, обыскать, пере- 
крыть дорогу, остановить ав- 
то и даже временно отобрать 
его для неотложной операции. 
Вот только перекрывать доро- 
гу ради проезда большого чи- 
на они не могут - не прописа- 
на такая мера нигде! 

Впрочем, сами чиновники 
на спецпроезд и не претенду- 
ют. Был случай, когда Ее Вели- 
чество опоздала на военное 
авиашоу из-за того, что монар- 
ший лимузин не мог обогнать 
плетущийся по узкой дороге 
учебный автомобиль, не нару- 
шая правил. Заметим, что гене- 
ралы при этом не стали задер- 
живать начало показа! Англо- 
саксы, знаете ли... 

А еще в английской печати 
регулярно сообщают, что, на- 
пример, в прошлом году в Лон- 
доне полицейские заплати- 
ли в казну штрафов за непра- 
вильную парковку, превыше- 
ние скорости и пр. на 325 ты- 



У немецких «гаишников» полосатых палочек нет. Вместо них специ- 
альный жезл с надписью «Халы, полицай!». 

Штраф в Германии готовы взять и на месте - прямо на капоте. 
Мобильный терминал принимает пластиковые карты. 



Есть в Англии единственная скоростная дорога - М2; эдакая лондон- 
ская КАД. На нее скоро выйдет пятисотсильный формульный болид 
«Капаро Т1 » с максималкой более 320 км/ч. Если бы не торчащая 
мигалка, он ехал бы еще быстрее! 

Полицейский «Додж-Чарджер» оснащен мощным тараном-кенгури- 
ном и имеет полное право воспользоваться им по назначению! Если, 
к примеру, вы упорно делаете вид, будто не слышите воя сирены и 
команды остановиться... 
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в Новом Орлеане любят ездить 
на трех колесах - как у электро- 
самоката ТЗ. Они используются 
в основном на территории аэро- 
порта. 

В тесных мегаполисах скорости 
невелики - вполне подойдет 
«Смарт» или электрический 
«Тинк». И ведь не стесняются! 




За нарушителями-лешеходами сподручнее гоняться на двухколесных 
«сегвэях»: 20 км/ч тут вполне достаточно. Заодно можно и пробку 
объехать... 



Даже велосипедист должен быть 
трезвым! Спорить насчет цвета 
трубочки не нужно: умный алко- 
анализатор распечатает офици- 
альный результат «продувки». 

Японский городовой разру- 
ливает потоки транспорта и 
пешеходов светящимся изнутри 
жезлом. 



сяч фунтов! Что касается опе- 
ративных машин, то англичане 
любят все новое; тут и «смар- 
ты», и электромобили, и гибри- 
ды, и даже электровелосипе- 
ды. Все авто оснащены основ- 
ным реанимационным обору- 
дованием. плюс... плюшевым 
медвежстнком! Мишка призван 
снимать стресс у детей, попав- 
ших в ДТП. 

японский ГОРОДОВОЙ 

Вежливость - вот главная чер- 
та уважающего себя и других 
японца. Упаси бог обидеть че- 
ловека намеком на умственную 
неполноценность - пусть он да- 
же и совершил аварию. В обя- 
занности дорожных полицей- 
ских в Японии, как и у нас, вхо- 
дит «разбор полетов» на месте 
для последующего страхового 
возмещения ущерба. Интерес- 
но, что практически никогда 
один из участников инцидента 


не становится единственным 
виновником. Ведь это означа- 
ло бы, что он, г-м, недалекий 
человек! А потому хоть 1 0% ви- 
ны, но окажется на втором во- 
дителе. Соответственно и вы- 
платы будут составлять 90% и 
1 0% на каждого! 

А еще у местных «гаи- 
шников-сан» нет полосатой 
палки. Их жезл светится изну- 
три оранжево-красным све- 
том - взмахи в темноте классно 
смотрятся. 

с ПОГОНЕЙ 
В ГОРЯЧЕЙ КРОВИ 

Это, конечно же, про амери- 
канских дорожных копов. До- 
гонять и задерживать - их лю- 
бимое занятие. Для первого 
служат мощные «восьмерки» 
под капотами полицейских се- 
данов, для второго - специаль- 
ные тараны-кенгурины. Это не 
жалкие тюнинговые железяки 


на наших джипах. Полицейский 
кенгурин надежно крепится к 
раме и рассчитан вовсе не на 
кенгуру, а скорее на носоро- 
га! Во всяком случае, полицей- 
ских специально обучают пра- 
вильно идти на таран наруши- 
теля (по умолчанию он считает- 
ся преступником) и не ругают 
за частый кузовной ремонт. 

Права у здешних «гаишни- 
ков» широки. А обязанности? 
Отметим, например, что «га- 
ишник» обязан остановиться и 
предложить помощь, если уви- 
дит автомобиль с включенным 
аварийным сигналом, вызвать 
эвакуатор, отвезти водителя 
на ближайший сервис или АЗС. 
бывает, знаете ли, бензин нео- 
жиданно кончается... 

НЕОТВРАТИМОСТЬ 

ПО-СЛОВЕНСКИ 

Познакомиться с работой сло- 
венской дорожной полиции 


довелось на практике... Черт 
дернул задать местному такси- 
сту вопрос насчет «максимал- 
ки» - показалось, видите ли, 
что его дизельный «Мерседес» 
не тянет. . . Водитель на вопрос 
обиделся и быстро уложил 
стрелку спидометра на отмет- 
ку «200». А через пару минут 
нас лихо обогнал глухо тони- 
рованный «Опель-Вектра», на 
заднем стекле которого за- 
жглась надпись: «Полиция - 
принять вправо и остановить- 
ся!» Водитель тут же получил 
бумажку, из коей следовало, 
что ом лишился месячной зар- 
платы (500 евро) и был счаст- 
лив, что обошлось без лише- 
ния прав (а значит - работы). 
Оказывается, словенские «га- 
ишники» постоянно курсиру- 
ют по дорогам страны на са- 
мых обычных с виду авто - 
и как только... В общем, не на- 
рушайте! □ 
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РУБРИКУ ВЕДЕТВладимир Арбузов 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Н. ВЕДЕРНИКОВ, 

Пермь I 

Тем, кто много ездит на 
«Жигулях», есть смысл зара- 
нее рационализировать неко- 
торые конструкторские реше- 
ния ' это наверняка пригодит- 
ся. Вот примеры. 

- Удаляем нижний болт 
крепления стартера - остав- 
шихся двух вполне достаточ- 
но. Упраздним и защитный 
экран, прикрывающий стартер 
сверху, ведь нормальный до- 
ступ к нижнему болту его кре- 
пления возможен только из 
ямы. Теперь при отказе старте- 
ра в дороге снять его будет на- 
много проще. 



- Площадка под АКБ сдела- 
на словно «на вырост»: нынче 
многие батареи гораздо ком- 
пактней. Это позволяет по- 
жертвовать ее передней ча- 
стью (см. фото) - а батарею при 
этом закрепить достаточно на- 
дежно. Теперь можно снять ге- 
нератор вверх, обойдясь без 
ямы, не трогая подмоторного 
брызговика, защиты и тщ. Сэ- 
кономите уйму времени и сил! 


В.ЖИТЛУХИН, 

д. Салтыки Кировской обл. I 
В тех случаях, когда приходит- 
ся выбивать «прикипевшие» 
болты и Т.П., для сохранности 
резьбы рекомендую следую- 
щее. Подобрав другой подхо- 
дящий болт, со- 
единяю оба вы- 
сокой гайкой. То- 
рец одного бол- 
та должен плот- 
но упираться 8 то- 
рец другого. По- 
сле этого наношу 
удары по голов- 
ке верхнего болта 
- риск повредить 
резьбу практиче- 
ски исключен. 



■ ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА 



Предлагаемый тестер позво- 
ляет проверить, приходит ли 
к форсункам управляющий 
сигнал от контроллера. По 
интенсивности течения све- 
тодиодов на различных ре- 
жимах можно судить о работе 
форсунок, а также (косвенно) 
о работоспособносш каждо- 
го цилиндра по падению обо- 
ротов холостого хода при от- 
ключении соответствующей 
форсунки. Прибор позволяет 
уберечь машину от пожара, 
так как с ним можно отклю- 
чить форсунки той пары ци- 
линдров, которая «осталась 
без искры», и не допустить 
выброса бензина в нейтрали- 
затор. Кроме того, при этом 
бензин не смывает масло со 
стенок неработающих цилин- 
доов и предотвращает их по- 
вышенный износ. 

Прибор (см. схему и фото) 
оснащен разъемами, позволя- 
юіцими включить его после- 
довательно в разрыв штатной 
цепи. При нормальной рабо- 


Лучшим в этом норяере мы 
сочли совет Александра 
Лупандина из Москвы. Тех 
кто готов самостоятельно 
обслуживать автомобиль, 
предлагаемое автором при- 
способление наверняка 
заинтересует. Оно позволя- 
ет объективно оценить 
работу форсунок даже при 
отсутствии дорогих скане* 

те ЭБУ светодиоды ведут се- 
бя (светятся) одинаково. Ес- 
ли есть пропуски сигналов, то 
неисправная цепь видна сра- 
зу. Отключая клавишами пи- 
тание форсунок, легко найти 
неработающий цилиндр - а 
затем, отключив соответству- 
ющую форсунку, доехать до 
СТО без риска повреждения 
цилиндра. 

Схема тестеда. 


ров и иных специальных 
приборов. 

Автор лучшего совета полу- 
чает от редакции премию 
5000 рублей. 



Внешний вид тестера форсунсж. 

Для изготовления прибо- 
ра я обзавелся корпусом рас- 
пределительной коробки за 
20 руб., купил два 5-контакт- 
ных разъема по 100 руб., че- 
тыре клавиши управления по 
5 руб., четыре светодиода по 
2 руб. и четыре резистора но- 
миналом 1 кОм по 50 коп. 


Раіъем жгута форсунок 


Ф1 

> Ф2' 

ФЗ 1 

Ф4 ' 

1 

1 кОи ^ 

I кОм 



1 



1 кОм -Ы- 

0 ( 

V 

эЬ 'о- 

Л 

ІО ОС 

ІкОм ^ 

\ 4. 

Іе Ав ІС 

ІІ 


Рэ)ъем жгута ЭБУ 


В. ЩУКИН, 

Тула 

Однажды не удалось отвин- 
тить «секретный» болт 4 кре- 
пления колеса - подвела го- 
ловка ключа 3, стала проскаки- 
вать. Мы нашли простой выход 
(см. рис.1): подкатили маши- 
ну к стене 1 - и прижали ключ 
к головке болта домкратом 2. 
От отдела эксплуатации ЗР. 
Конечно, этот прием был из- 
вестен еще Архимеду, хотя ав- 
томобиля у него не было. На- 
пример, при отвертывании 
винтов со смятыми шлицами 
отвертка из них выскальзы- 



вает. Ее можно прижать им- (доска, петля и т.п.} и повора- 
провизированным рычагом чивать разводным ключом. 
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«ОКА» ВАЗ-11113 

Изготовитель ОАО «Завод 

микролитражнык 
автомобилей» 
Год выпуска 2003 

Пробег бЙіЗкм 


КЛУБ 


Повторный брак 

Новое, как известно, - суть хорошо забытое старое. В надежде на реа- 
лизацию проекта «Ока-2» об особенностях эксплуатации предыдущего 
варианта вспоминает Алексей Липман. 


У ВЫ, чистоту экспери- 
мента - покупку ма- 
шины «с нуля» я не 
смог соблюсти по фи- 
нансовым соображениям. Де- 
нег хватало, но зачем отдавать 
90 тыс. руб. за авто из салона, 
если через год оно подешевеет 
на треть? Расчет оправдался - 
на авторынке Казани без труда 
отыскал почти идеально сохра- 
нившуюся «Оку» со смешным 
пробегом 11 245 км за те самые 
60 тыс. руб. Правда, вскоре вы- 
яснилось, что приборный щи- 
ток с нее кто-то зачем-то сни- 
мал, но сомнения меня не тер- 
зали - душевный покой вы- 
ше подозрений. Тем более что 


автомобиль выглядел молод- 
цом - о прошлом напомина- 
ли лишь характерные отпечат- 
ки створок гаражных ворот на 
обоих бортах, вмятины на ко- 
лесах да заботливо вложен- 
ные внутрь покрышек каме- 
ры. Последнее - не от хорошей 
жизни: так предыдущий хозя- 
ин, успевший, кстати, поездить 
на спущенной шине, повысил 
стойкость крошечных 12-дюй- 
мовых колес к воздействию со- 
временных дорожных покры- 
тий. Забота окупилась стори- 
цей - передняя «колесная па- 
ра» протянула еще целых пол- 
года, задняя - вдвое дольше. 
Помимо отменной ходимости. 


омские 0-104 порадовали ис- 
тинной всесезонностью, оди- 
наково хорошо проявив се- 
бя и в грязи, и на снегу. Конеч- 
но, эксперты непременно от- 
метят высокую шумность, не- 
малый расход топлива и недо- 
статочную цепкость на мокром 
асфальте, но нам на это пенять 
нечего - в соотношении цена- 
качество малый числитель, ^у- 
да предпочтительнее. 

Первая же поездка препод- 
несла приятный сюрприз: судя 
по спидометру, редкий попут- 
ный поток дружно двигался с 
безопасной скоростью 40 км/ч. 
Но радость по поводу удиви- 
тельного явления длилась не- 



долго - засечки по километро- 
вым столбам вывели коварный ' 

прибор на чистую воду. В даль- 
нейшем выяснилось, что по- 
врежденная пружинка не по- [ 

зволяла стрелке подняться вы- | 

ше заветной цифры. Найти ко- ^ 

пеечную деталь, разумеется, 1 

не удалось - зато в загашнике 
соседа отыскал еще «ноль пер- 
вый» приборный щиток. Рари- 
тетная запчасть подошла без I 

проблем, потребовалось толь- 
ко поменять коммутацию лам- | 

пы контроля зарядки. : 

Удачный опыт открыл счет 
другим усовершенствованиям | 

и переделкам - «Ока» обрела і 

сигнализацию с центральным | 

замком, стеклоподъемники [ 

итальянской фирмы 5ра1, элек- | 

трокорректор фар, внутренние | 

дверные ручки от ВАЗ-2106, 
новые зеркала, магнитолу и і 

крышку вещевой полки. Сго- 
ряча приладил даже фаркоп, ) 

но он оказался сродни хому- 
ту для пони - цеплять-то мож- 
но, да двигатель слабоват. На 
этом решил было остановить- 
ся, поскольку потребитель- ' 

ские свойства авто уже вышли | 

на приемлемый уровень. Но не 
сложилось - автомобильная 
жизнь оказалась требователь- 
нее безлошадной. Первым раз- 
дражителем стал задний двор- 
ник - от скрипа резинки по по- 
лусухому стеклу сводило зубы, 
изменить же единственный не- 
прерывный режим не было ни- 
какой возможности. Все тот же 
сосед посоветовал установить 
в соответствующую цепь реле 
стеклоочистителя от «Волги» 

(номер изделия 932.3747000) 

- механизм стал работать с из- 
рядной паузой и пронзитель- 
ный звук напрочь исчез. Прав- 
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Полезные мелочи: крышка «бардачка», магнитола и дверная ручка от 
ВАЗ-2106. 


да, вместе с головным светом - 
по непонятной причине залип- 
ли «ближнее» и «дальнее» ре- 
ле. Пришлось раскошелиться 
на новые. 

Еще через пару месяцев, в 
строгом соответствии , с про- 
гнозами «оководов», провисли 
обе боковые двери. Неисправ- 
ность, по их же совету, устра- 
нил примитивно просто, под- 
ложив шайбы под нижние пет- 
ли. Помогло, но всего на полго- 
да. А виноваты во всем оказа- 
лись технологи! Суть в том, что 
петля сварена с накладкой, ко- 
торую, в свою очередь, прива- 
ривают к стойке кузова. Таким 
образом, в эксплуатации «бу- 
терброд» составляет единое 
целое, обеспечивая необхо- 
димую прочность. Но на прак- 
тике этого не случилось - на- 
кладка стала «дышать» сама по 
себе, что и привело к появле- 
нию трещин. При ремонте осо- 
бо не церемонился - «Ока» не 
«Мерседес»! Правую нижнюю 
петлю просто усилил электро- 


сваркой, прихватив по месту 
пару уголков. А справа про- 
сверлил два отверстия и, на- 
резав в петле резьбу М8, бол- 
тами стянул весь пакет изну- 
три. Воспользовавшись случа- 
ем, заменил ущербные кнопки 
дверей полноценными ручка- 
ми от грузовика ГАЗ-3307, от- 
регулировал замки - и забыл 
про эту часть кузова навсегда. 

Остальные неприятно- 
сти хорошо знакомы (я бы да- 
же сказал, привычны) россий- 
ским автолюбителям. Позд- 
ней осенью 2005-го при про- 
беге 29 638 км лопнул правый 
передний тормозной шланг, а 
еще через полгода {37 738 км) 
- левый. Разделитель контуров 
в обоих случаях, как водит- 
ся, не сработал - спас хорошо 
отрегулированный ручник и 
многолетний опыт вождения. 

Паровые пробки в систе- 
ме подачи топлива вынудили 
проложить магистраль, чтобы 
бензин мог циркулировать по 
маршруту бак-карбюратор- 


бак. Средство достигло цели 
- остановки двигателя в жару, 
наконец, прекратились. 

Само собой, отметилась и 
система охлаждения - на 65-й 
тысяче лопнул формованный 
неармированный шланг, под- 
водящий «Тосол» к радиато- 
ру отопителя. Дефект устра- 
нил, как обычно: укоротил, на- 
тянул, закрепил хомутом и до- 
лил воды. 

Если не зацикливаться на 
частностях, общая картина, на 
мой взгляд, такова. «Ока» - не- 
дорогой, доступный и хорошо 
приспособленный для само- 
стоятельного ремонта автомо- 
биль. Кроме того, он потребля- 
ет мало топлива (средний рас- 
ход - 6,06 л/1 00 км) и отличает- 
ся завидной проходимостью, 
а для вызволения ее из гря- 
зи вполне хватит пары креп- 
ких мужиков. Их можно запро- 
сто возить с собой - широкие 
двери и просторный салон им 
наверняка понравятся. Гово- 
рят, за компоновку надо побла- 
годарить зав. лабораторией 
НАМИ б. Фиттермана: обладая 
незаурядным ростом, он мерил 
«Оку» на свой аршин. Оборот- 
ная сторона - наше качество 
изготовления и окраски (кузов 
охотно и обильно цветет), пло- 
хо уравновешенный двухци- 
линдровый мотор (за который 
автомобиль прозвали «швей- 
ной машинкой») и скромные 
грузовые возможности. 

Вместе с тем «Ока» - уни- 
кальное предложение: другой 



РАСХОДЫ НА 
ПРИОБРЕТЕНИЕ И 
ЭКСПЛУАТАЦИЮ «ОКИ» 


Расходы 

Сумма, 

Иб. 

На покупку 

Автомобиль 

60 000 

Сигнализация 

2400 

Стеклоподъемники 

2600 

Магнитола 

3000 

Комплект 

эяектрокорректора фар 

600 

Фаркоп 

200 

На содержание 
(11 000-65 000 км) 

ТО (через 10000 км) 

3930 

Тормозные шланги 
(2 шт.) 

160 

Главный тормозной 
цилиндр 

320 

Покрышки (4 шт.) 

2880 

Диски колес (2 шт.) 

840 

Резонатор, глушитель, 
концевая труба 

915 

Сливная магистраль 

140 

Бензин АИ-92 
(средний расход 
б.Об л/100 км) 

61056 

ИТОГО: 

139041 

На 1 км пробега 

24в 


столь вседорожной микроли- 
тражки на рынке нет. Поэтому 
интерес ВАЗа к ее возрожде- 
нию понятен - главное, чтобы 
сделали как следует. Если «как 
всегда» - уже не поймут. □ 



Левую нижнюю петлю укрепил приваренными уголками... 


...правую пришлось посадить на болты. 
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КЛУБ 


КОНКУРС итоги 


Чем воевать супостата? 


Конкурсу знатоков уже пять лет. Специалисты отдела эксплуатации ЗР беседуют о накоплен- 
ном опыте. Начнем с благодарности всем участникам конкурса - они расширили не только 
собственный кругозор, но и наш! Общение всем пошло на пользу. 

ЗАКАЛЕННЫЕ СЕРВИСОМ 



Почему В игре преобладали за- 
дачи по устройству автомоби- 
ля? Ведь с развитием сервиса 
автомобилист, казалось бы, мо- 
жет полностью отказаться от 
роли механика-самодельщика. 
Многие атому следуют, осо- 
бенно женщины. Но будем 
объективны: немало читате- 
лей по-прежнему интересуют- 
ся не только блеском хрома и 
лака, но и «кишочками». маши- 
ны. Это не случайно. Даже в те- 
пличных условиях техника не 
безотказна, а в России суро- 
вый климат, тяжелые дороги, 
«левое» топливо... Исключи- 
тельную роль играет челове- 
ческий фактор: иного спеца и к 
водопроводному крану лучше 
не подпускать, не то что пору- 
чать ремонт автомобиля! 

Чинить машины должен 
сервис - кто же спорит? Но 
беда в том, что эта приятная 
мысль нередко погибает по- 
сле первого же погружения в 
реальность. Как уберечься от 
жуликов? Технически неподго- 
товленному человеку давать 
советы трудно, но грамотный 
все же не станет платить супо- 
стату за шлифовку оптических 
осей фар нано-азотом! Участ- 
ники конкурса это отлично по- 
нимают. 

Нас очень порадовало, что 
немалую часть задач о «желе- 
зяках» успешно решали жен- 
щины - причем некоторые 
оказались в числе победите- 
лей. Видимо, ни при чем жен- 
ская интуиция! Гораздо важ- 
нее умение терпеливо, вдум- 
чиво изучать технику и пра- 
вильно ее понимать. Пусть на- 
ши парни не обижаются - при 
обслуживании машины недо- 
статочно грубой силы и креп- 
кого словца! 

Конечно, отвечая на «ре- 
монтные» задачи, каждый ис- 


ходил из своего опыта, арсена- 
ла инструментов и тщ. Не обхо- 
дилось и без конфликтов: ес- 
ли одному привычней зубило 
и молоток, а другой предпочел 
купить хороший съемник, ко- 
му мы отдадим предпочтение? 
Скорее всего, второму. Но кто- 
то непременно останется не 
доволен - такова жизнь. 

ФИЗИЧЕСКИЕ 

УПРАЖНЕНИЯ 

Теперь вспомним о другой 
группе задач. Как правильно 
вести машину под дождем, в 
снегу, по льду? Как лучше по- 
ступить при появлении пре- 
пятствия - тормозить или объ- 
ехать? Отчего машина потеря- 
ла устойчивость? Почему пе- 


рестала слушаться руля? По- 
чему ее затрясло? Чем опре- 
деляется расход топлива? И 
так далее... Эти задачи объе- 
диняет то, что они связаны с 
поведением автомобиля и во- 
дителя на дороге, с проблема- 
ми экономики, безопасности, 
экологии. 

Для чего понадобились та- 
кие задачи? Нам очень хоте- 
лось убедиться в том, что ав- 
томобилисты достаточно го- 
товы к сегодняшним «реали- 
ям» - то есть могут ездить не 
только быстро, но и с головой! 
Безусловно, это важней техни- 
ческих знаний, но очевидно и 
другое; человек, не понимаю- 
щий «языка» автомобиля, будь 
это хоть «Майбах» или «Бент- 


Рисунок Сергея Савилова 

ли», не станет не то что выда- 
ющимся, но и просто хорошим 
водителем. 

Как же мы ошиблись! Ясно, 
что эти вопросы требуют ши- 
рокого кругозора, понимания 
физики движения автомоби- 
ля, грамотной оценки возни- 
кающих на дороге угроз и тщ. 
А многие участники конкур- 
са оказались не сильны в этих 
вопросах, хотя в случае че- 
го запросто разберут и собе- 
рут что угодно! Иногда мы по- 
лучали так мало верных ре- 
шений, что становилось не по 
себе. Многие, вертя баранку, 
в своих действиях опираются 
на чей-то сомнительный опыт, 
на высказывания неких «авто- 
ритетов», но только не на свой 
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ум и знание незыблемых зако- 
нов физики! А ведь большин- 
ство закончило среднюю шко- 
лу! Впрочем, некоторые авто- 
ры необразованностью даже 
гордятся: «Я человек простой 
- ваших школьных формул и 
графиков не понимаю. Зачем 
они нужны в журнале? Я прак- 
тик -и обойдусь без них!» 

Ответим так. Если «прак- 
тик» каким-то образом освоил 
верные приемы управления - 
ничего не имеем против. Ребе- 
нок, начав ходить, не думает о 
работе мышц. Хороший води- 
тель все делает автоматически. 
Верные приемы должны быть 
«записаны» в подкорке голов- 
ного мозга и стать - не побо- 
имся высоких слов - частью 
личности! 

К сожалению, человек лег- 
ко привыкает и к ошибочным 
действиям. А как отличить од- 
ни от других? Контраварийной 
подготовкой водителей в на- 
шей стране мало кто занима- 
ется. Научиться чему-либо са- 
мостоятельно могут лишь лю- 


бознательные «фанаты», не бо- 
ящиеся книжек с формулами, 
трат денег и времени. А мил- 
лионы других ездят «по поня- 
тиям». Доказательство - венки 
за обочинами. 

Итак, российский автомо- 
билист средней квалификации 
неплохо разбирается в «желе- 
зяках», знает, как на болоте по- 
строить гараж с подвалом (ре- 
кордное количество верных от- 
ветов!). но секретами умелого 
вождения зачастую не владеет. 
Это тем страшней, чем больше 
на трассах мощных, скорост- 
ных автомобилей - непонима- 
ние законов их поведения, не- 


Ну и попал я в переплет! После 
«золотой осени» - теплой, су- 
хой - вдруг грянул мороз. До- 
рожники залили улицы лип- 
кой жижей - без омывателя не 
обойтись. Сел я за руль, нажал 
рычаг омывателя и сразу загру- 


дооценка реальных опасностей 
обходится все дороже. 

Всякий, имеющий доступ к 
интернету, на ряде сайтов мо- 
жет найти леденящие кровь 
«картинки» последствий до- 
рожных катастроф. Любители 
«отжигать» считают, что это «не 
про них». Но жизнь одна, а без- 
выходных ситуаций на дороге 
сколько угодно - люди сами их 
создают! Кто-то полагает, будто 
ему все дозволено - ведь в ма- 
шине дюжина подушек без- 
опасности, но суровый урок 
физики может преподнести и 
встречный КамАЗ, и лихой мо- 
тоциклист. 


стил: не работает! Видать, за- 
полняя накануне бачок, слиш- 
ком разбавил «незамѳрзайку» 
водой, вот она и застыла. До 
бачка так просто не добрать- 
ся - он спрятан между аркой и 
подкрылком. Что делать? 


БУДЕМ УЧИТЬСЯ ВМЕСТЕ 

С каждым годом острей эко- 
логические, правовые, житей- 
ские вопросы. Мало просто 
владеть автомобилем: как впи- 
сать его в живую природу, не 
нанося ей вреда? Куда девать 
отработанное масло, изношен- 
ные шины, другие части маши- 
ны? Как ужиться с соседями по 
двору, стоянке? Что допусти- 
мо в «автомобильном общежи- 
тии», а что нет? Полагаем, та- 
кого рода задачи найдут сво- 
их призеров. Возможно, неко- 
торые вообще не имеют реше- 
ния. Что ж - тем внимательней 
будем изучать ваши ответы! 


Ответ с пометкой «Кон- 
курс» отправляйте до 1 фев- 
раля 2008 года по адресу: 
107045, Москва, Селивер- 
стов пер., 10 или по е-таІІ: 
ехр@гг.ги. Укажите ваш кон- 
тактный телефон или иной 
удобный для вас способ бы- 
строй связи. 


■ ЗАДАЧА №1 

Не в той пропорции... 


На правах рекламы 





ИСТОК 

Совершенная 
формула 
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«ЗА РУЛЕМ» - 80 БОЕВЫЕ ПЕРЬЯ 


60 70 80 90 100 1 


ЗА РУЛЁМ 


«Из всех годовщин, которые, надо надеяться, будет отмечать наш 
журнал, наиболее важная и показательная - первая. «В течение 
первого года формируется обычно самое основное в типе и об- 
лике журнала», - писал «За рулем» год спустя после выхода пер- 
вого номера. А «основным» кольцовская редакция считала сое- 
динение в одном издании «технического и литературного», под- 
разумевая под «литературой» в первую очередь то, что затраги- 
вает самое злободневное, что более всего беспокоит читателя, 

- публицистику. В долгой истории «За рулем» эта линия журнала 
переживала взлеты и спады, но никогда не угасала. 

В минувшем году в рубрике «Боевые перья» мы представили 
своих коллег из этой обоймы, в разное время и по разным при- 
чинам оставивших редакцию. Теперь пришла очередь познако- 
миться поближе с теми, кто по-прежнему в строю и вместе с ны- 
нешним одаренным поколением «зарулевцев» (полагаю, чита- 
тели с этой оценкой согласны) делает самый читаемый в стра- 
не журнал. 


Виктор Панярский. 
Всегда о самом важном 



Представлять Виктора Паняр- 
ского нельзя без упоминания 
еще одного имени - Григо- 
рия Зингера, первого шефа от- 
дела БД «За рулем». Наблюда- 
тельный, общительный (о нем д 
еще вспомним в этом году), он 
увидел в нештатном фотоко- 
ре, приглашаемом на разовые 
съемки, еще и способность хо- 
рошо писать. У молодого кол- 
леги был собственный взгляд 
на вещи, склонность толково 
анализировать и при этом яс- 
но, доступно излагать мысли. 
Григорий Аркадьевич стал на- 
ставником нашего новобран- 
ца, с первых же публикаций 
громко заявившего о себе. 

Пробой пера для Викто- 
ра Панярского стали отчеты о 
двух проведенных им рейдах: 
«Прошу помощи» и «Страда- 
ния у тротуара». Именно они 
продвинули тогда уже рвавшу- 
юся на полосы журнала тему 
«Моральный климат дороги». 
Она требовала не просто кон- 
статации, а серьезного осмыс- 
ления. 

Проведя два дня с нарядом 
ГАИ на трассе Ростов-Баку, а 
затем, помаявшись в центре 
столицы в поисках стоянки, ав- 
тор говорит о новом требова- 


нии времени: того, кто не уме- 
ет вести себя за рулем, рас- 
сматривать как общественную 
угрозу. В автомобильной жиз- 
ни - на дороге, стоянке, АЗС - 
элементарные правила чело- 
веческого общежития столь 
же обязательны, как и в обыч- 
ной жизни. Этот тезис стал ис- 
ходным и в ряде других статей 
Виктора Панярского. 

Каких бы острых проблем 
он ни касался, прежде всего 
обращался к человеку за ру- 
лем, к его сознанию - и, может 
быть, как никто другой рвался 
к информации, исходящей от 
главных участников движения 

- водителей. От шофера «Ика- 
руса» автор узнает, что тот ты- 
сячи раз нарушал правила об- 
гона и ничего не случалось 

- но вот... В аварии погибли 
отец и дочь - стали жертвой 
совершенного им «встречно- 
го обгона». Значит, заключает 
Панярский, нужно подавлять в 
себе привычку думать, что ни- 
чего не случится. Пока не позд- 
но! Так он и озаглавил свой ма- 
териал. 

Или другое: ребенок у до- 
роги - сколько трагедий с этим 
связано! В соавторстве с Г. Зин- 
гером рождается «Тест по ва- 
шей просьбе» и основанные 
на его результатах размышле- 
ния. «Когда на дороге погибает 
ребенок, это не только огром- 
ная беда - это почти всегда на- 
ша вина... Человек за рулем 
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имеет возможность предви- 
деть опасное развитие собы- 
тий, а следовательно и преду- 
предить несчастье. 

Еще одна горячая тема - 
пьянство. Рейд ЗР - «Застолье 
у дороги», и снова четко обо- 
значенная позиция автора; по- 
ка на дороге есть равнодуш- 
ные, пока хоть один пьяница 
садится за руль и не слышит в 
свой адрес твердого «нет!» - 
сводки о ДТП будут фиксиро- 
вать новые жертвы! Как все это 
актуально поныне. 

Заинтересованность и ком- 
петентность отличали высту- 
пления Виктора Панярского. 
Приобрести эти качества по- 
могли два высших образова- 
ния - экономическое в Инсти- 
туте железнодорожного транс- 
порта и журналистское в МГУ, 
помог широкий круг увлече- 
ний: фотографией, литерату- 
рой, путешествиями, спортом, 
а еще - напряженное, без уста- 
ли самосовершенствование. 

Разносторонность оказа- 
лась востребованной в новое 
время, когда решалась судь- 
ба массовых изданий. Требо- 
валось многое переосмыс- 
лить в автомобильной жизни, 
помочь читателю сориенти- 
роваться в совершенно иных 
условиях. «Автомобиль - знак 
беды?» - задавал вопрос Вик- 
тор Панярский в статье, от- 
крывавшей первый номер 
1991-го года. И отвечал: «Наша 
автомобильная жизнь отла- 
жена против покупателя, а за- 
В Сахаре за рулем. С фотокамерой. 


тем владельца самого дорого- 
го потребительского товара... 
Автомобиль становится «зна- 
ком беды». 

Стремление отвести столь 
реальную беду от общества 
подсказало самые злободнев- 
ные темы, начиная с безответ- 
ственности автосервиса (со 
сданных в ремонт машин кра- 
дут дорогие детали) и кон- 
чая работой АВТОВАЗа - «Ав- 
тогигант с протянутой рукой» 
- о его нерадивых смежниках, 
Кстати, Виктор нередко высту- 
пал в соавторстве с Петром 
Меньших - своим другом, бу- 
дущим главным редактором 
журнала. 

Ничто не выпадало из по- 
ля зрения автора. Именно тог- 
ручкой и блокнотом. 


да (ЗР, 1 991 , № 1 2) в статье «За- 
клятый друг» впервые прозву- 
чало то, что и сегодня волну- 
ет всех: «Обеспечение безо- 
пасности на дорогах никогда, 
собственно, и не было главной 
задачей Госавтоинспекции... 
Главным образом ее работа 
многие годы была ориентиро- 
вана на то, чтобы «выяв/тть» 
и наказывать водителя. От- 
кровенная охота на человека 
за рулем под лозунгом борь- 
бы за безопасность очень бы- 
стро привела к взаимной не- 
приязни водителей и гаишни- 
ков». Как современно звучит 
это сегодня! 

Удивительно, что даже в 
то время, названное многи- 
ми «смутным», Панярскому и 
Меньших удавалось привлечь 
к своим выступлениям внима- 
ние высоких ведомств: ЗР пу- 
бликовал ответы Генпрокура- 
туры СССР, МВД, Минавтопро- 
ма, по фактам выявленных на- 
рушений возбуждали уголов- 
ные дела. 

Много еще хочется ска- 
зать о Панярском-журналисте 
в канун юбилея «За рулем». 
Упомяну лишь о двух собы- 
тиях, которые вошли в лето- 
пись журнала и, надо пола- 
гать, известны читателям. Ско- 
ростном (на рекорд!) пробе- 
ге Москва-Лиссабон, когда 
команда «За рулем» обошла 


коллег-португальцев, быстрее 
них покрыв расстояние между 
самой западной и самой вос- 
точной столицей Европы, и пу- 
тешествии на «Ниве» по Саха- 
ре. Здесь Виктору Владимиро- 
вичу пришлось вовсю развер- 
нуться в своей первой журна- 
листской профессии, унасле- 
дованной от отца, - мастера 
фотографии, известного в ми- 
ре эстрады и цирка. 

Уже почти пятнадцать лет, 
как Виктор Панярский «сме- 
нил профессию» - возглавля- 
ет ОАО «За рулем» в качестве 
Председателя Совета дирек- 
торов, оставаясь журналистом 
до мозга костей. В этом убеди- 
лись читатели журнала, озна- 
комившись с его недавними 
публикациями о судьбе ВАЗа и 
причинах громких трагедий на 
наших дорогах, унесших жиз- 
ни известных людей. В них тот 
же почерк, та же ясность и бес- 
компромиссность позиции, 
как и в годы его активного ав- 
торства в «За рулем». Сейчас 
на столе у главного редактора 
его новая рукопись «Бегущие 
по граблям». О чем - нетрудно 
догадаться. 

Виктор Владимирович по- 
прежнему в журналистской 
обойме ЗР, которому верой и 
правдой служит уже три десят- 
ка лет. 

Марк Тилевич 



Члены экипажа «За рулем» - В. Соловьев и О. Богданов после финиша в Лиссабоне. На фоне потерпевшего 
крушение японского автовоза. Фото В. Панярского. 
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КЛУБ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ МАРК ТИЛЕВИЧ' 


«ЗА РУЛЕМ» В МОЕЙ ЖИЗНИ 

Тур первый, тур второй 


В последнем номере ЗР прошлого года мы информировали о нашем решении: как только в апреле к годовщине журнала будут 
подведены итоги конкурса, начать его второй тур, который продлится до конца года. Там же мы сообщали, что победителей обо- 
их туров ждет сюрприз. Теперь готовы раскрыть «тайну». Авторам лучших работ будет вручен юбилейный альбом «Страна за рулем. 
1 928-2008», где собрано более 250 фото, запечатлевших мгновения нашей автомобильной жизни на протяжении восьмидесяти лет. 
В «конкурсном портфеле» уже немало интересных откликов и воспоминаний, где в фокусе - наш с вами «За рулем». Но редакция, 
понятное дело, очень заинтересована, чтобы этот портфель пополнялся. В нем, если хотите, оценка нашего труда. А что может 
быть важнее для тех. кто делает журнал? 

Русский Дюмулен 


Среди конкурсньш писем по- 
рой встречаются неожидан- 
ные. Одно из них -от доктора 
экономических наук, профес- 
сора Ипполита Ипполитовича 
Дюмулена - нас очень заин- 
тересовало. «За рулем» зна- 
ком ему с начала тридцатых 
годов прошлого века, но не 
как читателю - был еще мал. 
Он сын одного из ведущих в 
те годая авторов журнала, о 
котором мы мало что знали. 
Вот что он сообщает. 

«Мой отец Ипполит Иппо- 
литович Дюмулен - известный 
автомобильный инженер, мно- 
го сделавший для создания на- 
шей автомобильной промыш- 
ленности. Он участвовал в ис- 
пытательных автомотопро- 
бегах, включая знаменитый 
«Москва-Каракумы-Москва», 
где был заместителем командо- 
ра. До этого, в 1 93Р-М, в соста- 
ве группы инженеров во главе 
с Николаем Осинским изучал в 
США опыт американского ав- 
томобилестроения. По возвра- 


щении написал книгу «Амери- 
канская автомобильная про- 
мышленность». С предислови- 
ем Осинского она вышла в би- 
блиотеке «За рулем» в 1932 го- 
ду. В той же серии опубликован 
его труд на другую тему - «Как 
бороться за экономию горюче- 
го». Если память мне не изме- 
няет, одно время отец был чле- 
ном редколлегии журнала. 

Последнее место его рабо- 
ты - кафедра «Автобронема- 
шины» Академии механизации 
и моторизации РКК. Доцент, во- 
енинженер 1-го ранга. Здесь 
вышла еще одна его работа - 
«Бронеавтомобили». Все кни- 
ги хранятся в нашей домашней 
библиотеке. 

Отец увлекался мотоспор- 
том. стартовал в гонках. Его 
жизненный путь оборвался в 
самом начале войны: 22 ию- 
ля 1941 года по доносу забра- 
ли прямо с лекции. Погиб в за- 
ключении в 1942 году. Реаби- 
литирован за отсутствием со- 
става преступления». 


К тому, что прочитали в пись- 
ме, можем теперь добавить: 
И. И. Дюмулен-старший - пото- 
мок врача наполеоновской ар- 
мии, который после пленения 
остался в России и женился на 
русской. Автомобиль стал делом 
жизни будущего автора «За ру- 
лем». О чем только не писал он 
в журнале: «Правила движения 
в США и возможность исполь- 
зования их в СССР», «Пятидеся- 
тилетие автомобиля», «Сколько 
пройдет машина на трех литрах 
бензина», «Какие автомобили 
нам нужны». Большой популяр- 
ностью пользовались его «Тех- 
нические консультации». 

Среди нескольких фото, ко- 
торые мы получили с письмом, 
одно - из газеты, с таким тек- 
стом: «Километровая гонка для 
закончивших пробег. В глубине 
И. Дюмулен (русский) на «Хар- 
лее» берет старт». Указание в 
скобках не случайно. В сорев- 
нованиях иногда участвова- 
ли зарубежные гости - один из 
них оказался однофамильцем 
Дюмулена, которого мы теперь 
ни с кем и никогда не спутаем - 
он наш, «зарулевский». 


Жюри конкурса 



Вот такой вышины.. 


в 2(Ю8 году любимому журналу 
- 80 лет. Но и у меня знамена- 
тельная дата - 35 лет, как в на- 
шей семье читают «За рулем». 

Вместе с письмом посылаю 
фотографию. Мой рост 190 см, 
так что можете представить 
размеры моей «коллекции 
«За рулем». Когда беру в руки 
журналы 20-30-летней давно- 
сти (все номера с 1 973 года) и 
перелистываю пожелтевшие 


страницы, кажется, будто чи- 
таю свежий номер - так все ин- 
тересно. Пользу от общения с 
«За рулем» трудно переоце- 
нить: вся моя автомобильная 
жизнь переплетена с журна- 
лом, все, что я знаю об автомо- 
билях, почерпнул в «За рулем». 
У меня две вазовские машины 
(последняя - ВАЗ-21093 2001 
года), и хотя сейчас чаще хулят 
изделия отечественного авто- 


прома, я ими доволен. Конеч- 
но, сыграли свою роль грамот- 
ная эксплуатация и аккуратная 
манера вождения: и то, и дру- 
гое я постиг благодаря «За ру- 
лем». Много получив от жур- 
нала, считал долгом делиться 
опытом - несколько моих ма- 
териалов опубликовано в «Со- 
ветах бывалых». 

Владимир Хизев, Обоянь, 
Курская обл. 
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МАГАЗИНЫ ДЛЯ ЛЮДЕЙ, 
КОТОРЫЕ ЦЕНЯТ ВРЕМЯ. 
ДЕНЬГИ, КАЧЕСТВО 


инфорйКция об ассортименік 

ѵѵѵѵѵѵ.зИоргагиІет.ги 


Адр«с« магазинов "За румм": 

1. ул. Долгоруковская, 36 т«л. (495)984-51-58 

2. ул. Бакунинская. 72 тал. |4951 261-01-08 

3. ул. Краснопрудная, 30-34 тел. (8-499) 264-92-94 


Режим работы: 

Ежедневно: с 9:00 до 20:00 
Воскресенье:с 10:00 до 19:00 


I 


I 


ЗДЕСЬ ПРОДАЮТСЯ ЗАПЧАСТИ отЗаі 



МАГАЗИНЫ: 



і 

"РуСьТреЙд" МАГАЗИНЫ: 


г.Моава, б-р Маршала Р(жоссовсжого.40 
М.О. г. Щербинка, ул. Спортивная, 12-а 
М.О. г. Электросталь, ул.Красная, 30 
М.О. п.Кузнецы Горьковское ш., 68 км 
М.О. г.Павлоѳский Посад, ул. Герцена, 1 1 
М.О. г.Падловский Посад, Вед-проезд, 90 
М.О. г.Орехоео-Зуево, ул.Урицкого, 92, стр. 
М.О. г.Орехово-Зуево, ул.Іфасина, 5 
М.О, г. Ликино-Дулево. ул. Ленина, б-а 
М.О. г. Егорьевск, пр-т Ленина, 2 
М.О. г. Воскресенск, ул. Цесисз, 19 
М.О. г. Шатура, ул. Войкоео, 1 


(495)169-2070 
(495) 937-9541 
(49657) 7-14-13 
(49643) 7-41-74 
(49643) 2-30-26 
(49643) 2-04-90 
1 (4964) 22-29-22 
(4964) 25-55-45 
(4964) 14-03-27 
(49640) 3-38-57 
(49644) 1-58-01 
(49645) 3-00-58 


г. Петушки, ул. Третьего Интернационала, 24 (49243) 2-59-99 


г. Гусь-}фусталькый ул.Старых Большевиков, 1 1 


(49241)3-20-30 

г. Владимир, ул. Куйбышева, 24-а (4922) 37-37-93 


(етчерскаяул., 2а 


375-2500 

Профсоюзная ул., 118 

330-2723 

Хабаровская ул., 2 


468-1315 

Балаклавский пр-т, 2. стр.З 

316-4590 

Осташковская ул,. 

22 

476-3212 

Напужая ул., 33 


123-1072 

Бескова ул., 22 


405-6516 

Солнцево, ул. Бсх-данова, 2 

435-2686 

Ленинградское шоссе, 112/3 

457-5358 

Бутово, уя, Веневская, 10 

716-0440 

(раснодокскаяул., 1 

350-2611 

С.Буттео, ул. Оарокачалоеская, 3/2 

711-9672 

'орьковское шоссе, 43-й км 

529-8020 

Переделкино, ул. Мухимт, 8а 

733-7246 

Новорязанское шоссе, 5 

559-0093 

ул. Каховка, 1 1 


319-9145 

(аширское шоссе, 53/1 

393-7183 







КЬітЛ 

МАГАЗИНЫ: 


МАГАЗИНЫ: 







Г. Балашиха, ул. Владимирская, 139 

521-7330 

Нагатинская наб., 8 

504-0880 

г. Балашиха, ш. Энтузиастов. 32 

524-2013 

Каспийская ул., 36/2 

322-7373 

г. Балашиха, ул. < 

Звездная, 

8520-0033 

Мневники ул., 16 


192-5333 

Щелковское шоссе, село Анискино 

8-49656-3-2013 

Каширское ш., 46-й км 

546-8797 

г. Фрязино, ул. Центральная, 

10526-9299 

Симферопольское ш., 

13-й км от МКАД 

Фряновское шоссе, пос. РТС 

849656-3-6348 


іа правах р^ѵіаиы 






стоп шя очисти ее ожвт «499р 


5.9» 

(ручнлІОт 

в299р. 

5934 

|нісию|12і 

а 999р. 

5.929 

Інэсма] 15т 

3399р. 

5927 

15т 

4599р. 

5930 

|н»аю|2(7| 

4999Р 



І99р. ІИО 1т 54МТОШ 

8Яр. &1І0 1т ЛІ^Жмі бтр. 1І ' ^ 

-', 2 ^ ни ^ лармоснт $$йр. 



шт ці 


На правах рекламы 



Рекламное бюро 
поздравляет Всех ' 
партнеров 

С Новым 2008 годом! 


^А^NСН 


МОСКВА 

САНКТ-ПЕГЕРбУРГ 

БАРНАУЛ 

ВЕЛИКИЙ НОВГОРОД 

ВОЛГОГРАД 

ВОЛОГДА 

ВОРОНЕЖ 

ЕКАТЕРИНБУРГ 


КАЛИНИНГРАД 

КЕМЕРОВО 

КРАСНОДАР 

НИЖНИЙ НОВГОРОД 
НОВОСИБИРСК 


ПЕРМЬ 

росгов-нА-дону 

САМАРА 

СУРГУТ 

ЧЕЛЯБИНСК 


( 495) 7786006 
( 812) 3801701 
( 3852)697818 
( 8162) 557715 
( 8162)673734 
( 8442)501336 
{ 8172)747889 
( 4732) 205477 
( 343)3783337 
( 343)2161425 
( 343) 3827555 
( 4012)538612 
( 3842) 361818 
( 861)2366289 
( 861)2709272 
( 831)4348845 
( 383)2125054 
( 383) 2714652 
( 383)3541410 
( 3812)577419 
.( 3812)577180 
( 342) 2692525 
( 863) 2732566 
( 846)2681086 
( 3462)501280 


Супер сканер Х-431 



74700 руб. 

Стенд тестирования 
и уз-очистки 
форсунок СНС-602А 



( 351)2112949 ■ 44700руб. 


1 1 7246. г. Москва, Научным проезд, д.1 2, офис 64. 
т. .495) 7786006, 778090. 1206086, ф. .495! 1206582 
ѵѵ\ѵѵѵ.ІаипсЬ.5и &а1е$^ іаипсЬ.$и 



262 За рулем 1/2008 







Фачеикі) 


ШМЕЯКЫЙ МОТОР (ФОМЕНКО Н.І 

Николай сОоменко — 
<Б!іиѴі7^Гі артист, рок-музькакт, 
■“ шоумен, а главное 

— автогонщик! Именно 
ветогонки и подтолкнули 
его наконец к соаданио 
этой книги. Автор пишет 

' трезво, умно, смешно 

— в хорошо знакомом 
стиле «от Николая 
Фоменко», с шутками, 
точными едкими 

наОлюдениями. «Пламенный мотор» - это 
полный бак чистого драйва от знаменитого 
гонщика, «прикопи ста» . настоящего мужика.3та 
книга убедительно докѳэьшеет: талантливый 
человек тапактпѵя во ятем. 

■т: 200x240.344 с. 

"г. твердый, цв.илл. 


ВЕХ ФУТКШ ФИФА ШІ 

В этой поистине 
уникальной книге, 
изданной под эгидой 
ПРД. собрана вся 
история іреноменз под 
названием ФУТБОЛ. 

Эта книга - ценнейший 
источник информации 
о появлении свода 
футбольных правил и 
стзноѳпении совре- 
менных футбольных 
технолога, об 

экономике футбола 
политическую жизнь обществе Вы узнаете 
неизвестные факты из личной жизни ю^рое, 
таких как Пеле, Эйсебио. Франц Беккенбауэр. 
Марадона, Круифф. Платини, окажитесь е 
гуще около футбольных скандалов и легенд, 
лознакоиитесь с предсказаниями будущего 
футбола. 

Ферм а т 235x305. 312 стр. 

ВТ твердый, ца., ч/б иллюстрации 


его влиянии 



ТОВАРЫ почтой 


ДОаДВКА НАЛОЖЕННЫМ ПЛАТЕЖОМ ПО всей РОССИИ 




им шшвА. -кмаит без йм&лем- 

Рукоаодство по ремонту и эксплувтвции автомо- 
биля ѲІ^2170 ІАОА РЯІОВА оснащенного бен- 
зиновым 16-клапанным двигателем ВАЗ-21126. 
Приведены перечни возможных неисправностей 
и рекомендации по их устранению. Указания по 
разборке, сборке, регулировке и ремонту узлов 
и систем аетсмабипя, иллюстрированы фото- 
материалами. Подробно описаны ключи замков, 
прикладываемые к аатомобилю, органы управле- 
ния и приборы, приемы управления отоплением 
и вентиляцией салона, 
іг. 210x237. 308 с. 

ВТ мягкий, цв. илп 

Коа товара. 01565 


ПЗ-ПІЮ-иі -валпи (даттшь СЬтувІег 
2.4 в. с гМ5 г^. «КМШ ІЕЗ ВтЛЕМ» 

Подробно рессмогрено устройство автомо- 
биля, даны рекомендзции по зксплуатаций 
и ремонту. Специальный раздел посвящен 
неисправностям в пути, способам их диагнос- 
тики и устранения. Описаны обслуживание 
л ремонт агрегатов и систем, даны перечни 
возможных неисправностей и рекомендации 
их устранению, а также указания по раз- 
борке. сборке, регулировке и ремонту узлов и 
систем автомобиля. 

Ф*1мат 210x297 2Б0 с. 

Йірмйт мягкий, цв. илп.. цв. схемы. 

Кш товара •1517 



СИЕѴКѲІЕТиіІв$ 

(выпуск с 2вКг., 

8АЕММ ІАІіи выпуск с 1917 г.І 
«РЕМОНТ ВЕЗ ПРОБЛЕМ» 

В руководстве содержится только прове- 
ренная и точная информация. Издательство 
специально закупает серийный автомобиль, 
а профѳссионзпьныв аѳтоинженеры и механи- 
ки в течение нескольких месяцев производят 
все описываемые работы. Особое внимание в 
книге уделяется диагностике неисправностей 
и способам их устранения, 
фвігивп 210x297. 324 с. 

Вервняет: твердый, цв. илл. 


Код товара 01447 




НѴІШЛМ ТК90М. -РЕМНТ БЕЗ ІРОБДЕМ» 

Руководство по ремонту и эксплуатации аѳтомо- 
билй Нуипсіа Тисзоп с двигателями С4С6 ІООНС, 
2.0 л), С6ВА (Ѵ6,2,7 п). Во всех разделах по 
обслуживанию и ремонту зтрегатое, систем, при- 
ведены перечни неисправностей и рекомендации 
по их устранению. Указания по разборке, сборке, 
регулировке и ремонту узлов автомобиля даны 
пооперзциоино с фотоматериалами. Приемы 
ремонта и обслуживания автомобиля описаны с 
применением стандартного набора инструмен- 
тов, доступного каждому автомобилисту, 
г; 210x297. 340 с. 
г: мягкий, цв илл. 


Код товара. П5в6 


ІРЕІСвЙЗЛ 

БЕЯЭ.1,0: 1,2; 1,4; 1.6; 1.8 (с 89.2901- 
81.2096 гг.І. Свн" «Мястер няасс» 

6 руководстве серии профессиональной лите- 
ратуры представлен автомобиль ОреІ Согва 
третьего поколения и с бензиновыми двигате- 
лями 210 1.0 л . 212 1,2 л, 214 1.4 л. 216 1.6 л 
и грузопассажирская версия ОреІ СоглЬо с 218 
1,8 л. Руководство содержит подробные раз- 
делы. по экслпуатации и техобслуживанию. 
Книга предназначена для профессионѳльных 
автомехаников, специалистов СТО. 

Формат: 210x297 408 с. 

Иарввпет: мягкий, ч/б, цв. схемы. 


Код товара. •1528 




ТВША ОИМЦД 2 191 2 0 16 
Бввзпв/ямзвяь (с Г .2812 - 12.2996 гг.1 
Серее «ІІастер хявсс» 

Представлен переднеприводный автомобиль 
Тоуоів СолэЛа девятого поколения (Е12) с кузо- 
вами 3- или 5-дверный хэтчбек, седан и универ- 
сал. выпуа с якверя 2002 г. по декабрь 2006 г. , 
с бензиновыми фигателями 422-ЕЕ объемом 1 ,4 
л, 322-РЕ объемом 1.6 п и 222-РЕ объемом 1,8 
л или турбодизелем 1 СО-РТѴ объемом 2.0 л с 
5-и или 6-ступенч8той механическими коробка- 
ми передач, 5-и ступенчатой ДКП. 

Фориаг 210x297 456 с. 

Вірепяет: мягкий, цв.сх. 


Код товара 01567 


руо 

ПУТЕШЕСПМЕ 90 ЙПОИИИ 
Вас ари пм аіа ам о арт амас т т яп а дана- 
аріаа ссазопаро страну - Іагинно. 

Страну, чью мудрость и загадку попытался 
разгадать журналист Владимир Бань. За 
время пути от Токио до Осеки по непри- 
вычным японсшх дорогам Вы узнаете: 
почему в Японии левостороннее движение, 
что следует энап> при выборе отеля, какие 
аорпризы ждут Вас в местных ресторанах. 
Подробная инф^}мация о Японии, безу- 
словно. пригодится, если Вы решитесь са- 
мостоятельно пуститься 9 путешествие по 
этой удивительной стране. 

ВШП: Вы увидите самые интересные и 
смешные моменты съемок. 

Год пынусаа: 2007 

256 мин. 

г; ОѴР 12 диска). 
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СДЕЛАТЬ ЗАКАЗ ОЧЕНЬ ПРОСТО! 

• по ПОЧТЕ 1051)8, Москва, а/я 23, «За рулем» 

• ПО ТЕЛНЮНУ: +7 {495) 223-23-95 (круглосуточно) 

• в ИНТЕРНЕТЕ по АЦРЕСУ: Ітир:// 8 ІЮр. 2 Г.ПІ 

• по ЭЛЕКТРОННОЙ ПОЧТЕ каіаІод(§ШЕг.ги 

• по 8 МЕ: отправьте на ноиер 2301 тека ТЯ кад_товара каличестяо_товара 
САМЫЙ МОБИЛЬНЫЙ СЕРВИС 

Например: в 01023 1, 01423 2, затем следуйте жструкциям: код тов^ и через пробел количество, далее при 
необхофмости через запятую следуюиам код и количество. Стоимость запроса 0.06 у.е. бю учета налогов. Услуга 
достутна абонентам большинства 08М-олераторов России: Билайн, МегаФон, МТС. ТеАе2, Мотне. (ЛеІ, БайкалВестКом. 
СМАРТС, НСС, Ульяювск С8М. В случае ошибочного запроса услуга сміается оказанной. ТЕХНИЧЕСКАЯ ПСЩОЕРЖСА 
вирроЛШ-сошт.ги 

Цены на продуацию указаны конечные с учетом почтовой доставки, 
за исключением ааиатарифа. 




СПРАВКИ И КОНСУЛЬТАЦИИ ПО ПРОДУКЦИИ: 

ПО ТЕЛЕФОНУ +7 (495) 775-85-48; ПО ЭЛЕКТРОННОЙ ПОЧТЕ ка1ай)д@«гг.пі 


вся ідіодуісцні сердафицироеана. Нчфгціміцнл размещен» в» прлажк рекіимм ООО «Торгааьм яом «За рц 




АЕ&Х 


ОБОЯУДОВАНИе для ДВТОСЕРвИСА 



^ ОЛИМП АВТО 


ОБОРУДОВАНИЕ 
ДЛЯ АВТОСЕРВИСОВ 

. Общегаражное н 

. Подъёмное 
/ Диагаостическое 
. Раэеал/схождеиие 
. Куэошюе/(нфасочно« 

. Прочее 

Все для шиномонтажа 

(более 1000 нвименонаннй) 



.Самара (846)931 5660. 9Э1 5677 


. Завод 

{автомобильных 

'катализаторов 


Уральский 

Элестрохимический 

Комбинат 



БОЛЕЕ 10 ЛЕТ НА РЫНКЕ 

624130, г. Нееоурав^ск. 


•ф (34370) 9-16-66. 2-94-29.9-33-44 

дргакФиеір.ги 


М^тѴ.5К8>АѴТО.Яи 
ТЕЛ.: +7(383) Ш-ОВ^ЗВ 


О&ОІРѴАОВЛММЕ 
АПЯ АЯТОССРВИСЛ 





ПРИГЛАШАЕМ торговых ПАРТНЕРОв 


ПРОФЕССИОНАЛЬНОЕ О&ОРУДООАНИЕ ДОН 
АВТОСЕРВИСОВ, ГАРАЖЕЙ И МАСТЕРСКИХ 


ГАЮ 


1939 


І І 


•бме. аши ем ТІМ’ 
№«И4951 640-64-33/34 
(Факс! (4951 44ІМІ9-94 
(4951 253-81-36/37/38 
ап)1:Ш(в@ваг8.сс 
ожгѳ'^-іагвсе 


МТ'- 


1Ш}54в-69-« 


Й Екатеоимбя 

Л 


[^351500-20-28 
СПЭТЗЗ^ЛГ (8121365-1940 
Яецмь (3421294-56-05 

ЕкатеоимОяіГ (3431 377-74-83 


БОЛЕЕ 2000 НАИМЕНОВАНИИ 



мм/ѵѵ.аѵап(і-аи(о.ги 




(ПИНОМОНТАЖК ОБОРУДОВ/Ш 
сш<пы для ршпировки •оод-изедл* 
РОяигавыЕторшзиксгшяьі 

ДИДПЮСІШЖИЕШНИИ . 

ІШОСМ0Ш(ЗБОРЯІСЙАНИЕ 
гшьашии ПРОЧЕЕ 



СОВРЕМЕННЫЕ МАШИНЫ 

оборудование для автосервиса 

Отечественное и импортное оборудование 



• Лмніііі технического контрхіля 

а С'пчиы іірпм-[жіі .і.ті-ктрогі6ору.іоваіііія 
• Газоанализаторы 

• Шііно.монтажные станки 
• .Ѵвтіхмі.ПА'мтіки 


I (495) 913-2939, 45«-421 1, 234-4297 л.р«, Мк,». 



РЕКЛАМНОЕ БЮРО 

01 ІРРШМ 

По вопросам размещения рекламы 
в журнале "За рулем"обращайтесь 
в рекламное бюро "За рулем" 
по телефонам; 

(495) 748-05-66, 748-05-67 


Реклаиа “Срочно в ноиер” тел. (495) 748-05-66, 748-05-67 




АВТОМОБИЛИ - ЗАПЧАСТИ 


АЗ МЕГШІЕЗ. БАМПВЧ»!. ФАРЫ 54245€5 


34 ТОЙСІТА НИІХАН, МИЦУБИСИ, СУБАРУ. 
(495) 5181287, тт4га(1еаА>лі 


ДИСКИ И ШИНЫ 


УСЛУГИ 


шины. тѵ№.аи105егоп.ги. т. 308-58-38. 


Уважаемые дамы и гоаіода! 

Наша компания окалывает помощь 
в приобретении автомобилей иа Германии. 
Доставка под ааказ автомобиля 


и оформление авто бесплатно. 

Тел. ; в-1(М91 636369625, 
6-10-4916095348766 1е_Г@ЬомпаН.<»е 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ 
ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ А/М 
И АКСЕССУАРЫ 


діОІМТО 

Газоаппаратура 


Продажа, установка. 


Впрысковые ^шт.' 
системы для автомобилей 
любой сложности 
790-7008. 995-Э1 гі . 740-261 5 

нпммг.аиіодавОІ .ги 

Представительство в регионах: 
Нитегыппіме )ПГ Ньшнііе Нсегерод 
(8318) 1Э-49-За 54-91-77 
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реклама 











На правах рѳіѵіамы 



Автосервисное оборудование: ^ттс 
продажа, ремонт, обунение ^ 


курсы диагностов 


443069, г.Самара, ул.Авроры, 106 
4-7 ( 846 ) 268 - 10 - 68 , 268 - 42 - 42 , 268 - 10 - 86 . 
2699 800 , 272 34 - 95 , 265 - 64-38 
ііа<^ааатага.пі, ипіпѵ.ііз.затаг€і,ги 


, 1в.Дзі>вдк>иям._,^ I 
штостмімаі'б I 
Лтрор » \ С I 




Пост диагностики - “ПОД КЛЮЧ” 


Универсальный диагностический комплекс 

ВТ8-25 

Комплект: 

Сойер + Мотор-тестер + Газоанализатор + Экспертная система 


Поддержка: 

• Комтлект рееммтной документации (электронные базы данных) 
•Доступ к справочной службе по ремонту автомобилей 
• Курс обучения в “Школе диатостики” 

* Консультации специалистов РОССИЯ: 

АСРА-КОМЕО ■ - . 

вм« ‘ 

сггкоЁЫ ЯПОНИЯ; 

роро номоА 

МЕРСЕ0Е8 ВЕІ^ѵГ | I МАгОА 

ОРЕи МІ88АМ 

РЕЫСЕОТ , I I ШТІІІ ^ , ТОУОТА 
РЕМАиіт 8и2ик1 

8ЕАТ : зивАРЦ 

8КООА ^ М(Т8иВ»8Н1 

ѵѵѵ 

нѵимоАі 
КІА 

88АМСУОЫС 


Цена : от 120 000,0 руб до 195 000,0 руб 


Диагностическое оборудование 

для российских и импортных автомобилей 



АВТОАС-ПРОФИ-3 

Меіѵ/ 

компьютерный 
I мотор-тестер 
ОГЙ29ИР 

АВТОАС-СКАН 

программный 
сканер 
споддержкой 
^САН.Л850 

огв^р 


АВТОАС-Р16 



портатмвный 

сканер 

ОГІ5430Р 


Производитель: 


ООО НПП'АСЕ', ГЪстое-на-Дону 
(863) 278-50-30, 278-5СИ0 
Подробнее стотрите на 
9ГЦЩЛЮМі>ЛІ 

4^АСЕЬаЬ® 



тшшшш 


Щ!этгтФияшШтализании. 


Т юнинг 


ыиі-и ПУТЕШЕСТВИЙ 

Зооѵлгм 


т.: (495) 250 50 56, ф.:(499) 97Ѳ-07-52 
ггЕгаѵеЮгг.пі ИПрѴДгаѵеІ.гг.ги 


ПОВЦЛИ С НАМИ! 

І^І^ЙГППОВЫЕ 
И ИІЗДИВЙДУАЛЬНЫЕ ТУРЫ 



от 350 евро 


ІГГ»ГЛІ^Г;0!?П ЙГШІТОТПЙІ,': 
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АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 
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’ Б ' бузиновый. Д ди»)ьныиЛД дідаяькыистурбонаддуЕом.Г іибркдныиіргсгимжснжциііиндроеіРрядвьіс.Ѵ V образиые.Ор оітозчгаыр.И ду6пьІ/12-тицііликдро»ые),*‘П переднкй.З вдиии, 4*4 • полный, »••** ««інімоая, Д аетоиатнчесоя. 
Р ромпшроеаннаі, В с нрытором, 4* ЦЗ центральный ииол. ДУ с дистанционнин улраяижн. 5* Г гкдравпмческий, Э зяитрический. 6’ СО устроном для даи<я имяакт-даств с радиопримнт^^^ ыссепия мгншолэ, Я ■ ралиопр«ин« 





Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566. тУф. (495) 748-6567 
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а 



в 

а 

0 





а 

СО' 



а 



в 

а 

в 


в 






‘Аояма Моторе' (495)3634222,(495)676-0340, 

имж.аоѵата.пі 

Ассопі 

2008 

3/100 

821000(1 

45 

10 

Б64 

155 


А5 

■ 

в 
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а 

8 ■ 

в 

а 

в 

л 

а 


а 



0/5 

а 


в 


в : 

а 

в 

а 





в 


'Флактавто' (495)500-3434, ктм.ІІіаІ«аито.ш 

СіѵісЬесіійѵе 

2007 

3/100 

64003011. 

4/5 

1.9 

ЬР4 

140 


А5 

■ 

а 

а 

в 

а 

а 

а 


а 

т 

в 




в 

Есіъ 

в 

а а 


а 

а 

в 

а 

а 

а 


'АШУСА8Т0' І495)995-5522,ѵлѵ»іигіга5.ш 

0ѵІс5іІ 

2007 

3/100 

658 000р. 

4/5 

1.8 

Б,Р4 

140 


М,6 








)ЗХ 





а 

Об 




в 

а 

в 

в 


в 



а 


■Аояма Моторе' (495)3634221(495)6766340, 

нѵт.аоѵата.со 

СМс5(1 

2007 

3/100 

760 000р. 

4/5 

16 

Б,Р4 

140 


А5 









0 



а 

а 

• 

0' 





а 

в 

.а 

в 

а 


а 

а 


'Аолма Моторе' (495)3634222,(495)6766340, 

кмнаотата.ту 

Іескпі 

2007 

3/100 

760000(1 

4/5 

3.5 

Б,Ѵ6 

295 

4x4 

А.5 




















'Флаитавто* (495)5()0-3434.)Піт.ІГк)і)ізц[о.пі 












АссепКтМ] 

2007 

3/100 гвщ. 

55 

1і 

Б.Р4 

105 


М,5 







а 




в 


іяь 










а 



в 


РАШТМОТОЙЗ (495)786-25-25, 

ши.іаѵопі-піоіотісопі 

Ас(епі{т(2) 

2007 

3/100 341700р. 

5/5 

15 

Ь,Р4 

105 


М5 








а 

13 


' 

а 


п 






а 


а 




а 


РАѴ0ИТМ0Т0Я5 (495)786-25-25, 

ѵт«.й»опі-тогог5.сот 

Ассепі (окЗ) 

2007 

3/100 

356 700р. 

55 

15 

6,Р4 

105 П 

М5 

а 




а 



а 


ш 




в 

Есть 




а 


в 


а 


а 


АѴОЙІІМОТОРЦ (495)786-25-25, 

нжміаѵопі-тпоіоп.сот 

5зп[аРе 

2007 

3/100 

994 9000. 

35 

17 

Б,Р6 

189 П 

Н5 

в 

а 



в 



в 


13 





а 

■а 




а 



а 


а 

а 

ВІОСК (495)7304499, \ѵ»И-Ыоскпміол.ги 

5апи Те ІміІ) 

2007 

3/100 

659900р. 

5/5 

10 

ДР4 

Ш 

" 

М5 

а 




а 

а 

а 



■ 



а 

Есть 




а 








в 


АѴ0КІТМ0Т0К5 (4951786-25-25, 

5ола(з2.0-)- 

2007 

4/100 

52І700О. 

45 

10 

Б64 

131 


М5 

а 




в 


а 



а ' 



П)4 

а 


в 


а 








ЭЛЕКС-ШЮС' 1495)2346707, шѵлѵ.й«1іш 

5олзи 

2007 

злоо 

521700О. 

45 

26 

6.Р4 

137 

П 

М5 

в 




а 


а 


0 




ГОб 




а 


а 








5опаи1мг1} 

2007 

лоо 

521 70(1р. 

55 

26 

6.Р4 

137 

п 

М.5 

а 




в 


а 

а 

. ш 

а 



в 

Рсл 













АѴОВІТМОТОЙ5 (495)786-25-25, 

тѵж.^ѵоп(-тотол.сия 

Тисзол 

2007 

3/100 

64590ІІД 

45 2Д 

БЛ 

142 

П М5 

а 

а 



а 



а/ 


■ 

.4 




в 


а 


а 



а 

81ІХК (495)730-4499, ктт.Ьйхкіпотогі.ш 



















ХР 

2008 

/1001865000р. 

55 

3.0 

Б,Ѵ6 

238 

3 А6 





















и6 


Независимость" (495)7956099, 
























3 5 




АВТО 

центрШпланета 

ГРУПП* КОНПЛИИЙ Оскар 


м. Войковская, м. Речной вокзал. Ленинградское ш., 22 
м. Речной вокзал. Ленинградское ш., бЗа 
м. Нагатинская, 1-й Нагатинский пр-д, 15 
м. Кузьминки. МКАД 16-й км 
м. Бибирево, уп. Пришвина, 10а 


8 6ииннов»й,Д дизельный, ТД диіЕЛНьй г г)гійо>идд/^ ги6ридтіійІ[ноіопо*ені«ципиндров;Ррадные.Ѵ V -обрэзиые, Ор оппозизные,* дубяьѴ 12 ти цилиндровые), '“П передит.З- задник, 4и4- полный. мемниняыя, * авіомашчечал, 
Р рсоотизированная. в с вариатором, 4* ЦЗ - цяпральный занвк. ДУ с диаанцисиным управлвінем, 5* Г • гидравяичевяи. Э - зявстричеаяи, 6' СО устроияво для чтения «мпап-диснж с радиоприемником. Т кжсегаая мапміжла, в - раеиоприеминк 



АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 


^ I 

5 о С I 


ІііИі 

; 3 * я I ? г 


г я с 


і а ^ 5 

; I I 5 

: & Ес I 


3/6.0. 950 000р. 5/5 10 ДР4 

128 1 

(1 М.5 







(4ед7«-О0», 

ѵѵш.Э9ійгггпійд 


2007 3/100 983 747р. 5/7 2.9 Б,Р4 185 П М,5 


(495)786-25 И, 
'Ѵі.Ь»опі-тМ№.с(іііі 


2007 4/100 440 0()0р. 5/5 Іі Ь,Р4 Ш Л М3 ■ ■ ■ ■ 


•ЭЛЕХС • ПОЛЮС- (4951232-4347. ѵжи.еІеЬл 


2007 3/100 656519р. 4/5 10 Б,Р4 144 П М,5 


(495)786-25-2, 

■«.(аѵогіі-тоюп.сош 


2007 4/100 839 990р.- 5/5 2І ДР4 177 4x4 


■ 'ЗЛЕКС-ПОЛЮС’ (495)232-4347, шш.еІек5Лі 


2007 3/100 839 990р. 5/5 2.5 Б,Р4 170 4x4 М,5 


(495)786-25-2 

’ѵѵ.йѵміг-тоіоп.сопі 


5р«ін 2007 4/100 ЗЗЗОООр. 4/5 1і Б,Р4 101 П М,5 

ЗркігаИПѴ 2007 3/100 ЗЗЗОООр. 4/5 1.6 6,Р4 101 П 


1ЛЕКС-П0ЛЮС' (495Ш44)707,уш<.е1{1ци 


2007 3/100 669000р.' 5/5 10 Б,Р4 144 П Мі 


(495)786-2-2, 

«ѵп».(зѵогіі-тоіог5,<опі 


5рогтдде N[^1 


(495)786-25-2 

цш.Еаѵогіі-тоі{п.ев!і 


2007 2/6.0. 696И0р.' 5/5 1і № 95 П й 


(495)730-4444, отж ^уііоіі.пі 


(-К1аиеС200Хотргеш 2007 26.0.1 326 500р. 4/5 1.8 Б,Р4 184 3 А,5 


(495)730 4444, жчѵіаѵііоіі.пі 


2007 2/6.0. 1 536 ЙЮрі. 4/5 3.0 6^Ѵ6 231 3 А.7 


(495)730-4444, 


Е-КІ8мЕ2804Мзііс 2007 2/6.о.2 152 500р. 4/5 33) 6,Ѵ6 231 4x4 Д,5 


(495)730-4444, жуц.ЭУІІопд 


М-КІг>мМ13504МАТІС 2007 2/6.о.2145000р.' 5/5 Зі Б,Ѵ6 272 4x4 Ц 


(495)730-4444,ѵііѵж.аѵіІ№.пі 




2007 3/100 669 732І1. 4/5 2І 6^4 136 П М,5 


■ ВШСК (495)231-1991, туу(.Ыос)і-іліРи1й5Ііілі 


2007 3/100 73405^ 4/5 2.0 Б,Р4 135 4x4 А,4 


■ ВЕОСК (495}23М991,цѵж.ЫкІі-пііииІі»5Ьіді 


200? 3/1001 339732р. 4/5 13 Б,Р4 109 П М 


610СК (495)231-1991, ѵліт.Ыкк-іпііяіЬі;Ьіл 


ВБШШ 

Мигапо 


2007 3/1001 545 538р. 5/5 3.5 Ь,Ѵ6 234 4x4 В 


(495)786-2222, 

ѵѵин.аиішііигш 


2007 3/1001545900Р.' 5/7 15 6,Ѵ6 235 4x4 В 


■ 'Автоцентр ОВІЭД' (495)787-5353, жѵѵі.оѵоііпі 


2007 3/100 442256р. 5/5 1.4 Б,Р4 88 П М5 


'АвіоСпецЦентр' 


(495)786-2222. 

от.аиіопімпді 


2007 3 /100 442256р. 4/5 1.4 53*4 88 П М,5 
2007 3/1001 2065%. 5/7 25 ДР4 174 4x4 М,6 


_ Автоцйі^гр ОВС Д'’ (495)787-5353, УЖУ*. иі хілі 
■ ‘АвтоСпеііЦентр' (495)786-2222. 

ѵхжѵ.аішмііяплі 


РаіІіЯпРег 

Теапэ 


2007 3/1001 206 5(Юр, 5/5 2.5 ДР4 173 4x4 М5 ■ 


■ 'Автоцентр ОВОД' (495)787-5353, ^ѵ^ц.оѵоО.пі 


' 3/100 811938р. 46 10 Б,Р4 136 П А, 4 


(495)786-2222, 

'««.аиімііи^ 


2007 ЗЛОО 812 000р. 4/5 2.0 Б3>4 140 П А, 4 


'Автоцентр ОВОД" (495)787-5353, шѵѵ.оѵяід 


2007 3/100 499 900р. 4/5 15 Б,Р4 110 П М,5 


(495)786-2222, 

ѵхш^импіцап.пі 


2007 3/100 49991)0р. 5/5 1.6 В,Р4 110 П М 5 


''АвтрценгрОВЕЗД' (495)787-5353, тто.оѵсхіпі 


2007 Жо. 4155ЮР.-3/5 12 Б,Р4 


(495)730-7878, ѵхѵгог.ЫоскаШо.пі 


2007 2/6.0. 68911% 5/5 1.8 БЯ 140 П А5 


(4ЭД73(}-7878,иш.ЫосІ(ацІо./и 


2007 2/6.0. 678 300р.' 5Я 15 Б,Р4 140 


[495)730-7878. Ж№.Ы«)ииМ,пі 


7 2/6.0. 341 000р. 5/5 1.4 Б,Р4 75 


(495)786-2526, 

ѵжѵх.рецонй-йѵегііпі 


- Б - беизиииын, Д днзгяыіыи.ТД димльяыйс гурбоиаддувон.Г гвбридныйІрэсполояениецилнмщюегР-яядныс.Ѵ Ѵ-оОраэиые.Ор опгмзиіныс.И лу6ііьѴІ2-тициликлровые).**П передннй.З иднни.АМ- полный, •**’М мехаиичесыя, А авгомаіточи» I 
Р робаіѵаированнал. 8 т вариатором, 4* ЦЗ исктрапьиыи аамох, ДУ с дипанциокным управлением, 5* Г гидравлический, 3 злектрическии. 6* СО - устройство для чтения коипакг-диогов с раѵипрнемииком, Т кассепая магнитиола, 8 • радиоприемж | 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф, (495) 748-0567* 




206 Мап 

2007 

2/6.0 

355 000р. 4/4 

1.4 

ья 

75 


М3 
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а СО'' 








в 








'АвтоФрэнуия' (495)786-2526, 

ѵѵѵт.рпкіп(-/аѵогіі.ги 

207 5(1 

2007 

2/бл 

515000р. 5/5 

1.6 

Б.Р4 

120 


М3 






■ 


в 


0 



а 


в 

О'і 



а 




а 

а 








"Авто Франция' [495)786-2526, 

иѵлѵ.реццм-іаѵопг.ш 

307Моѵе 

2007 

2Л5.0 

493000р. 5/5 

1.4 

Б.Р4 

90 


М3 


а 








0 






СІМ 



а 

■ 











■АВЕС-ЛЕКО" («5)775-0404, 

мѵт^ѵк-реікуем.ги 

307 

2007 

2/6л 

4740000. 3/5 

1.4 

Б,Р4 

90 


М.5 


в 








іе 

а 





Гі 



а 












'Аврора" (4951225-7445, ѵліЛ(ЛГО(.пі 

3075 Роли 

2007 

2/6.0 

477 (КЮр. 5/5 

1.6 

6^4 

110 


М3 








а 


0 






С0.6 



а 




а 

а 








‘Авто Секция' (495)786-2526, 

«тн.рецоеоі-ігѵопі.пі 

407 5К Еккрйуе 

2007 

2/6.0 

В7600р. 4/5 

1.8 

Б.Р4 

125 


М,5 


в 

а 






в 

0 





в 

СЗ'б 


а 



• 

а 








*АВЕС-ПСХ0" {495)775-0405, 

ммѵ.аѵез-рошкоігц 

407 

2007 

2/6.0 

7М 800р. 4/5 

2.0 

6,Р4 

143 


А.4 



в 






а 

0 





в 

СОіб 


■ 


■ 



а 


в 






■АвтоФрзнция' (495)786-2526, 

мѵтрпчпк-іэѵсніі.пі 



■ 

В 

щ 

■ 

В 

■ 



■ 

■ 

■ 



1 

В 


Кдпооо Е)т$$ 

2007 

2/100 

369950р. 3/2 

1.4 

Б,Р2 

75 П 

М3 





а 








в 














‘АвтоиентоОВОД" (495)787-5353, иш.оѵосі.ти 

Іооап 

2007 

2/100 

302 »Юр. 4/5 

1,6 

В,Р4 

90 


М3 





а 





ш 

в ' 








в 










■Автоцентр ОВОД' (4951787-5353, тѵѵ(.оѵо(І.ги 

4(датк 

2007 

2/100 

505900р. 4/5 

1.6 

БЯ 

115 


из 

■ 

в 


а а 


а 

в 


0 

в 3 




5 

а 



а 










'Автоцентр ОВОД" (495)787-5353, тѵѵѵ.оѵосі.ш 

5селк 

2007 

2/100 

636 550р. 5/5 

1.6 

6,Р4 

11$ 


М3 

• 

8 


а 

в 


в 

а 


0 

в 3 





я 

а 



в 

а 

в 








'Автоцентр ОВОД" (4951787-5353, тѵѵ(.оѵсн).пі 

5гтІ)оІ 

2007 

2ЛО0 

317Я0Р. 4/5 

1.4 

Б.Р4 

75 


М3 





а 




0 

а - 

















"Автоцентр ОВОД" (4951787-5353.иѵѵи'.оѵн1.т 


■ 

И 


■ 

в 



■ 


■ 

ШШ 
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1 

■ші 

щш 



АНеа 

2007 

2/6.0 

666 403р. 5/5 

1.6 

Б,Р4 

102 


м.5 


а 





а 

в 


Ш 



а 


а ^6 


а 






а 






РАѴОЙІТМОТОК (495)786-25-25, 

мѵт.^ѵогіТ-шоіапсот 

СміІоЬа 

2007 

2/6.0 

534 353р. 5/5 

1.4 

6,Р4 

8$ 


М3 









■ 

ІР 





Ьіыб 














ЕАѴОКІТМОШ (495)786-25-25, 

отж.івуопг-тоіосі.сснті 

Ыи 

2007 

2/6.0 

535923р. 5/5 

1.4 

Б,Р4 

8$ 


М,5 








а 





а 


в&пЛ 








в 






ЕАѴ0КЗМ0Т0К5 (495)786-25-25, 

«ѵлл.йѵоій-тоіогт.сот 

есп 

2007 

2/6.0 

642400р. 5/5 

1.6 

Б.Р4 

102 


М3 







а 

а 


ш 



в 


а {(ты'6 

в 







а 






РАѴОЛІТ МОТОЙ (495)786-25-25, 

тѵм.Ьѵопі-тоіап.сот 

(Инк) 

2007 

2/6.0 

947 879р. 5/5 

2.0 

Б.Р4 

150 


А.6 






а 

в 


• 

ЦЗ 



а 

а 

вЬп.1 

а 

а 

а 

а 





а 




а 


ЕАѴ0В[ТМО10В5 (495)786-25-25, 

тѵм.іаѵогіі-тпоіол.сот 


■ 

щ 

щ 

■ 

Н 

НННІ 

н 




аЬіа 

2007 

3/6.0 

449 000р. 5/5 

1і 

6,РЗ 

69 


М3 






в 



0 

а 




ОМ 


а 



а 

а 


а 






'АвіоСлецЦентр на Тгганяе" (495)780-8-780, 
тілѵаціотІ(6.ги 

РэЬіа АтЫміе 

2007 

З/ІОО 

384Й4Р, 5/5 

1і 

Б,РЗ 

69 


М3 

■ 



в 


а 


Ш 

а 




■ -и ' 



в 




а 





"ВЕНТУС (495)234-3913, улѵѵѵ.ѵепіиш 

Ісіаѵіа 

2007 

2/6.0 

640000р. 5/5 

и 

Б.Р4 

102 


М,5 

■ 




' 


в 


в 

0 





а 0 ). 


а 




а 

в 


в 




а 


"АвіоСлецЦентр на Іггакке' (495)780-8-780, 

мѵтѵ.эі/КнкО.гц 

ІсІаѵіаТоиг 

2007 

3/6.0 

523 600Р 5/5 

и 

6,Р4 

102 


М3 

в 






а 

в 


0 





а 



■ 




в 

а 








'АвтоСпецЦентр на Іаганке" (4951780-8-780, 

тѵн.зіітиІ((Іш 


































$$ап9Ѵоп9 

Асіуоп 

2007 

3/100 

769 ООС?). 5/5 

2.3 

Б,Р4 

150 

4x4 

мз 









а 

Ш 





в 



а 

■ 










а 


■Блок Волок" (495)234-6222, 

мѵѵж.Ыоск-ѵовІок.пі 

Асіуоп 

2007 

3/100 

765 000р. 5/5 

23 

Б.Р4 

150 

4x4 

М3 


в 



2 




а 

щ 





а 



а 


в 












ЕАѴ0ЛІТМ0Т0К5 (495)786-25-25, 

ѵтѵт.Іаѵопі-птоіоп.солі 

Асіуол 

Асіуоп 5роГ5 

2007 3/100 

2007 3/100 

709 000р, 4/5 

23 

БЯ 

150 

4(4 

мз 


а 


в 

2 




а 

ІР 

а 




а 

-і 













а 


Авіоцентр'Нахнмовский 32" (495)10-55530, 

мѵт.типцѵопз п32.гр 

745 000р. 5/5 

2.0 

Д.Р4 

141 

4x4 

М,5 





2 



в 


13 




а 



а 

а 











в 


'Блок Волок' (495)234-6222. 

>ѵш.Ыос1(-ѵалоІ(.(и 

Кутоп 

2007 

3/101 

810 000р. 5/5 

2.0 

Д,Р4 

141 

4(4 

МЗ 





2 



а 


13 





а 


а 

а 











а 


"Блок Восток" (495)234^222, 

1ѴУЛЧ.І>ІОСІ(-Ѵ(»ІОІС.Ш 

Кутоп 

2007 

3/100 

810000р. 5/5 

2Л 

ТйР4 

141 

4x4 

МЗ 


а 



2 



в 


ш 





а 




а 







■ 



в 


ЕАѴОЯ1ГМОТОЙ5 (495)786-25-25, 

«Ш.ІЗѴОГІІ-ПЮТОЛ.СОІІІ 


































'Б'№нзиков(>ін.Д'Длеяьмыи,ТД ’ДИ»тіяый(Г)грбонзддувом,Г гибридный(р»спогюжениец)тинарсв:Р'рядныі.',Ѵ Ѵ оОргзные.Ор оппрзшы?. N дуіпьѴІІ! -іидипиндровыс),'' П №ред"ий,3 иднии,4і4 гюпкый,*^М мсхэиичесия, А -зв'оидтчкмя, 
Р ' роботизкроданная. В - с ириатором, 4* ЦЗ - нейтральный замок, ДУ с дистаирионным /правлением. З* Г тидравличесхик, 3 зпектрмческии, б' СО устройство для чтения компакт-дисков с радиоприемкикои, Т кассетная магнктнояа, К • радиоприемник 
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ФогмсвагечЦентрРУС-ЛАН* (495)739-5212, 
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Автоцентр Немецкий Дом' (495)785-8484, 

(4й)221 -6800, і#ѵ«у.пет(Іогл,ги 

Рааа{1ітоцыпе2,0 Р$1 

СопМіпе 

2007 
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Апвнт-М' (495)7776505, йгжи.аймй-га.ги 

Ра:иі 

2007 

2/6.0. 

855 000р. 
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2.0 
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в 
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Фольксваген Центр РУС-ЛАН* (495)739-5212. 

1495)540-15-14, ѵптлійапл 

ТаиатѴ6Р$І 
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7/6 о 
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Авто АЛЕА’ (495)995-55-00, ѵгѵлхліеати 
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'Б бензижвый.Д дизельный. ТД дизельный (іурбонаддувои, Г гибрзинык ІрвспшюжениеципинвровгР рядные. ѴѴ -образные. Ороппозніные.Ш яу6пьѴ17-іиіінпмнлровые),»*П передний.З йцяин.4»4 лолнын, •**!<- механкчегмя. А- ввтиіитичепв!, 
Р робопсяфованмзя. В с ыриашром. 4' ЦЗ центральный замок, ДУ і шстанцмнным управлением, 5* Г гидравлический, 3 - злектрическми, «• СО устройство для чтвш кпипакг-диков с радногфиеиннком. Т - кассетнал шгмткша. К - радиоприенш 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. 748-0566, т./ф. 748'05&7 


СТОА и АВТОСЕРВИС 


аоА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИД УСЛУГ** 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

СТОИМОСТЬ 

НОРМО-ЧАСА 

кАВЕС-ПЕЖО» 

495 775 04 05 

ѵл. Обручева, д. 21 

ѵѵмт. аѵеу оеооеощ.ги 

СР. КР. то. г. А. О 

Реиаеоі 

900 оѵб. 

«УзДЭУавто» 

8 800 « 00 0009 


ѵѵ«ѵѵ. игбаеѵѵоо-ггі 

СР. КР, то. г. А. 0 

Оаежоо 

400 руб. 

«СПРИНТ АВТО СЕРВИС» 

495-925-77-29 

ѵл. Стахановская, л. 24 

ѵѵѵѵжащосептег.ги 

СР, КР, ТО, о, н 

Ропі 

640 рѵб. 

«БЛОК» 

495-7304)2-92 

ѵл. Перовская, л. 1 

ѵлѵѵѵ Ыосктогог^.ги 

СР, КР, то, г. А, 0 

Нѵипбаі 

675 оѵб. 

«БЛОК» 

495-7304)2-82 

ѵл. Перовская, о. 1 

ѵѵѵлѵ.Ыоск-тіізиЬііЫ.ги 

СР. КР, то, г. А, 0 

Міі$иЬі$Ьі 

55 5 

ООО «Блок-Авто» 

495-730-78-78 


ѵлѵж.Ыоскаито.ги 

СР КР. ТО. г. А. 0 

СЬеѵгоІеі 

1200 оѵб. 

ООО «Блок-Авто» 

495 730 78 78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵуѵсж.Ыоскашо.ги 

СР. КР ТО. Г, А, 0 

ОоеІ 

1200 оѵб. 


495 730 78 78 



СР КР ТО. Г, А, 0 

СЬеѵгоІеі НАѴ 

1350 оѵб. 

«ЭЛЕКС -ПОЛЮС» 

495 234 60 06 

ѵл. Ермакова Роша. в. 7А 

»««.еІекч.ги 

СР КР, то, г. А. 0. Н 

Нѵиікіаі. Кіа 

30$ 

Станции «ТойотаКао» 

495-974-70-30 

Раменки, 43 

ѵѵмлѵ.г-кат.гц 

СР КР, то. А. 0. Н 

Тоѵоіа 

927 оѵб. 

«НЕЗАВИСИМОСТЬ» 

495-795-00-99 

Ленингравское ш.. а. 71 

ѵѵмт.ілОео.ги 

СР КР. то. г. А. 0 

Ѵоіѵо 

1950 оѵб. 

«НЕЗАВИСИМОаЬ-МаасІа» 

495-540-75-76 

Хорошевское ш.. а. 7бА 

ѵлѵѵѵ.таггізсептег.ги 

СР КР то, г. А, 0 

Магба 

Поейскѵоант 

«Аояма Мотоос» 

495-36343-33 

ѵл. Домостроительная. 4 

ѵѵѵѵѵѵ аоѵата.ги 

СРКРТО.ГЛ.О 

Ногкіа. Асига 

1500 оѵб. 

«Аояма Моторе» 

495 616-68 10 

уп. Новомосковская, 24 

игѵѵѵѵ.аоуапіа ги 

СР, КР, то, г. А, 0 

Носкіа. Асига 

1500 оѵб. 

«Долма Мотооо 

49567690 00 

Волгогоавский по-т. 1В 

тѵѵѵ.аоѵата.тц 

СР то. г. А, 0 

Нотіа 

1500 оѵб. 

Автоценп) «НЕМЕЦКИЙ ДОМ» 

495 785 84-84 

Гпаптакпвская пл.. п. 1/7 

«ѵѵи.пегтісіопт.гц 

СР КР, то , г. А , 0 

Ѵоікіжаоеп АС 

1300 оѵб. 

ООО «Блок Аммль Авто» 

495-73002-88 

ѵл. Электролмая. п. 14. стр. 1 

«ужут. Ыос к- а гл ое 1 . г ц 

СР КР, то , г, А . 0 

Vо^о 

1620 оѵб. 

‘'АвтоСпецЦанго на Тапикв" 

495-7800-780 

Сибирский пр-д.. й. 2. сю. 43 

жжж.аи(о$ксІ.ги 

СР КР то . г А , 0 

5І(0()а 

Поейскѵоант 

ѴІР-Авте 

495033-27-77 

3-й Павелеикий пр-п. п.4 

ѵѵѵѵѵѵ.ѵіраціо-СІтету.ги 

СР. КР, то , г, А , 0 

СЬеіѵ 

765-900 оѵб. 

ѴІР- Авто 

495-633-28-88 

3-й Павелецкий ло-д. д. 4 

ѵѵѵѵж.ѵіраідо-тоісож.го 

СР. КР, то . Г А . 0 

НѵипЦаі 

765-900 оѵб 


** СР слесарный ремонт, КР кузовной ремонт. ТО техническое обслуживание. Г гарантийное обслуживание, А установка аксессуаров, О в наличии оригинальные запчасти, 
Н ' 8 наличии неоригинальные запчасти у 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


1 ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧАСТЕЙ* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

«МАЗДААВТО» 

495-771-52-52 

ѴЛ. Гиляровского, д. 47, сто. 5 

ѵѵѵѵѵіГЛШ(}ааиІо.ги 

Д.Тр, Х,Тм,Р,П, К, Э. А. В, 0,Н 

Магба 

«АвгоСімцЦентр на Таганке» 

495-780-8-780 

Сибиоский по-о.. д. 2. сто. 43 

ж«пм,аи(05к|1п1 

Д,Тр. Х,Тм,Р,П, К, Э, А, В,0 

5ко(іа 

•БЛОК» 

495-73002-92 

ѵл. Перовская, д. 1 

ѵѵѵтЪіосІстоЬмвл) 

А, В,0 

НуипМ 

«БЛОК» 

495-73002-82 

ѵл. Перовская, д, 1 

мпмеіііоск-іпібцЬЬЬііи 

А, В,0 

МйЯіЬиЫ 

ООО «Блок-Авто» 

495-730-78-78 

ѵл. Перовская, д. 1 

ѵѵтѵМккаиЮлі 

В.О 

ОмѵгоИ 

ООО «Блок-Авто» 

495-730-78-78 

ѵл. Перовская, д. 1 

\ѵѵѵѵѵ2)Іос1саи&ші 

В,0 

ОоеІ 

ООО «Блок-Авто» 

495-730-78-78 

ѵл. Перовская, я. 1 

ѵѵип«.Ыог1(аиІп.пі 

В.О 

СЬеѵгоІеі НАѴ 

«СПРИНТ АВТО ПАРТС» 

495-913-25-95 

ѵл. 2-яБаѵманская.д. 16/1. 

ѵѵжж.аи(осепіег.п] 

В 

Рогб 

УзДЭУавго 

ВФОО-1000009 


ѵѵѵт.игдаежоо.ги 

а. То.Х,Тм.Р,П, К.Э, А, в.о.н 

№Оаежоо 

Сеть слециаіизіфованных ст»4ций 

495-78041-41, 

ул. 15-я Парковая, д. 1 

ѵлѵѵѵліии 

глушители марок 

АЛНО, А550, РЕЯКОг, ШТЕЯ 

все иномарки. ВАЗ, опт и розница 

гаоакіия 2 года 


* Д • двигатель, Тр - трансмиссия, X - ходовая часть, Тм - тормозная система, Р - рулевое управление, П - подвеска, К - кузов. Э - злектрооборудование. А - дополнительное оборудование, 
аксессуары, В - все группы запчастей, О оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 
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новости ДИЛЕРОВ 


АВТОСАЛОН 


«Вольво» будущего 


Самой яркой автопремьерой III Между- 
народной выставки МіІІІопаіге Раіг ста- 
ла презентация концепт-кара - компакт- 
кроссовера «Вольво ХС60». Автомобиль 
прибыл в Москву с личным сопровождаю- 
щим и шоу «ВІие Мап Сгоир». 

Руководители «Вольво» обещают, что 
серийный ХСбО откроет 2009 модельный 
год, а пока готовятся показать авто в Жене- 
ве, где станет известна и цена. Отделанная 
вручную кожа, принципиально новая си- 
стема автоторможения, сенсорные панели 
- создатели концепта предрекают новинке 
высокий спрос, остается дождаться товар- 
ных машин. 



Новый знакомый японец 



Официальный дистрибьютор «Сузуки» 
в России, компания ІТОСНІ) Согрогаііоп 
представила седан $Х4. Новинка позицио- 
нируется как деловой и семейный автомо- 
биль одновременно. Для российского рын- 
ка автомобиль укомплектован бензино- 
вым двигателем 1,6 л, 108 л. с., 5-ступенча- 
той МКП (от 487 000 руб.) или 4-ступенча- 
той АКП (от 521 000 руб.). Максималка - 180 
км/ч, разгон до 1 00 км/ч - 1 0,7 с. 

В целом седан повторяет пятидверного 
брата. В оснащение входят фронтальные, 
боковые и занавесочные подушки безопас- 
ности, АВ5-ьЕВО, передние и задние элек- 
тростеклоподъемники, электропривод и 
подогрев зеркал, регулировка водитель- 
ского сиденья по высоте, центральный за- 
мок, иммобилайзер, кондиционер, подо- 
грев передних сидений, аудиосистема с 
МРЗ и управлением на руле, противоту- 
манные фары. 




ОТКРЫЛИСЬ 


МОСКВА 



Группа компаний «АвтоСпецЦентр» от- 
крыла после реконструкции «Ауди 
Центр Таганка». Этот салон пять раз ста- 
новился лучшим дилерским центром 
в России и занял 6-е место среди 2760 
дилерских центров «Ауди» со всего ми- 
ра. Помимо круглосуточной сервисной 
станции в новом центре три шоу-рума; 
для новых авто, для машин с пробегом 
и первый в Европе салон эксклюзив- 
ных авто Аисіі Ехсіизіѵе зшсііо, где можно 
заказать самые экзотические вариан- 
ты машин, которые специально изгото- 
вят на заводе. В 2007 году ГЖ «АвтоСпец- 
Центр» реализовала около 3000 автомо- 
билей «Ауди» - более 30% всех новых 
авто этой марки, проданных в России. 


Официальный дилер «Мерседес-Бенц» 
- компания ПАНАВТО провела гранди- 
озное шоу «Мѳгсе<іе5 Реоріе Рапу», по- 
священное открытию крупнейшего в 
Европе дилерского центра на 50 км 
МКАД. Главной интригой вечера стал 
«Мерседес-Бенц С200 Котргеззог осо- 
бая серия» с пакетом АМО, который 
разыграли среди гостей. 


Компании «Актив Моторе» и «бизнес 
Кар» открыли гигантский техцентр - 
«Ямаха Мотор Центр Каширский» на 26 
км МКАД. Это первый центр «Ямаха» та- 
кого масштаба. В ассортименте - мото- 
циклы, снегоходы, вездеходы, гидроци- 
клы, моторы, генераторы, аксессуары и 
экипировка. Здесь же работает сервис- 
ная зона и служба выездного ремонта 
техники «Ямаха». «Актив Моторе» рас- 
считывает продать за предстоящий год 
более 2000 единиц техники. 


РОСТОВ-НА-ДОНУ 


Первый в городе дилерский центр 
«Альфа-Ромео» открылся на ул. Вави- 
лова. В 2008 году здесь планируют про- 
дать 100 авто, причем самыми попу- 
лярными моделями в регионе, по мне- 
нию генерального директора компании 
«М-Сервис» Александра Минкина, ста- 
нут «Альфа-Ромео 1 59» и «Брера». 
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Готовьте подарок заранее 

Компания 5МВ объявила, что с января модификациях. ВМѴѴ 135і Соире (дѳи- 
официальные российские дилеры на- гатель Рб, 3 л, 306 л.с. с двойным тур- 
чинают принимать заказы на новое ку- бонаддувом) разгоняется до 100 км/ч 
пе 1-й серии. Модель начнет продавать- за 5.3 с и развивает 250 км/ч (скороаь 
ся в марте и будет представлена в двух ограничена электроникой). Дизель- 


ная ВМѴѴ 1206 Соире (177 л.с.) уступа- 
ет в разгоне доЧотни” 2,3 с. Стоимость 
флагманской модели 135і - 1 309 000 
рублей (€37 400), а 1206 - 934 500 ру- 
блей (€26 700). 



Порция горячительного 


В январе в салоны дилеров БМВ посту- 
пят 200 спортивных автомобилей 325іА 
в эксклюзивной комплектации М-5рог{ 
Іітігеб Ебіііоп (Р6, 218 л.с., 6-ступенча- 
тая АКП ЗіерТгопіс, 7,7 с до 100 км/ч, макс, 
скорость - 242 км/ч). Специальная серия 
будет представлена в двух вариантах цве- 
та кузова и обивки салона: «Черный сап- 


фир» и «Коралловый красный», «Мерцаю- 
щий графит» и «Коричневый». Потолок са- 
лона покрыт обивкой антрацитового цве- 
та. В комплектации подогреваемые спор- 
тивные сиденья, мультифункциональ- 
ный руль, ксеноновые фары, ІВ-дюймо- 
вые легкосплавные колеса. Стоит новин- 
ка 1 599 000 рублей (€45 700). 


Больше «Лексуса» 

В конце года «Тойота» представила на 
открытии выставки для миллионеров 
(МІІІіопаіге Раіг) «Лексус IX 570». Главны- 
ми достоинствами флагмана вседорожной 
линейки стали новый двигатель Ѵ8 (5,7 л, 
367 л.с - на 1 10 л.с. больше, чем в ІХ 470), 
6-ступенчатая АКП, полный привод, новая 
адаптивная электрогидравлическая под- 
веска с изменяемым дорожным просве- 
том. Колесная база не изменилась, но раз- 
меры кузова увеличились (длина на 1 0 см, 
ширина на 3 см, высота на 5 см), и восьми- 
местный салон стал немного просторнее. 

Система СгаѵѵІ СопТгоІ, близкая по су- 
ти к круиз-контролю, помогает двигать- 
ся с малой скоростью на бездорожье. Ка- 
меры в решетке радиатора и под боко- 
вым зеркалом со стороны пассажира пе- 
редают картинку со «слепыми» зонами на 
дисплей в центральной консоли. В осна- 
щение новинки входят 4-зонный климат- 
контроль, 10 подушек безопасности, а так- 
же регулировки и подогрев сидений даже 



третьего ряда, спутниковое радио, 18 ди- 
намиков, мультимедийная аудиосистема 
«Марк Левинсон», читающая все форматы, 
и два 9-дюймовых ЖК-монитора в салоне. 


А салон из белой кожи отделан африкан- 
ским розовым деревом бубинга, которое 
обычно используют для изготовления ро- 
ялей и арф. 
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АВТОСАЛОН 


НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


Возвращение «Фаэтона» 


Официальный дилер «Фольксваген», 
компания «Авто Ганза» первой в России 
начала продажи одного из самых ред- 
ких представителей сегмента «премиум» 
- обновленного «Фольксеагена-Фаэтон». 
Модель подверглась существенному ре- 
стайлингу. Теперь у флагмана марки но- 
вый блок биксеноновых фар, изменен- 



ные решетка радиатора, юбка передне- 
го бампера, окантовка противотуманок 
и надпись РЬаетоп на крышке багажни- 
ка. Наиболее мощный седан (двигатель 
ѴѴ12, 6 л, 420 л.с„ пневмоподвеска и си- 
стема полного привода 4Мотіоп) спосо- 
бен развить 300 км/ч и разогнаться до 
1 00 км/ч за 6 с. 

Базовая версия оснащена 6-сгупен- 
чатой АКП, системами Ргощ А$5І5І и 5ісІе 
А$5 і5і, которые позволят поддерживать 
дистанцию и безопасно менять поло- 
су движения. В салоне - кресла с двумя 
подлокотниками, 7-дюймовый ІСО экран 
на центральной панели, 4-зонный кли- 
мат. Пол, средняя консоль и декоратив- 
ные вставки - из пористого дуба. Вну- 
три - алюминий и кожа. Стоит все это бо- 
гатство от 1 954 896 до 3 497 974 рублей 
в зависимости от комплектации. 


Главное - внутри 

Компания «Автомир» объявила о начале 
продаж новой версии «Ниссан-Микра». 
Радикальных изменений во внешности 
«микроба» не произошло - дизайн обно- 
вили за счет «противотуманок», черных 
центральных стоек, новых колес и хроми- 
рованной решетки. Основные перемены 
коснулись начинки: аудиосистема теперь 
снабжена ВІиеюогН и УБВ входом, появил- 
ся задний парковочный сенсор и датчик 
превышения скорости. Кроме того, в базо- 
вую комплектацию добавился «интеллек- 



туальный» чип-ключ: когда водитель под- 
ходит к автомобилю, система разблокиру- 
ет замки. «Микру» предлагают в четырех 
комплектациях. Самая доступная - 1,2 л., 
80 л.с. - стоит от 385 1 00 руб. 



Пара «кадиллаков» 

Компания «Дженерал Моторе СІ5» пред- седане установлены двигатель 3,6 л (307 


стацѵіа новинки люксового бренда - «Ка- 
диллак СТ$», -который впервые демон- 
стрируется в России, и обновленный 5Т5 
2008 модельного года. 

«Кадиллак СТ5» появикя в шоу-румах 
дилеров в феврале. На заднеприводном 


л.с.) с непосредственным впрыском то- 
плива и механизмом регулирования фаз 
газораспределения (ѴѴТ) и 6-ступенча- 
тая АКП. Стоит новинка 1 322 878 рублей. 
Правда, есть возможноаь доукомплекто- 
вать авто еще на 306 000 руб. 


ОТКРЫЛИСЬ 

АРХАНГЕЛЬСК, ВОЛОГДА, 
КАЗАНЬ, РОСТОВ-НА-ДОНУ, 
САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


Компания «ИРИТО», крупнейший на 
рюссийском рынке продавец китай- 
ских автомобилей («Грейт Уолл», РАѴѴ, 
ВУО, «Хафей») открыла региональную 
сеть собственных автосалонов. Сра- 
зу пять новых центров приняли кли- 
ентов в Архангельске, Вологде, Казани, 
Ростове-на-Дону и Санкт-Петербурге. 
В 2008 году компания планирует от- 
крыть еще десять региональных 
торгово-технических центров. В АТЦ 
предлагают всю линейку китайских ма- 
шин: городские автомобили, пикапы, 
вседорожники и другую технику. Цен- 
тры оборудованы по принципу «все 
включено» - от шиномонтажа до окра- 
ски кузовных деталей. Самым крупным 
стал комплекс в Ростове-на-Дону: его 
площадь - 3300 м^, а ремонтная зона 
позволяет обслуживать до 25 автомо- 
билей в день. 


КАЗАНЬ 


Крупнейший региональный мульти- 
брендовый дилер в Татарстане, Башки- 
рии, Удмуртии, Чувашии, Марий-Эл и 
Кировской области - компания «Транс- 
ТехСервис» в канун своего 1 5-летия от- 
крыла центр по продаже и обслужива- 
нию автомобилей «Форд». Генераль- 
ный директор «ТрансТехСервиса» Вя- 
чеслав Зуборее считает «Форд» самой 
популярной маркой среди 20 брендов 
из портфеля компании. 


САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


На КАД открылся крупнейший в Евро- 
пе дилерский центр «Хонды» - «По- 
беда Моторе». Впервые в России реа- 
лизована концепция НопсІа-СНу: под 
одной крышей посетители найдут всю 
линейку продукции - от легковых ав- 
томобилей до мототехники (мотоци- 
клов, скутеров и квадроциклов] и смо- 
гут воспользоваться любыми видами 
сервиса, вскоре планируется расши- 
рить ассортимент силовой техникой. 
На территории центра оборудована 
специальная трасса для обучения ез- 
де на мотоциклах и автомобилях. Стро- 
ительство началось в 2006 году. Инве- 
стиции ЗАО «Победа Моторе» в проект 
составили $13 млн. Планируемый объ- 
ем продаж - 2500 автомобилей и 500 
мотоциклов в год. 
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Оптовые поставки; Тормозные колодки 
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Стеклоочиститель 


3-ЭЛЕКТРОДНЫЕ СВЕЧИ 

Три боковых электрода улучшактт 
искрообразование свечи, увеличивают ресурс за 
счет равномерного износа каждого из 
электродов, благоприятно влияют на топливную 
экономичность двигателя. 


Антифриз 


Насосы водяные 


ЕВРОПЕЙСКИЙ СТАНДАРТ 
КАЧЕСТВА 

Свечи “За рулем" обладают исключительно 
высокими эксплуатационными 
характеристиками. 


Фильтры масляные, воздушные, 
топливные 


Автонабор 
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Вместе с ключами от машины менеджер вручил покупателю огромный пакет «От нашего салона 
- на память, да и в машине пригодится. . .» «Это надо оплатить?!» - удивился клиент. - «Ну что вы, 
кто за подарки платит!» Кто же из дилеров и за какие подарки платит, выяснял Александр Добин. 



Не ищите смысла в безделушках: не все дилеры отдают предпочтение 
практичным, но непраздничным коврикам и аптечке. Кто-то может 
подарить и свое тотемное животное. 


СКОЛЬКО отложить 
НА ПОДАРОК? 

Продавец с каждого продан- 
ного авто получает маржу - 
разницу между отпускной сто- 
имостью и ценой: у официаль- 
ных дилеров - обычно 6-8% от 
стоимости авто. Из этих кров- 
но заработанных денег начис- 
ляют зарплату сотрудникам, 
платят налоги, содержат тех- 
центры, ну и, само собой, опла- 
чивают те символические по- 
дарки, которые преподносят 
клиенту при получении авто. 
Или не преподносят. Все зави- 
сит от скупости и расчетливо- 
сти дилера, хотя речь-то идет 
о $30-100 (крайне редко до 
$300) - десятые доли процен- 
та от цены авто. Делается это в 
первую очередь для того, что- 
бы расположить, а точнее, пси- 


хологически привязать к се- 
бе клиента. Ведь недовольный 
покупатель может сбежать на 
сервис к другому дилеру. Про- 
давец потеряет и клиента, и 
его деньги за обслуживание 
на ближайшие год-три гаран- 
тии. Упреждая это, не грех ра- 
зориться на подарок. 

Расставим точки над І: ре- 
кламные акции и подарки при 
продаже - совсем разные ве- 
щи. В первом случае покупате- 
лю с растяжек и газетных стра- 
ниц обещают зимнюю резину 
(от 10 000 руб.), литые диски 
(от 12 000 руб.), парктроник (от 
12 000 руб.), сигнализацию (от 
1 о 000 руб.), аудиосистему (от 
6000 руб.) и прочие удобные 
«мелочи», хотя в сумме они мо- 
гут потянуть на несколько де- 
сятков тысяч рублей. Но о по- 
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дарках речи здесь, как прави- 
ло, не идет - это либо способ 
продать залежалый товар, ли- 
бо акция уже оплачена авто- 
производителем. 

А недорогие, но часто по- 
лезные мелочи (коврики, на- 
бор автомобилиста, автохи- 
мия), которые дилер вручает 
вам вместе с ключами от но- 
венького авто, и есть настоя- 
щие подарки - о них сегодня и 
поговорим. Для полноты кар- 
тины мы не ограничились лич- 
ными впечатлениями, а собра- 
ли отзывы покупателей в мо- 
сковских автосалонах. 

ГЛАВНОЕ - НЕ ПОДАРОК, 
ГЛАВНОЕ - ОТНОШЕНИЕ 

Екатерина полгода ждала за- 
казанный «Пежо-107» с МКП в 
салоне «Авес» на ул. Академи- 
ка Королева - выдачу маши- 
ны постоянно задерживали. 
Во время очередного визита к 
дилеру она, наконец, согласи- 
лась на то, что было в наличии: 
более дорогая 206-я модель 
(415 000 руб.) с механической 
коробкой и климат-контролем. 
Еще две недели оформля- 
ли банковские документы по 
кредиту. Однако при получе- 
нии машины выяснилось, что 
на складе дилера на тот мо- 
мент была и 107-я с автомати- 
ческой коробкой, которую ни- 
кто из менеджеров даже не до- 
гадался предложить покупа- 
тельнице. «За что им только 
деньги платят?! - недоумевала 
новоиспеченная автовладели- 
ца. - Мало того, что полгода за- 
ставили ждать, так еще и рас- 
крутили на более дорогую ма- 
шину! И даже брелок не пред- 
ложили... Дело не в подарках, 
дело в отношении». 

«А мне бесплатно доста- 
лись литые диски», - радуется 
Виктория, купившая «Опель- 
Корса» (МКП, 1,4 л) в салоне 
«Автоцентр-Сити» на Кашир- 
ском шоссе. На доставку пол- 
ностью оплаченной и, по сло- 
вам дилера, имеющейся в на- 
личии машины ушла целая не- 
деля. В результате авто при- 
везли без ПТС, который при- 
шлось ждать еще неделю. «Все 


это время я постоянно звони- 
ла и «капала им на мозги», - 
рассказывает покупательни- 
ца. - А когда забирала машину, 
выяснилось, что на ней литые 
диски вместо указанных в до- 
говоре штампованных. Снача- 
ла меня попросили подождать, 
чтобы переобуть авто, но по- 
том сказали, что это подарок - 
оставили все, как есть. Видимо, 
я иногда бываю очень вред- 
ной». Вместе с дисками Викто- 
рии досталась годовая карточ- 
ка «Помощь на дороге», и хо- 
зяйка уехала довольной. 

ПОДАРОЧНЫЙ НАБОР 

Многие думают; чем дороже 
авто, тем щедрее подарки. Не 
факт! Щедрость дилеров от 
цены автомобиля практиче- 
ски не зависит. Одна и та же 
модель у разных продавцов 
укомплектована «бонусами» 
по-разному. 

Покупатель три меся- 
ца ждал очереди на «Тойоту- 
Аурис» (557 000 руб.) в АТЦ 
«Тойота-Отрадное» (компания 
«Ника-Моторс»). При получе- 
нии авто дилеры вручили хо- 
зяину коврики, набор автомо- 
билиста (огнетушитель, ава- 
рийный знак, трос, аптечка) и 
пепельницу. «Я, правда, чело- 
век некурящий, - говорит хо- 
зяин «Ауриса», - но все же бы- 
ло очень приятно». 

Еще одна покупка «Ауриса» 

- на этот раз в «Тойота Центр 
Шереметьево» - ничем, кроме 
томительного ожидания, хозя- 
ину не запомнилась. «Я спро- 
сил у менеджера про подар- 
ки, - делится впечатлениями 
покупатель, - ни на что не пре- 
тендуя, просто поинтересовал- 
ся. Мне ответили: никаких по- 
дарков быть не может, потому 
что они... (I) честно работают! 
Выходит, те, кто дарит покупа- 
телям подарки, - жулики?!» 

- Обычно мы дарим кли- 
ентам типовые вещи: коври- 
ки, дорожный набор и брыз- 
говики, - делится секрета- 
ми маркетинга Евгения Аксен- 
тьева, РЯ-менеджер компании 
«Ю.С.Импекс» («Мазда», УАЗ, 
«Саньён», «Форд»}. - Но не всем 


и не всегда, бывают проблем- 
ные машины (которые сильно 
опаздывают к указанному в до- 
говоре сроку) и бывают про- 
блемные (любящие посканда- 
лить) клиенты. Тут в ход идут 
фирменные брелоки, бейсбол- 
ки, футболки, зонты, портмоне 
для документов, сумки и даже 
защиты картера. 

Компания БМВ предпочи- 
тает одаривать своих клиен- 
тов централизованно. Каждо- 
му купившему новое авто в те- 
чение месяца присылают на 
дом приятные безделушки с 
символикой автомобиля - бре- 
локи, визитницы, портмоне и 
т.д. Остальное дарят офици- 
альные дилеры. «БорисХоф», 
например, не отпускает поку- 
пателей без дорогой выпив- 
ки (с собой, конечно!), одежды 
или аксессуаров из коллекции 
БМВ, а перед новым годом по- 
купатели «баварцев» получи- 
ли еще и модные пластиковые 
санки, А вот компания «Авто- 
порт» обувает клиентов в луч- 
шем смысле слова - покупате- 
лям БМВ дарят валенки с фир- 
менной символикой. ,1 

ТЮНИНГ в ПОДАРОК 

Бонусы при покупке отече- 
ственных и китайских машин 
- отдельная тема. В «Инком Ла- 
де», например, не разменива- 
ются на зажигалки и кепки: при 
покупке «Жигулей» бесплатно 
«чипуют» двигатель, добавляя 
5-6 «лошадей», меняют завод- 
ской «Тосол» на «фирменный», 
а если покупатель окажется в 
числе «счастливых клиентов», 
то и вовсе «просто так» уста- 
новят допоборудование на 
75 000 рублей. 

Дилеры «китайцев» не ме- 
нее щедры. «Всем купившим 
«РАѴѴ Вита» ($13 000) дарим 
зимнюю резину», - похвастал- 
ся нам РЯ-директор компании 
ВЕГА Роман Сусенко. И не абы 
какую - в придачу к «китай- 
цам» предлагают «Пирелли»! 
Такие подарки никак не назо- 
вешь символическими. Прав- 
да, марку приобретаемого ав- 
томобиля определяют все же 
не они. □ 



ПОЛЕЗНО ЗНАТЬ 


■ Ассортимент и стоимость 
подарков никак не регу- 
лируются представитель- 
ством марки, будучи полно- 
стью отданы на откуп диле- 
рам. Так что требовать по- 
дарки, увы, не с кого. 

■ Решение «дарить или не 
дарить» принимает менед- 
жер по продажам, и напо- 
ристый клиент вполне мо- 
жет выторговать себе лиш- 
нюю пару полезных безде- 
лушек. 

■ Если дилер по каким-то 
причинам нарушил сроки 
договора о поставке авто, 
намекните менеджеру, что 
нервозность ожидания мо- 
гут скрасить приятные ме- 
лочи в подарок. Однако вы- 
сказывая пожелания, избе- 
гайте категоричности. Будь- 
те дипломатичны, и ход на- 
верняка сработает. 

■ Если срок доставки при- 
ходится на предпразднич- 
ные дни, вы почти наверня- 
ка можете рассчитывать на 
праздничное поздравление 
и приятный бонус. Главное 
- не задумывайтесь о его 
практическом применении. 
Конь-то дареный! 
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АВТОСАЛОН 


ПЕРСПЕКТИВЫ РОЯО 

Потрясений 
не будет 


Компания «Форд», несмотря на активизацию 
конкурентов и забастовки рабочих Всеволож- 
ского завода, сохранила лидирующие пози- 
ции в России. Планами на предстоящий год 
с читателями «За рулем» поделился президент 
«Форд мотор Россия» Найджел Брекенбери. 


«ФОРД-КУГА»: СНАЧАЛА 
РОССИЯ, ПОТОМ ЕВРОПА 

В январе начинается производ- 
ство нового «Форда-Фокуса» - 
нашей главной премьеры 2008 
года. Подчеркну слово «но- 
вый», а не рестайлинговый, по- 
тому что обычно рестайлинг - 
это лишь небольшая передел- 
ка передней части автомоби- 
ля, оптики и т.п. Здесь все ку- 
зовные панели, кроме крыши, 
спроектированы заново. Цена 
же «Фокуса» вырастет незна- 
чительно, точную цифру пока 
назвать не могу. 

Еще одна новинка - «Форд- 
Куга» - появится в продаже в 
первой половине 2008-го. Рос- 
сия станет первым в Европе 
рынком, на котором мы пред- 
ставим этот автомобиль. Пер- 
воначально он будет уком- 
плектован единственным (ди- 
зельным) двигателем, но потом 
появится и бензиновый. Уве- 
рен, что этот современный ав- 
томобиль с кинетическим ди- 
зайном, отвечающий новой фи- 
лософии «Форда», найдет свою 
нишу на российском рынке. 

«МОНДЕО»: ПРОДАВАТЬ 
ДОРОГО 

Новинка прошлого года «Форд- 
Мондео» хорошо продается 
здесь в дорогих комплектаци- 
ях. Мы хотим, чтобы к «Мон- 
део» присматривались люди, 
выбирающие авто премиум- 
сегмента. Для этого есть все не- 
обходимые предпосылки: све- 
жий дизайн, добротный инте- 
рьер, функциональное обору- 


дование. Не скрою, что прода- 
вать дорогие модификации для 
нас выгоднее. Доставить диле- 
ру авто стоимостью $20 тыс. и 
$50 тыс. стоит одинаково. Ре- 
кламные скидки на дешевые 
машины? Утопия! Поэтому мы 
будем стараться продать как 
можно больше автомобилей в 
топовых версиях. Однако нуж- 
но не только увеличивать при- 
быль, но и наращивать объемы 
продаж - иначе нет никакого 
смысла собирать «Мондео» во 
Всеволожске. А для этого при- 
дется продавать много машин 
в базовых комплектациях, ко- 
торые для нас менее выгодны. 

125 ООО «ФОРДОВ» В ГОД 

Даже по самым консерватив- 
ным прогнозам российский 
рынок еще много лет останет- 
ся наиболее перспективным 
и бурно развивающимся в Ев- 
ропе. Сегодня «Форд» во Все- 
воложске собирает 75 тыс. ма- 
шин «Фокус» в год. в конце 
2008 года на конвейере поя- 
вится новый «Мондео», при- 
бавив к объему производства 
еще 25 тысяч. Таким образом, 
мы выйдем на 100 тысяч ав- 
то в год, а в 2009 году выпуск 
«Фокусов» увеличим еще на 25 
тыс. машин. Предстоящие ин- 
вестиции составят $330 млн. 

РУССКИЕ ДИЛЕРЫ - 
ЛУЧШИЕ В ЕВРОПЕ 

Наиболее важная отличитель- 
ная черта российского рынка - 
это, конечно, темпы развития. 
Я был в России девять лет на- 



зад: с тех пор здесь все изме- 
нилось, как нигде в мире. Это 
относится не только к автомо- 
бильному, но и ко всему рын- 
ку в целом. Еще семь лет назад 
я мог по пальцам одной руки 
пересчитать профессиональ- 
ных дилеров в России. А сей- 
час здесь огромное количе- 
ство успешных дилеров - не 
только в семье «Форда», но и у 
конкурентов, о которых я могу 
абсолютно честно сказать, что 
это наиболее профессиональ- 
ные дилеры 8 Европе. 

В новом году мы планиру- 
ем открыть новые автосало- 
ны в городах-миллионниках, 
а также прийти в менее круп- 
ные населенные пункты, где 
пока нет ни одного дилерского 
центра. Станет больше сервис- 
ных центров в Москве и Санкт- 
Петербурге. Вместе с тем мы не 
намерены значительно расши- 
рять круг партнеров: ориенти- 
руемся на компании, уже полу- 
чившие дилерство «Форда». 

Не удивляйтесь, если уже 
в этом году появятся станции 
техобслуживания «Форд» без 
шоу-румов и салонов продаж 
- сервисов сегодня катастро- 
фически не хватает. Одни при- 


дется строить, другие обору- 
дуем на приобретаемых пло- 
щадях. Это могут быть и со- 
всем небольшие, но дилер- 
ские СТО. Наша задача - сде- 
лать ремонт «фордов» таким 
же простым и доступным, как 
поход в магазин. 

КИТАЙЦЫ ПОКА 
НЕ КОНКУРЕНТЫ 

Мне часто задают вопросы о 
конкуренции со стороны про- 
изводителей из стран Азии 
(в основном, Индии и Китая). 
«Форд» находится с ними в 
разных сегментах - не только 
ценовых, но и принципиально 
разных. Наверное, все знают о 
результатах крэш-тестов ки- 
тайских авто, и пока я не рас- 
сматриваю «китайцев» в каче- 
стве конкурентов нашим ма- 
шинам. Вместе с тем было бы 
неправильно недооценивать 
их возможности, учитывая, что 
технологии развиваются и рас- 
пространяются по всему миру 
очень быстро. Ведь совсем не- 
давно и корейцев с японцами 
никто не рассматривал как 
конкурентов. В будущем нам 
придется смотреть за ними по- 
внимательнее. □ 
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ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


Не спешите платить 


Компания «Автомир» предла- 
гает любое дополнительное 
оборудование для автомобиля 
«Хёндай» с рассрочкой плате- 
жа на 1 год в дилерском центре 
«Автомир-Нуипсіаі». Распла- 
титься за покупку можно рав- 
ными долями в течение года. 






Проценты 
от «Пеликан-Авто» 



в наступившем году клиен- 
ты компании «Пеликан-Авто» 
смогут приобрести автомоби- 
ли «Шкода» в кредит от 5,9% 
годовых в рублях без перво- 
I начального взноса сроком до 


5 лет. Особенность програм- 
мы - рекордно низкая про- 
центная ставка в националь- 
ной валюте. Предложение 
распространяется на весь мо- 
дельный ряд марки. 


«Астра» и «Корса» 
стали доступней 


Покупатели «Опель-Корса» 
или «Опель-Астра» в «СМ 
Автомир» могут воспояьзо- 
' ваться кредитной програм- 

мой, разработанной компа- 
нией «Автомир» совмест- 
I но с банком «Союз». Перво- 

, начальный взнос составляет 

! половину стоимости авто, об 

1 оставшихся 50% вспомнят 


только через год. Погасить 
долг можно и по-другому - 
сдав авто продавцу по си- 
стеме трейд-ин. Конкретный 
платеж составит от 200 000 
рублей за «Опель-Корса» 
или от 250 000 рублей за 
«Опель-Астра». Проценты по 
этой кредитной программе 
не взимаются. 



«Ситроен» за пол цены 


Клиентов компании «Авто- 
мир», воспользовавшихся 
услугой трейд-ин при покуп- 
ке нового «Ситроена», ждет 
приятный сюрприз: старый 
автомобиль зачтут с трех- 
процентной наценкой к его 
рыночной стоимости. Здесь 


же действует кредитная про- 
грамма «50 на 50»: полови- 
ну стоимости приобретаемо- 
го авто нужно оплатить сра- 
зу, половину - через год. Вер- 
нуть долг можно как в денеж- 
ном, так и материальном (ав- 
томобиль) выражении. 



Новогодний костюм 
для «Фольксвагена» 


«Авто Ганза» готова наря- 
дить автомобили клиентов в 
настоящий новогодний ко- 
стюм. С 1 декабря по 29 фев- 
раля в сервис-центре компа- 
нии действует скидка - 15% 
на аэродинамические обве- 


сы и аэрографию, а с 1 по 31 
января - на предпусковые 
подогреватели и чип-тюнинг. 
В канун Нового года, 31 де- 
кабря, а также 1 и 7-го янва- 
ря скидки на все слесарные 
работы - 1 5%. 


«Хёндай» с пробегом - 


в рассрочку 

группа компаний «Автомир» ра- 
ботает по единому стандарту, 
поэтому приобретать подер- 
жанные авто здесь не менее 
удобно, чем новые. Так, покупа- 
тели «Хёндай» с пробегом мо- 
гут воспользоваться беспро- 


ценпной рассрочкой с первона- 
чальным взносом 50% срюком 
до 3 лет. Предложение действи- 
тельно и для других автомоби- 
лей с пробегом, представлен- 
ных в комиссионном отделе ди- 
лерского центра. 
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в ФЕВРАЛЬСКОМ НОМЕРЕ; 


Г 


N•1 2008 С АПРЕЛЯ 1928 ГОДА 919 й 


ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР 
Петр Меньших 

ЕОГТОР-ІМ-СНІЕР Регег 5. МепіЬікЬ 
ЗАМЕОЖЕЛИ ГЛАВНОГО РЕДАКТОРА 
Вячеслав Субботин, Игорь Твердунов, 
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С разным багажом 1 

Задача «Ниссана Х-трейл» и «^онды СР-Ѵ» - развивать успех 
предшественников, а «Опелю-Антара» еще предстоит бороться 
?а симпатии 


покупателей. 



Навигация открыта 

Комфорт в автомобиле подразумевает теперь и его 
«информационную насыщенность». Оцениваем рос- 
сийские версии встроенных сиаем навигации. 


Партнеры по шопингу 

Появление универсала «КИА<ид» - хороший 
повод вспомнить об импортных «вагонах». Для 
сравнения мы выбрали «Шевроле-Лацетти». 


Поколение «два плюс» 

Еще НИ одна модель, выпускаемая в России, не обновлялась с такой бы- 
стротой, как «Форд-Фокус» - в третий раз за неполные шесть лет. 




с праздником! 



Масло в огонь 


Современные устройства для обогрева помеще- 
ний поднимут не только температуру в мастер- 
ской, но и ее авторитет в глазах клиентов. Пово- 
дом для их визита могут стать, например, про- 
блемы с вентиляцией картера у «Лады-Калина». 



Практикант на посылках 

Если развозной фургон - визитная карточка фир- 
мы, то «Шкода-Практик» станет удачным штрихом 
в ее имидже. А фургон покрупнее может послу- 
жить, например, основой для шикарного офиса 
на колесах - как «ІРѴ-Максус». 



Цивилизованный караван 

Говорят, мир прекрасен потому, что можно путешествовать. «И непремен- 
но - на автомобиле», - уточняют посетители и участники караван-салона 
в Дюссельдорфе. 



Как вкопанный 

Наверное, каждый водитель бы- 
вал в ситуации, когда вся надеж- 
да - на тормоза. Инженеры ве- 
дущих фирм не жалеют усилий, 
чтобы эта надежда оправдалась. 



Дайте волю 
фантазии 

Индекс СТ5 
в обозначении 
серийной моде- 
ли выдает ее 
спортивный 
характер. Но 
петер>бургским 
эктузиасгам 
'понинга, взяв- 
шимся за 
«Опель-Астра», 
этого показа- 
лось мало... 


РЕДАКЦИЯ ОСТАВЛЯЕТ ЗА СОБОЙ ПРАВО ЗАМЕНЫ ИЛИ ПЕРЕНОСА АНОНСИРОВАННЫХ МАТЕРИАЛОВ. 


В феврале, когда выйдет анонсируе- 
мый на этих араницах номер ЗР, нас 
ждет самое главное автоспортивное 
событие года. Тогда же, 23 февраля, 
мы торжественно отметим 80-летний 
юбилей журнала. И вообще, в самом 
коротком месяце года немало празд- 
ников - с чем вас и поздравляем! 

8 февраля День российской на- 
уки. В этот день в 1 724 году была осно- 
вана рюссийская Академия наук. Авто- 
прюму всегда, а ныне особенно необ- 
ходима поддержка ученых - поздрав- 
ляем и надеемся на вас! 

14 февраля — День святого Ва- 
лентина (День всех влюбленных). В III 
веке Н.Э. римский император Клав- 
дий II решил запретить своим легио- 
нерам жениться - чтобы лучше вое- 
вали, очевидно. Но нашлась добрая 
душа: священник Валентин из горо- 
да Терни тайно венчал возлюблен- 
ных. За что и был казнен; пер>ед смер- 
тью он написал письмо любимой (по 
иронии судьбы - дочери тюремщика) 
и подписался - твой Валентин. Краси- 
вая легенда ныне воплощается в мил- 
лионах «валентинок». . . 

18 февраля - День транспорт- 
ной милиции. Наши поздравления 
всем, кто обеспечивает безопасность 
на транспорте. Желаем спокойной ра- 
боты! 

23 февраля — в день защитни- 
ка Отечества прюйдут самые важные 
для нас мерюприятия. Во-первых, это 
Гонка звезд «За рулем» на централь- 
ном московском ипподроме, где си- 
лами померяются сильнейшие спорт- 
смены страны (да и мира - мы ожида- 
ем приезд гонщика формулы 1 из ко- 
манды «Рено»), Во-вторых, тогда же 
мы официально отметим свой день 
рождения - журналу исполняется 80 
лет. Встречаемся на нашем общем 
празднике на Беговой! 

29 февраля — учетверенные по- 
здравления тому, кто родился сегод- 
ня! И пусть «лишний» день високосно- 
го года всем принесет удачу! 

У вас в феврале день рождения, 

свадьба, именины? Включите и свой 
праздник в календарь; отметим его 
вместе. От всех читателей «За рулем» 

- поздравляем! 
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ТОВАРЫ ПОЧТОЙ 


ДОаЛВКА НАЛОЖЕННЫМ ПЛАТЕЖОМ ПО ВСЕЙ РОССИИ 


^ УНИКАДШЫЕ АВТОТОВАРЫ 



01558 (НМ-09Я) 


Тиия<1ес1ии даммв: 

Мощность: гШ Вт. 

Напряжение питания: 12 В. 

Потребляемый ток: 1 7 А. 

Подключение: гнездо прикуривателя. 

Регулировка направления обдува: по вертикали 
±45\ по горизонтали 360 . 

Производитель: НЕВЕ Сошрапу І1(і , Тайвань 


уніВЕРМлыии виброммсажш мхидм с пвдвгРЕии 

(ИМС115) 

Предназначена для успокаивающего, 
тонизирующего и профилактического 
массажа шейного, грудного и пояснич- 
ного отделов позвоночника, в также 
бедер. Массажная намѵеса на кресло 
незаменима для людей, ведущих ма- 
лоподвижный образ жизни, таких как 
водители, офисные работники, леди 
преклонного возраста. Она будет полезна 
и людям, занимающимся спортом, для снятия 
избыточного напряжения мышц, после тренировки. Может 
использоваться в автомобиле, офисе или в домашних условиях. 
Всимиыс ■арпйстры ■ іармтсрктнвш I■бромасс««■ві 
ианщіш: 

1. Четыре независимых зоны массажа. 

2. Одна зона нагрева. 

3. Три уровня интенсивности массажа. 

4. Пять специальных программ общего 
массажа [непрерывный, пульсирующий, 
аымешивающии. прокручивающий, пос- 
тукивающий и способ ритмических ватт). 



5. Все управление с одного пульта 

6. Автоотключение после 1 5 минут рэботы. 

7. Материап • 100% полиэстер, наполнитель 
- поролон. 

8. Напряжение питания. 126от бортовой 
сети, 220 В - от блока питания. 

9. Потребляемый ток - О.В А. 


В коишіектв ноставші - м>ді»6ма ■■струкщм м зксмутінн м руссіом языке. 
Габармты уааюаш: 47 1 39 1 15 сы. 


01555 




0 ТОВАРЫ ЛП и ДОМА 


КЕмиѵгачЕсиіЕ оигроятелм 

САЛОМ АВТОМОБИЛЯ СЕіАМК 
ЙЕАТЕВ (ОВА-П, ИВА-ООО) 

Датомобйльныекерамические обогрева- 
тели предназначены для использования 
в автомобилях, грузовиках, автобусах с 
напряжением бортовой сети 12 вольт. 
В данных обогреватепях используется 
высококачественный мелкоячеистый 
керамический полупроводниковый на- 
гревательный элемент. В сравнении с 
традиционными ТЕНѳми он нагревается 
в 3-4 раза быстрее и практически сразу 
нагревает продуваемый аоздух. Другое 
важное свойства - не сжигает кисло- 
род и не сушит воздух. Керамический 
нагревательный эпемект не окисляется 
и. следовательно, имеет большой срок 
службы. В обогревателях установлен 
МОЩНЫЙ вентилятор, благодаря кото- 
рому приятный теплый воздух подается 
с большой скщкютъю и равномерно, 
что позволяет быстро и эффективно 
прогреть салон автомобиля или кабину 
автокрана. 


КУДШ ВСЕІДЙ ЗДОРОВЫ! 



ИОЙМЗАГОР ВОЗДУМ -МОЙ-ЭОМШ» 

Ионизатор воздуха «ИОН-Зффект> 
предназначен для создания блвгоприятной 
воздушной среды в бытовых и офисных 
помещениях Он обеспечивает необходимую 
концентрацию азроионов, характерную для 
лучших морских и горных курортов, что 
позволяет сшзитъ утомляемость и повысить 
ймм^гитет к заболеевшям. Ионизироовнный 
воздух способствует нормализации 
обмена веществ в организме человека. 


I 


замедляет его старение, оказьеает благоприятное воздействие нѳ функции различных 
органов. Способствует прогімлахіике и лечению таких заболеваний, как аллегрические 
заболевания, бронхиальная астма, острые и хронические бронхиты, нѳсморки, ангина, 
грипп, гипертоническая богіеэ№, бессоница. мигрень, утомляемость, раэфажительность. 

Твиячккм давим: 


Напряжение питания сети: 220 В 
Потребляемая мощность: не более 5 Вт 
Площадь э()х[)ективной ээроионизэции: 
до25к^ 


Концентрация легких отрицательных ионов 
на расстояние 1 метра от излучателя 
через 2 мин. после екпсчения- до 50 000 
эп.зар7см^ 


Кддтавэра 


01561 




НЕ ВЕЗТИ ЖЕ СТИРАЛЫтВ МШИНУ М ДАЧУ.. 
УЛЬТРАВЗУКВВОЕ УСТРВЙСТВО РВ СТИРКИ - -ЗОЛУШКА» 

Ультразвуковое устройство для стирки «Золушке» 
предназначено для стирки текстильных изделии в растворе 
^ синтетических моющих средств. «Золуижа» незаменима. 

I когда нужно гюстирать крупногабаритные вещи, например 

. . покрывала, шторы, аштврти. «Золушка» поможет также 

I ^■1 очистить от грязи посуду, ювелирные изделия и т.п. «Золушкв» 

I . пригодится в поездке или на даче, так квк не занимает 

много места и весит менее 0.5 кг. потребляет минимум 
электроэнергии и безопасна в эксплуатации. Устройство 
соответствует санитарно-гигиеническим требованиям и 
не окэзывееі н^лагоприятного воздействия не человека 
и домашних животных. Срок службы 10 петі -Зодуініа-- 
сврвбінніый муімат конкурса -100 . 

Россян- в 2006 г. 


Текннческм характврнстмкя: 


' Напряжение литания: 220 В. 
Потребляемая мощность: не более 20 ВА. 
. Частота ультразвуковых акустических 
колебании излучателя: 20-63 кГц. 


Темпер, моющего раствора: не более 70 С. 
Режим работы: продолжительный, без 
ограничении. 

ТУ 5156-004-77934300-200^ 


Ксід товара 


81562 


-200^^ 


АВТОМОБИЛиіЫИ ПЫЛЕС6С 
АСУ 1265 -ВиШК&ОЕСКИ» (12 В, 188 Вт) 

Новый мощный 12 в автомобильный пылесос 
идеален для использования внутри автомобиля (от 
прикуркштеля), с уникальной системой «сусіопіс 
асЬоп», которая дольше сохраняет фильтр чистым 
и оптимйзіфует силу всасывания. Двойная систра 
грильтрации предотвращает загхірение фильтра и 
увеличивает силу всасывания. Емкость для сбора пыли 
увеличена на 20% по сршнению с предыдущей модегшо. Сис- 
тема даоиной фильтрации и полным набором приспособлений - щелевой 
насадкой и щеткой хранящихся в корпусе гвіілесоса. а также дополни- 
тельным шлангом с щеткой и удлиненной щелевой насадкой, можно 
тщателыю вычистить даже кромки и углы. Автомобильный пылесос и 
принадлежности убираются в специальный мешок для хранения и всегда 
готовы к использованию. 


СДЕЛАТЬ ЗАКАЗ ОЧЕНЬ ПРОаО! 

ПО ПОЧТЕ: 105118, Москва, а/я 23, 
«За рулем» 

по ТЕЛЕФОНУ: +7 (495) 223‘23'95 

(круглосуточно) 


■ в ИНТЕРНЕТЕ ПО АДРЕСУ: ітр:// 8 Ьор. 2 Г.Ш 
“ ’ аІодГ- • 


ПО ЭЛЕКТРОННОЙ ПОЧТЕ: каіа1од@і(І2г.ги 
по 5М8; отлравьте на номер 230 1 тека 2Н 
код_товара количество_товара 

САМЫЙ МОБИЛЬНЫЙ СЕРВИС 
Например: 2г 01 023 1 , 01 4^ 2, затем следуйте инструкциям: код 
товара и через пробел копич«;тво, далее при необходішости 
через запятую сле^9кxций код и количество. Стоимость 
запроса 0,06 у.е. без учета налогов. Услуга доступна абонентам 
большинства ОбМ-олерзторое России: Ьілаин, МегаФон. МТС. 
Теле2, Мотив, ІЛеІ, БайкалВестКом. СМАРТС, НГС. Ульяновск 
С8М. В случае ошибочного запроса услуга считается оказтной. 
ТЕХНИЧЕСКАЯ ПОДДЕРЖКА: зирроПШ-сотт.го, 



код 01111 


с учетом іючтшоя дрстипі, м 


Гарантия на промышленную продукцию 
- 6 месяцев, на модели и игрушки - 1 
месяц со дня получения заказа. . 


Вся прсдукцив сертифмцнрояана. Информация размещена на іуаіах рекламы ООО «Твргооый дом «За рулем» (ОГРН 1047796967822). 107045, Москве, Сшжаерстоа пер., д. 10, стр. 1 
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лучшее масло для русской зимы 





СПЕЦИАЛЬНОЕ 

НИЗКОТЕМПЕРАТУРНОЕ 

масло ОѴѴ-40 3^/СРА^с^іс -54, 
благодаря содержанию ком- 
плексных легкотекучих синтети- 
ческих компонентов сохраняет 
текучесть до -54 'С, 


ЗАЩИТАДВИГАТЕЛЯ ПРИ ХОЛОДНОМ ПУСКЕ! 

Известно, что до 70 % износа двигателя за все время его 
эксплуатации происходит при холодном пуске. Масла 
ХАОО Аіотіс ои содержат атомарный ревитализант, 
благодаря которому износ двигателя во время холодного 
пуска сведен к нулю. 

ЛЕГКИЙ ЗАПУСК ПРИ 
НИЗКИХ ТЕМПЕРАТУРАХ! 

Масла ХАОО Аіотіс ОН облада- 
ют превосходными низкотем- 
пературными свойствами! 
Согласно правилу «минус 
35». если от первого числа в 
обозначении вязкости масла 
отнятъ «35», получится мини- 
мальная температура воздуха, 
при которой двигатель легко 
запускается. Например, для 
масла 5ѴѴ-40 она составит ми- 
нус 30 *С (5 -35 =-30). 


СОВРЕМЕННЫЕ СТАНДАРТЫ КАЧЕСТВА! 

Масла ХАОО Аіотіс ОН лицензированы Американским 
институтом нефти (АРІ) на выполнение самых высоких 
требований, предъявляемых к моторным маслам катего- 
рий АРІ 81 и 8М для бензиновых двигателей и категории 
АРІ СІ-4 для дизельных. 


ВЫСОКОТЕХНОЛОГИЧНОЕ 

ПРОИЗВОДСТВО! 

Масла 5\Л/-40 5М/СР и 5Ѵ/-30 
ЗМ/СРизготоаленьі попрогрес- 
сивней тій 8АРЗ-технологии. 
Это значит, что их примене- 
ние значительно продлевает 
срок службы дополнительных 
устройств по очистке отрабо- 
тавших газов (катализаторов 
и сажевых фильтров) и обес- 
печивает стабильно высокие 
экологические характеристики 
двигателя. 


Масла созданы на основе сложных эфиров (Езіегз) и полиальфаолефинов (РАО) ведущих европейских производи' 
телей. Легированы лучшим из существующих на сегодняшний день пакетом присадок. Произведено в Голландии. 


ѵѵѵѵѵѵ.хасіо.сот 
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УЛЬТРАСОВРЕМЕННЫЙ. МОЩНЫЙ И ПРИЕМИСТЫЙ ДИЗЕЛЬНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 2,5 Л СОММОМ НАН (136 Л.С.) 

• БОГАТОЕ ОСНАЩЕНИЕ (ВЕРСИЯ 1№ТУ1Е: АВТОМАТИЧЕСКАЯ АДАПТИВНАЯ КП ІЫѴЕС8-1І. МА8С, МАТС, КОЖАНЫЕ СИДЕНЬЯ. 
МУЛЬТИФУНКЦИОНАЛЬНЫЙ ИНФОРМАЦИОННЫЙ ДИСПЛЕЙ НѴ-МЕТЕН, СО-РЕСИВЕР С ФУНКЦИЕЙ МРЭ) 

• МНОГОРЕЖИМНАЯ ТРАНСМИССИЯ ЗОРЕН ЗЕЬЕСТ 4\Ѵ0 (ІМТЕНЗЕ и ІМЗТѴЬЕ) • ДВЕ ПОДУШКИ БЕЗОПАСНОСТИ 

МгізиЬізНі 1200 4Ѵ\/0 скажет многое о своем хозяине. Ценящий комфорт современный горожанин, в душе он — 
искатель приключений и человек увлеченный. Ему всегда есть куда отправиться за рулем своего потрясающе 
стильного и привлекающего внимание пикапа, и есть о чем рассказать по возвращении. Преодоление сложного 
горного перевала, черный лес на закате дня, ночевка на берегу озера, рыбалка на рассвете, полный кузов богатого 
улова и охотничьих трофеев — с новым МІ^8иЬі8^11 1.200 4ѴѴО все это может стать яркими событиями в твоей жизни. 


Мітзивізні ^200 4ѴѴО 


• Т: 




Узнайте о дилерах МіІзиЬізЬі Моіоге, а также школе искусства вождения 

в информационном центре и на сайте 

ѵтѵѵ.тіІвиЬівЬі-тоІоге.ги 


мітзивізні 

мотолз 




